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OBSERVACIONES SOBRE EL COMERCIO EN AL-ANDALUS

EL CONTROL DE LAS RUTAS DEL ORO Y LOS METODOS DE LA NAVEGACION
COMERCIAL,; SU RELACION CON EL DESARROLLO HISTORICO DE LOS ESTADOS
MEDITERRANEOS ENTRE EL SIGLO IlI H/ X d. C. Y EL PRIMER TERCIO DEL SIGLO

VH/XId.C.

PROEMIO

Antes de iniciar este trabajo, debemos hacer algunas aclaraciones sobre algunos puntos

referentes a la metodologia utilizada.

En lo que respecta a las transcripciones, debemos hacer notar que el sistema utilizado es

el de uso generalizado por la escuela espafiola de arabismo. Se hace asi para evitar

diversificaciones y errores.

Nos hemos decantado por el uso del sistema de citas de Harvard, dado que su rapidez de
comprension y lectura, a la par de ser rigidamente cientifico, permite una lectura fluida y réapida;
ademas, facilita la comprension de los textos cientificos espafioles en el extranjero, al

homologarlos con los procedentes de otros paises.
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El criterio de uso de fuentes historicas es otro problema metodoldgico al que nos hemos

enfrentado antes de iniciar nuestro trabajo. En cuanto a los textos antiguos y medievales, hemos
procurado utilizar, siempre que ha sido posible, las ediciones de uso cientifico habitual; por
ejemplo, asi lo hemos hecho en las referencias a Estrabon. Si habia disponibles diversas
ediciones cientificas, hemos optado por un criterio personal relacionado con la calidad del
estudio, como por ejemplo, en el caso del "Periplo™, cuya mejor edicion, a nuestro parecer, sigue

siendo la de Schulten.

Cuando se trataba de textos en arabe, hemos seleccionado las ediciones que se han
afianzado con el tiempo, pero teniendo en cuenta los errores potenciales de la edicion. Es el
caso, por ejemplo, de la edicién de al-Maqgdis4 que hemos usado. Cuando no nos ha sido
posible acceder al texto original, hemos optado por el uso de traducciones excelentes, como ha
sido el caso de la obra de Ibn @awqal. En todos los casos hemos realizado todas nuestras
referencias sobre una sola edicién, con el fin de evitar confusiones. Hemos cotejado y
comparado diversas ediciones siempre que nos ha sido posible. E incluso, cuando en los textos
modernos consultados se ofrecian algunas referencias a fuentes medievales, las hemos revisado,
no por un deseo de hipercorreccion, que seria en exceso presuntuoso, sino por la obligacion

moral de comprobar cada dato.

Para realizar un trabajo de estas caracteristicas, hemos recurrido a los centros de
documentacion mas diversos. Asi, en cuanto a la descripcion del Mediterraneo y de sus recursos
naturales, nos ha sido de mucha ayuda la Biblioteca del Instituto Geoldgico y Minero o el

Instituto de Oceanografia de Mdnaco. En cuanto a la parte histdrica, hemos recurrido al Instituto
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Hispano Arabe, al Instituto Egipcio, a las diversas Bibliotecas Universitarias... Por lo que toca a

la documentacion arqueoldgica, hemos usado la informacion disponible en el Museo
Argueologico Nacional o en el Museo Naval, entre otros centros que hemos frecuentado menos.
Ello sin contar con la gran cantidad de horas de reposada lectura que hemos podido desgranar
en algunas salas de lectura. Y, entre los centros bibliotecarios extranjeros que nos ha sido
posible tratar, debo resaltar el papel desempefiado por la Facultad de Letras de Alejandria, la
Biblioteca Nacional de Tunez o la Biblioteca de IBLA. En todos los centros frecuentados,
hemos encontrado, no sélo una magnifica documentacion, sino una dedicacion digna de toda

estima.

En este sentido, debo agradecer la ayuda prestada por todos aquellos a quienes se la he
solicitado. En ningn momento me han faltado las palabras de apoyo por parte del personal
docente o investigador, algunos de cuyos componentes incluso tuvieron el excelente detalle de
enviarme documentacion de sus propios estudios en curso, como el sr. Patrice Cressier. Otros
tuvieron la bondad de confiar en mi y convertirse en mi tutor, como es el caso de don Juan
Antonio Souto. Siempre he contado, ademas, con la amabilidad y buena disposicion del personal
bibliotecario, al cual, en ocasiones, he dado bastante trabajo gratuito. No me es posible citar a
todos aquellos a quienes debo la culminacion de esta Tesis, so capa de dejar algunos nombres o
hacer una lista terriblemente larga; pero no por ello olvido sus favores. Y por ultimo, aunque no
menos importante, agradezco enormemente a mi director sus constantes palabras de aliento y sus
muy estimables consejos, su orientacion en las cuestiones que salian a cada paso y, sobre todo, el
carifio y el apoyo continuado que me ha mostrado. Uno de los frutos mas estimables de esta
Tesis Doctoral, sera, sin duda, el haber conocido y tratado a un erudito benévolo y paciente, que

es sin duda un auténtico caballero y hombre de honor, un investigador profesional de la
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Historia. Espero contar con su amistad en el futuro, en la medida en que mis escasas prendas lo

merezcan.

Vaya para todos ellos mi agradecimiento. Finalmente, no dejo de mencionar a mis
padres, cuyo sostén, siendo en ocasiones irénico, ha sido siempre fiable y sincero. A mis padres
y a mi difunta abuela -que en paz descanse-, cuyo incansable trabajo para llevar a buen puerto la
crianza de todos mis hermanos y de mi nunca serd suficientemente ponderado dedico este

trabajo, siquiera como tributo de estimacion.

MIEMBROS DEL TRIBUNAL

Otro fendbmeno de orden cientifico ha sido ponderado antes de iniciar cada capitulo de
esta Tesis: se trata de la fiabilidad de las fuentes. En el terreno de la geografia, hubieron de
sopesarse con cuidado las diversas aportaciones; en general, ha de registrarse la informacion
siempre con un criterio muy rigido: por ejemplo, detras de la informacion sobre una mina
abierta en Tunez por los franceses hacia 1894, debia contrastarse con cuidado la informacion,
dados los intereses economicos y politicos ligados a la explotacion del territorio por Francia. Y
este fenOmeno, por una causa o por otra, ha sido general, en fuentes tanto antiguas como
modernas. Es el caso, tomado al azar, de Ibn @awgqal, cuya informacion, exhaustiva y enorme
para su época, viene a ser influenciada por su condicion de funcionario fatimi. Estos hechos
demuestran que la informacion debe tamizarse siempre y no dejarse sorprender por la debilidad,

recurriendo a todas aquellas fuentes que sea posible consultar.
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En lo que respecta a las fuentes historicas, a la par de intentar conocer los

antecedentes y motivaciones de cada autor, que pueden redundar en un mutismo sospechoso (es
el caso de la escueta informacion sobre las embajadas bizantinas en la corte omeya de Cordoba,
cuya motivacion politica era sin duda un secreto de Estado) debe valorarse también la fiabilidad
de las copias y manuscritos supervivientes: por ejemplo, cuando la Crénica Anénima menciona
la iluminacion del Ebro por la noche, lo que se transmite es una noticia ya corrompida sobre la
navegacion nocturna en ese rio, mencionada por Estrabon. Debe ponderarse asi mismo la
cantidad de datos suministrados por los autores orientales en lo tocante a al-Andalus, que, con
frecuencia, vienen a completar la informacion obtenida de otras fuentes. Es el caso, por ejemplo,
de larevuelta de Tripoli a principios del siglo V H/XI d.C. Los datos ofrecidos por Ibn JaldAn
se completan en este caso con los del egipcio en su "ltt’ia # al- @unaf & bi-1-Ajb £k al-Amira
al-FZ/*imiyyun al-JulafZ". También han sido consultados textos muy posteriores, que han
arrojado bastante luz sobre aspectos oscuros, sobre todo en capitulos como el de las técnicas de

construccion naval y la conservacion de los cascos de las naves.

Al margen de la mentalidad de los diversos autores -incluso el historiador mas
escrupuloso es humano- deben ponderarse factores no tenia porque ser conocida en la

Antigiiedad.

Por ultimo, desearia apelar a su clemencia por lo que atafie a las transcripciones; es
posible que algunas no sean correctas, 0 que en ciertos casos no se hayan registrado en el
presente texto; este fendmeno no es debido sino a que esta Tesis se ha realizado en diversos
sistemas de ordenador, los cuales no siempre han asimilado correctamente una serie de 6rdenes

sucesivas. En este sentido, hemos hecho cuanto estaba en nuestras manos.
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1).- Introduccion.

Vamos a estudiar la época comprendida entre principios del siglo Il H / IX d.Cy
principios del siglo V H/ X1 d.C, durante los cuales el mundo arabo-islamico obtuvo el acceso a

las fuentes del oro y utilizé una serie de rutas para su control.

El conocimiento de este acontecimiento nos permitira comprender el desarrollo comercial
maritimo de al-Andalus y el apogeo de los grandes estados mediterraneos del siglo IV H /X d.C:
al-Andalus, Bizancio y el Imamato Fatimi, los cuales tuvieron durante varios siglos una compleja

interrelacion.

Al mismo tiempo, se intentard demostrar como el aporte de oro que afluyé al
Mediterraneo durante el siglo IV H / X d.C, la falta de controles sobre este fenébmeno y la
desaforada competencia comercial que se establecio, provoco una serie de fendmenos que dieron
al traste con las grandes construcciones politicas de la época. Estos acontecimientos tuvieron

lugar en el umbral del siglo V H/ Xl d.C.

De esta manera, se podra comprobar que la alfetna andalusi esta intimamente relacionada
con los sucesos que, durante el primer cuarto del siglo V H / X1 d.C, tenian lugar en otros puntos

del mundo mediterraneo. Serd posible ponderar bajo este punto de vista su peso en la
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desaparicién del califato omeya de Cdrdoba, fendmeno que, hasta ahora, en nuestra opinion,

permanecia bastante obscuro.

Para poder llevar a cabo este empefio, es necesario conocer en qué medio natural se
desarrollaron los sucesos referidos y bajo que coordenadas técnicas. A ese interés corresponden

las primeras partes de este trabajo.

A continuacion, se esbozara el desarrollo de las nuevas rutas comerciales que los
andalusies crearon al albur de los cambiantes acontecimientos politico-econémicos, su
mantenimiento y su caida, y su relacion con la fitha andalusi del siglo V H. / Xl d.C.
Finalmente, se describird el devenir de los sucesos politicos, poniendo de relieve su intima
relacion con los acontecimientos econdémicos de la época, entre los siglos Il1 H. / IXd.Cy V H./

Xld.C.

He elegido estas fechas porque, desde la segunda década del siglo 111 H./ IX d.C, una
serie de acontecimientos denotan el desarrollo econdmico andalusi: la fundacion de ciudades en
el interior de al-Andalus y de puertos en sus costas denotan la puesta en explotacion del
territorio. Durante el siglo 111 H. / IX d.C. los andalusies se introducen en Creta y sus redes
comerciales alcanzan el Mediterraneo oriental sin intermediarios. A comienzos del siglo IV H. /
X d.C, la introduccion de los andalusies en todo el Mediterraneo se sefiala por la conquista de las

Baleares y el inicio de las acufiaciones bimetélicas. Finalmente, el intento de penetracion militar
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en Cerdefia, en el primer cuarto del siglo V H. / Xl d.C., sefiala el final del protagonismo

econdmico andalusi, mientras que en otros territorios mediterraneos, como iremos viendo, se
genera un declive general de los antiguos imperios -fatimies, abasies y bizantinos-, que en lineas

generales coincide con los sucesos andalusies, pues sus causas son las mismas.

Las fuentes utilizadas son tanto los datos obtenidos a través de las condiciones naturales -

corrientes, yacimientos, etc...- como las fuentes escritas o los datos arqueoldgicos.

2).- El marco geografico y gedlogico del Mediterraneo.

2.1).- Condiciones geograficas del Mar Mediterraneo.

- Definicién de mar : se entiende como tal "el conjunto 6 gran masa de aguas que
rodea & la tierra en una extensién de su superficie mucho mayor que la que ocupan sus
continentes é islas. En la geografia € hidrografia, para facilitar la inteligencia de las
descripciones, se considera dividido el mar en algunas porciones ¢ partes que toman un titulo 6
sobrenombre particular y adecuado al lugar que estas porciones ocupan en el globo; como

(...)el mediterraneo..." (O'Scanlan, 1836: 356).

Se denomina mar mediterraneo a una extension de agua situada en el centro de las costas

que la rodean casi por todas partes. Se distingue a los mediterraneos intercontinentales, rodeados
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por tierras pertenecientes a continentes diferentes, y los mediterraneos intracontinentales,

rodeados por tierras pertenecientes a un solo continente (Enciclopédie, s/f, 8).

- Formacion. ElI Mediterraneo, que es "el mar que entrando por una boca estrecha, se
halla circundado de la tierra por todos los demas lados: y esta denominacion se contrae & la
porcion de mar que entrando por el estrecho de Gibraltar, termina en la Siria” (O'Scanlan,
1831: 366) se ha convertido en un mar mediterraneo intercontinental (Enciclopédie, s/f, 10).
Comenzo a formarse a finales del terciario y comienzos del Pleistoceno, hace 25 millones de
afios, cuando se generaron las islas de Corcega, Cerdefia y Sicilia, al desgajarse del
supercontinente de Gondwana. Mas tarde, hace 15 6 17 millones de afios, la deriva continental
transformo el extenso mar de Tetis, y una de sus partes formo el Mediterraneo, cuya cuenca

oriental es el Unico resto de aquel mar primigenio.

- Dimensiones y salinidad. ElI Mediterraneo no solo es el mar cerrado méas grande del
mundo (su superficie total es de 2.967.570 kms2) (Enciclopédie, s/f, 10) sino también uno de los
mas largos, pues sobre el paralelo de 35° de longitud norte, entre paralelos, su longitud es de
3.800 kms (Vallaux, 1953: 451). Es ademas el Unico mar templado calido. Su anchura oscila
bastante, siendo de méas de 2.000 kms entre los Golfos de Istria y las Sirtes, de 160 kms entre

Cabo Bueno y Sicilia, y tan solo de 14 kms en el estrecho de Gibraltar.
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S6lo se comunica de forma limitada con el Océano Atlantico, del cual se alimenta a

través de su Unica y angosta salida, el estrecho de Gibraltar, cuya profundidad oscila
enormemente (entre 150 y 1.000 mts) (Enciclopédie, s/f, 19), donde el agua circula sobre capas

geologicas intrusivas.

Su masa acuosa es ligeramente més salada que la del Océano Atléantico (37-38 partes de
sal por 1.000, frente a 35-36 partes de sal por mil). Una corriente superficial procedente del
Atlantico contribuye a impedir la desecacion del Mediterraneo, que no recibe el necesario aporte
fluvial; no obstante, esta entrada se compensa por la salida de una corriente profunda de aguas
calidas y salinas hacia el Atlantico. Un intercambio similar se mantiene a la entrada del Mar
Negro. Este régimen de corrientes contrarias condiciona la navegacion a vela en el Mediterraneo

y hace muy dificultoso el paso del Estrecho.

Dentro del propio Mar, la salinidad oscila con referencia a la entrada de agua del
Atlantico, siendo menor en la cuenca occidental que en la oriental. En el Mar de Alboran es de
36 partes de sal por 1.000, y en torno a Chipre, de 39 partes de sal por mil. El aporte de las
cuencas fluviales es mayor en la cuenca oriental (el Nilo desemboca directamente, el Dniester, el
Dnieper y el Don lo hacen en los Mares Negro y de Azov), respectivamente que en la occidental,

cuyas cuencas fluviales son escasas e irregulares.
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- Profundidades. La profundidad del Mar Mediterrdneo es muy variable. En la cuenca

occidental, el mar de las Baleares no llega a los 3.000 mts de profundidad, oscilando entre los
150 mts de minima en Gibraltar y mas de 3 000 mts en el Mar Tirreno (Vallaux, 1953: 451-452).
La loma africano-siciliana, sin embargo, tiene en conjunto entre 300 y 400 mts de profundidad, y
no mas de 100 mts entre Hammamet y Gabes. La situacion cambia en el Mediterraneo oriental,
que posee varias grandes fosas (Vallaux, 1953: 452), alcanzando los 4.404 mts de profundidad

al sur del cabo Matapan, en la peninsula de Morea.

- Las cuencas. La Peninsula Italica divide netamente el Mar Mediterraneo en dos
cuencas, la occidental y la oriental, en cuyo seno se pueden definir cinco provincias : el
Mediterraneo occidental o Ibérico, el Mar Tirreno, el Mar Jonico, el Mar Adriatico y el Mar
Egeo, cuyas costas, junto a las de Noruega, son las mas recortadas de Europa. EI Mar Negro es

una subprovincia.

Por otra parte, aun se detecta cierta actividad volcanica en sus fondos, sobre todo en el
centro, bajo las Islas Lipari, que son de origen volcanico. Este fendmeno contribuye a explicar la
distribucion de zonas sismicas en el contorno mediterraneo y los territorios fértiles que rodean a
este mar. El Mediterraneo esta sembrado de archipiélagos y numerosisimas islas, sobre todo en
su cuenca oriental. Este hecho va a favorecer desde la Antiguiedad el comercio de cabotaje en la
parte oriental de este mar y los inicios de la navegacion tedrica, reflejada en los grandes poemas,

desde la Odisea hasta el Periplo de Avieno.
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- Las islas. De Oeste a este, hay en el Mediterraneo varias grandes islas : Mallorca,
(3.625'77 kms2), Menorca (701'84 kms2) e Ibiza (572 kms2), que forman el archipiélago de las
Baleares, Corcega (8.68 kms2), Cerdefia (24.090 kms2) y Sicilia (la mas grande, con 25.707

kms2), Creta (8.258 kms2) y Chipre (9.251 kms2).

- Fauna y mareas. Las diferencias de salinidad y las corrientes propician la existencia de
una fauna mas rica y compleja en el Mediterrdneo Occidental. Por debajo de los 50 mts de
profundidad, desciende la temperatura del agua, diferenciandose claramente la fauna de aguas

frias de la de aguas calientes.

Se entiende por marea un recubrimiento alternativo de altas y bajas del nivel del
mar, cuyo periodo, en el caso de los puertos atlanticos y de Europa occidental, es de 24h. 50 m.,
es decir, el tiempo que separa dos pasajes consecutivos de la luna por el meridiano de un lugar
(Enciclopédie, s/f, 45). En los mares cerrados, sin embargo, las mareas no pueden manifestarse
libremente, siendo éstas de escasa entidad. Este es el caso del Mediterraneo, donde, por ejemplo,
la marea alta es de 40 cms en Liborno y de 70 cms en Venecia (Enciclopedie, s/f, 52); y debemos
tener en cuenta que en este mar el régimen de mareas mas acusado es el del Tirreno, donde se
forman fuertes corrientes, particularmente entre Mesina y Regio Calabria. Influye en las mareas
la entrada de agua desde el Atlantico (se ha calculado que el agua del Mediterraneo viene a

renovarse por este sistema cada cincuenta afios), y asi las diferencias entre pleamar y bajamar
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oscilan: en Gibraltar es de un metro, en Népoles la maxima es de 0'50 mts y en Alejandria de

0'6 mts (Campbell, 1984: 8).

Aunque en el Golfo de las Sirtes (Libia) la marea alcanza 2 mts, y en el Golfo de
Sfax (Tunez), la marea llega a alcanzar 2 mts 50, debemos tener en cuenta que se trata de mareas
derivadas del Atlantico, cuya onda penetra parcialmente por el Estrecho de Gibraltar
(Enciclopédie, s/f, 52). Evidentemente, las fuertes diferencias entre la zona norte y la costa
africana han influido también en la navegacion. Por ejemplo, desde la época fenicia, el golfo de
las Sirtes ha sido una zona de dificil acceso a causa de su fondo, lleno de bancos arenosos y

bajios, y del régimen de vientos, mareas y corrientes, lo que retrasd su colonizacion.

No obstante, y pese a su escasa superficie, el Mediterraneo es un mar tempestuoso, sobre
todo cuando soplan los vientos estacionales como el mistral, el siroco y el boreas.
Excepcionalmente, se han llegado a observar olas de 12 metros entre Sicilia y Tunez, siendo lo
habitual 6 a 7 mts. A causa de su situacion, la fauna no es excesivamente rica, aunque no deja de

ser abundante (Campbell, 1984: 8).

Aungue las corrientes generales del Mediterraneo son débiles e irregulares, sin embargo
dependen de varios agentes fisicos: en el Mar de Alboran la rotacion terrestre empuja a la

corriente hacia la costa a una velocidad diaria de 16 a 20 millas (Vallaux, 1953: 461). En nuestra

14



OBSERVACIONES SOBRE EL COMERCIO EN AL-ANDALUS
opinién, este fendbmeno ha influido enormemente sobre el temprano intercambio comercial entre

Africay la Peninsula Ibérica.

En los estrechos del Mediterraneo, sin embargo, la angostura, la plataforma continental y
otras circunstancias pueden comunicar gran velocidad a las corrientes de marea, (entendiendo
estas corrientes como las generadas por la marea, que es "el movimiento periodico con que el
mar se eleva y desciende alternativamente dos veces al dia" (O'Scanlan, 1831: 358)),
particularmente en Gibraltar, en la Sirte Pequefia y en Mesina, donde la corriente de marea puede
alcanzar a veces hasta 5 nudos de velocidad de giro (Vallaux, 1953: 462). El efecto de estos

fendmenos sobre la navegacion es imaginable.

- Temperaturas y clima. La temperatura del Mediterraneo no es uniforme, a causa de su
condicion de mar casi cerrado; el agua que entra del Atlantico a través del estrecho de Gibraltar
es mas fria, generando medias mas bajas en el mar de Alboran (12° en febrero y 23° en Agosto),

al Occidente, que en los mares Tirreno y Egeo (16° en febrero y 25° en Agosto), al centro y este.

Aunque la temperatura del Mediterraneo decrece desde la superficie hasta los 350 mts de
profundidad, se hace constante a partir de ahi, oscilando en torno a 12°7, incluso en los 4.040
mts al sureste de Creta. Ello es debido a que el agua del Atlantico penetra a unos 350 mts de

profundidad y aunque la temperatura superficial del Mediterraneo es mas alta que la del
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Atlantico, la temperatura de los océanos por debajo de esa profundidad es de 12°7, yendo el agua

mas densa a la profundidad (Enciclopédie, s/f, 34-35).

El clima del Mar Mediterraneo se caracteriza por sus inviernos suaves y de escasas
lluvias, y sus veranos secos, calurosos y soleados. Las medias invernales oscilan entre 4 y 10° C.
En invierno, los vientos suelen soplar de la tierra al mar. En verano, las temperaturas oscilan
entre los 16 y los 27° C, con vientos dominantes del O y del NO. La evaporacion es rapida y las
precipitaciones son escasas (200-300 mm de media anual), generando una vegetacion no escasa,

pero si muy resistente.

- Régimen general de los vientos. Los vientos son estacionales, y proceden del interior
de los continentes; cuando en el Sahara se producen altas temperaturas, se genera el siroco,
caliente y seco, que sopla en toda la cuenca. El mistral y el boreas son vientos desapacibles,
fuertes, frios, lluviosos e inestables, que soplan en invierno. Los vientos en Grecia son frios, pero

soplan tambien los Etesios, muy calidos, desde el Norte, en Julio y Agosto.

Las contingencias locales determinan, en general, el régimen de vientos del
Mediterraneo, muy caprichoso. Los vientos son locales y estacionales, recibiendo diversos
nombres segun la zona, y cuando chocan entre si, dan lugar a fendmenos estacionales, (Vallaux,

1953: 456) como la gota fria. En ocasiones, fendbmenos como las "turbonadas blancas" del
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Archipiélago, " comunican a la mar, que cubren de espuma apariencia completamente blanca

(Instrucciones nauticas, n® 345). Las nieblas solo aparecen en verano o en los estrechos y zonas
angostas (Vallaux, 1953: 456). No obstante, se producen con frecuencia fendmenos de
espejismo, particularmente entre el mar Jonico y Libia, muy peligrosos particularmente en
Mesina y la Gran Sirte (Instrucciones nauticas, n® 314). La estacion de lluvias mediterraneas

abarca otofio e invierno, retrasandose de Oeste a Este.

En nuestra opinion, los sucesos descritos y el régimen inestable y caprichoso de los
vientos, provocado por la condicion de mar cerrado del Mediterraneo, es la causa por la que, al
menos durante el siglo IV H. / X d.C, en algunos puertos, como el de Tripoli de Libia, los barcos
solo podian ser atracados con seguridad merced a la ayuda de los habitantes de la ciudad (lbn

@awagal, “Configuration...””, I, 1964: 66).

Con este régimen de vientos, habitualmente, la maxima altura del oleaje observada ha
sido de 6 a 7 mts. Pero como se trata de un mar cerrado, donde las olas chocan con todas las
riberas provocando una especie de gran chapoteo, de olas muy cortas, la navegacion se hace muy
penosa (Enciclopédie, s/f, 44).

2.2).- Yacimientos de minerales y sal en el Mediterraneo.
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2.2.1).- Prélogo.

Desde la mas remota Antigiedad, todas las civilizaciones del Mediterraneo se han
iniciado en la navegacion, ya sea por motivos de orden demogréafico, ya sea por motivos de
orden economico; cuando ambos factores se asocian, se generan nuevos avances tecnolégicos, la
colonizacion de nuevos territorios y la obtencidn de nuevas fuentes de riqueza, entre las cuales se

cuentan los yacimientos minerales y de sal.

Las rutas de navegacion en este mar se han generado, (contando con las limitaciones
técnicas y las condiciones naturales), por la necesidad de contar con determinados productos, ya
sea, por ejemplo, madera (por ejemplo, los fatimies llevaban madera de Sicilia a Ifrigiya, y la
madera se exportaba desde la serrania de Cuenca hasta Egipto, como veremos en su momento),

cobre (obtenido por los navegantes cicladicos en Cerdefia) o cualquier otra materia prima.

El progresivo dominio de la navegacion ha originado, desde el principio, una
mayor necesidad de materias primas, pues a mayor avance tecnoldgico, mayor necesidad de
éstas Ultimas. Los problemas de la navegacion son, sin embargo, muy profundos y de dificil
solucion, pues la navegacion a vela depende del régimen de los vientos, en su mayoria
estacionales, del grado de tranquilidad de los mares, relacionado con la estacion, de las
corrientes, que obedecen a la rotacion de la Tierra y, en otro sentido, del dominio de los
materiales y de los factores naturales por parte del ser humano, dominio que serd siempre
precario. En un momento u otro de la existencia humana, una serie de afortunados y fortuitos
factores se acumulan en manos de una civilizacion; el resultado es que esta cultura adquiere una

preeminencia temporal sobre el resto de las sociedades humanas contemporaneas, inmersas en el
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decurso general de la Historia. En un momento dado, cuando Europa ain vivia la agonia del

parto de una nueva sociedad sobre las ruinas del Imperio Romano de Occidente, la cultura
islamica se asomé a las riberas del Mediterraneo, y, disfrutando de la ventaja que le
proporcionaba el dominio de las mas ricas y populosas riberas del Mediterraneo, gozo de una
pasajera hegemonia siquiera durante unos pocos siglos. Los navegantes islamicos, que se
nutrieron del riquisimo poso dejado por las civilizaciones anteriores en las costas mediterraneas,
sin embargo, se vieron constrefiidos, en principio, como hicieran sus predecesores, al uso de
determinadas rutas ya surcadas durante siglos, debido a la existencia de yacimientos minerales o
de otro tipo en un determinado punto o a las limitaciones naturales ya descritas, y mas adn, a las
limitaciones técnicas. El nadir de la expansion islamica en el Mediterrdneo viene sefialado,
precisamente, tanto por el descubrimiento de nuevas fuentes de riqueza y de su puesta en
conexion y en uso, -por ejemplo, las minas de oro y sal de la zona subsahariana- como por
fenomenales hallazgos técnicos, por ejemplo la vela mal llamada latina. Por primera vez en
varios siglos, una sola lengua y una sola religion, un solo Estado, dominaba las principales
fuentes de riqueza y los avances tecnologicos que hacian posible su disfrute. La explotacion de
estos progresos generd el formidable avance de la urbanizacion, nuevas rutas econémicas,
nuevos procesos industriales... Para intentar saber qué sucedio, y por queé este esfuerzo no elevo
al mas alto grado la posicion islamica en el Mediterraneo, al menos durante toda la llamada Edad

Media, es necesario conocer la distribuciéon de recursos en el area mediterranea.

La hegemonia de cualquier poder politico sobre otros se basa en la obtencion ventajosa y
el control de las materias primas estratégicas, o al menos asi ha sido hasta ahora. El anhelo por
obtener este control, impulsé a los estados musulmanes que se formaron a partir del temprano

desmoronamiento del Califato Omeya de Damasco, por encima de toda consideracion o
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escrapulo, como veremos, para conseguir el disfrute de las fuentes de la prosperidad econémica

conocidas en su época, aunque fuese destruyendo la estabilidad, o incluso provocando la
agresion contra otros "estados” musulmanes, con o sin ayuda de formaciones politicas de otra
confesionalidad religiosa. Cuando, debido a una serie de circunstancias acumuladas por esta falta
de racionalidad politica y econdmica, los poderes politicos islamicos perdieron a manos de
otros el acceso a estas fuentes de riqueza, cuando, en consecuencia, su desarrollo tecnoldgico se
anquilosé y perdio todo impulso innovador, se inicio el declive de la civilizacion islamica de la
"era clésica". Por todas estas razones, vamos a enumerar los principales yacimientos del

Mediterraneo, sin los cuales este panorama historico jamas se hubiese generado.

2.2.2).- Las fuentes utilizadas.

Para realizar este bosquejo hemos utilizado modernos mapas geogréaficos, a escalas
1/50.000 y 1/500.000, del Mediterraneo, y las publicaciones del Ministerio de Industria y
Energia sobre depositos minerales esparioles, sopesando siempre que la existencia actual de una
explotacién minera no significa que sea un yacimiento antiguo, pues puede haber sido localizado

en época moderna.

Aungue hubiera sido conocido, un yacimiento sélo podria ser aprovechado en la Edad
Media bajo determinadas condiciones. No obstante, al sefialar las minas actualmente en
explotacion, tanto en Espafia como en el resto del Mediterraneo, hemos comprobado la notable

continuidad en muchas de las explotaciones, ya sefialadas por geografos y cronistas islamicos.
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Hemos podido constatar la existencia de algunos importantes yacimientos, no

mencionados por las fuentes escritas, en emplazamientos cercanos a puertos y rutas comerciales
de los siglos 1V H/X d.C al VI H/XII d.C. Y ademas, se hace més evidente el interés econdmico
de ciertas zonas no mencionadas expresamente. A veces, como iremos viendo, la utilizacion de

resefias y mapas ha contribuido a verificar la fiabilidad de los cronistas.

Los textos que acomparian a los mapas en escala 1/50.000 y que tratan de Espafia son de
lo més diverso: en ocasiones, cuando ponderan las explotaciones antiguas, pasan por la alabanza
a la mineria romana, a la que atribuyen toda galeria no moderna, cubren de un ominoso silencio a
lo medieval y llegan al siglo XV 60 XVI, arrancando ya hacia lo méas actual. En otras, se han
conservado memorias de excavacion y prospeccidbn muy exactas, pero carentes de
documentacion grafica. En algunos casos, el acceso a las minas es dificil, e incluso, cuando la

mina sigue en explotacion, todo rastro antiguo ha desaparecido bajo las modernas extracciones.

He utilizado también las fuentes arqueoldgicas y escritas, ya sean de origen griego,
romano o musulman, y he utilizado los textos de Ptolomeo, Estrabon y otros gedgrafos de la
antiguedad, como consta en la bibliografia. Sin embargo, los autores clasicos no ofrecen una

informacion sistematica, sino casuistica.

En general, todos estos textos frecuentemente recogen testimonios de una tradicion
anterior y bastantes fabulas. El desconocimiento se cubre achacando datos de una zona a otra, y
a veces no se puede dar demasiado crédito a algunos geografos o escriben de forma abiertamente
imprecisa (al-1dr4des+4). Los materiales primitivos de las fuentes son reutilizados constantemente

sin pudor, y es facil encontrar datos de autores griegos o romanos en las fuentes islamicas; esto
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puede deberse tanto a la continuidad de las explotaciones y de los poblamientos como a la

repeticion en las noticias.

Por ultimo, el hecho de que no existan fuentes visigodas escritas sobre este particular no
significa que su necesidad de metales fuera menor, simplemente que no se registraron de forma

que llegasen a nosotros.

2.3).- Los yacimientos minerales del Mediterraneo.

- MERCURIO : las fuentes sefialan que el yacimiento mediterrdneo méas importante de este
mineral, en la Peninsula Ibérica, se explotaba en Sisapo (act. Almadén) desde el siglo IV a. d. C.,
por lo menos (Plinio el Viejo, Naturalis Historia, ed. de Garcia y Bellido, 1947: nota 274); fue
mencionado en el siglo | de nuestra era por Cayo Plinio Segundo (= Plinio el Viejo), que resalta
su abundancia en Hispania, junto a la de hierro, cobre y metales preciosos (Plinio el Viejo, IlI,
30). Este autor nos dice ademas que las minas de minio (= mercurio = cinabrio) de Sisapo (=
Almadén) (Plinio el Viejo, XXXIII, 118) son propiedad del Estado romano, y que su explotacion
esta sujeta a rigurosos controles, pues el mercurio que se utiliza en el Imperio procede en su
totalidad de aqui. Llama la atencidn sobre el hecho de que la plata, frecuentemente asociada a las
explotaciones de mercurio, estd por completo ausente en este caso, siendo puras las vetas.
También Estrabon menciona que Turdetania exporta minio, aunque en este caso, probablemente
el origen del mismo se encuentre en Sisapo, que Ptolomeo sitia en Oretania (Ptolomeo en
Blazquez, 11, 1975: mapa). El minio de Sisapo seguia siendo explotado en las postrimerias del
Imperio Romano de Occidente, y San Agustin nos dice que el mercurio de esta procedencia se

exportaba a Cartago (San Agustin en Blazquez, Historia de la Espafia Romana, Il, 1975: 267).
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Es dificil creer que los circuitos comerciales romanos no fueran utilizados por los andalusies,

pues la necesidad de metal seguiria siendo la misma en Ifrdegiyya, donde no existian
yacimientos de mercurio, al menos del suficiente volumen como para haber dejado constancia en

las fuentes escritas.

De hecho, la "Cronica del moro Rasis™ ( “Cronica...”, 1974: 301) nos dice que el azogue
(= mercurio) del Llano de las Bellotas se exportaba "a todas las partes del mundo™ durante los
primeros siglos del dominio isldamico. El Llano de las Bellotas corresponde a la zona en torno a
Sisapo (=Almadén) porque la ciudad que Rasis denomina Luca, y que sitia en ese Llano,
diciendo que es muy antigua (“‘Croénica...””, 1974: 301), puede ser identificada, con cierta
verosimilitud y con muchas precauciones, como Lyko o Iliugo, actual despoblado muy cercano a
Castulo (act. Cazlona), y a la que Estrabon decia se podia acceder remontando el Betis (=
Guadalquivir) (Estrabdn, Geografia 111, 3). Estrabon menciona la riqueza minera de las sierras

que rodean a Castulo (Estrabon, 111, 3).

El mercurio de Almadén siguid en explotacion, probablemente durante toda la Alta Edad
Media. Las minas son localizadas por el oriental lbn Fagi+ al-@amad@n4k (s. IV H/X d.C)en
Fa+s al-Ball At, -Llano de las Bellotas-, el cual la situa a tan sdlo cinco dias de marcha de
Cordaba, precisa el origen berebere de sus habitantes y la localiza bajo la soberania de los
omeyas cordobeses (Ibn Fagqde+ “KitZb...”, 1949: 51). En el siglo VI H/XII d.C., es de nuevo
mencionado por al-Idr4es<k, quien, cuando habla de esa zona, dice que: "el fuerte de Abal,

cerca del cual existen minas de mercurio, de las cuales se extrae este mineral y cinabrio,
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destinados a ser exportados a todos los rincones del mundo™ (al-Idr o+ ““Description...”,

1866: 266). Siguiendo a este autor, al @imyEr4k, (s. IX H/XV d.C) escribe que el mercurio que
se extrae con "vistas a la exportacion” y se arranca de una montafia de esa region llamada Yabal
al-BarEni* (al-©imyEr4 “Raw “*...””,1963: 286), lo que parece indicar al mismo tiempo la
raigambre berebere de sus pobladores, que criaban ganado en grandes cantidades (*“Cronica...”,

1974: 301).

En el siglo VII H./XIII d.C., el enciclopedista persa al-Qazw+kn4 explica que el
mercurio solo es posible hallarlo en terrenos acuosos (al-Qazw+=en+e, “/tEk...”, 1990: 84), v,
poco después, alaba la abundancia de recursos mineros de Al-Andalus, en un texto tomado de al-
REz4; nos cuenta que Al-Andalus posee mercurio -(el Unico metal encontrado en estado
liquido en su medio natural)- y cinabrio (sulfuro de mercurio) (al-Qazw+=kn=, 1990: 101), -

forma solida del mercurio, el cual se halla siempre embebido en pequefias gotas dentro de él-.

Las minas de Almadén son importantisimas no sélo por su ingente produccion, sino
también por la pureza de las menas, que llega al 8% de mercurio dentro del total de mineral,
cuando la segunda mina del mundo, situada en Idria (Carniola) apenas llega a un 0'8%. En
Almadén existen minas abandonadas de origen romano, Las Cuevas y Guadalperal (Vazquez
Guzméan, 1980: 17), y fuera de Almadén, indicios de explotaciones antiguas, hoy fuera de uso,
como en Usagres (Badajoz), la Cordillera Bética y Castellon (Vazquez Guzman, 1980: 19).
Fuera de al-Andalus, durante el siglo IV H/X d.C, Ibn @awgal menciona que el mercurio era
uno de los productos que el Magrib exportaba (lbn @awaqal, ““Configuration...,” I, 1964: 95),

pero, dado que en ese territorio el mercurio nunca se ha explotado en cantidades significativas,
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que sepamos, cabe pensar si no se trataba de una explotacion de pequefias dimensiones,

orientada hacia la reexportacion y a la competencia con la produccion andalusi por parte de los
f@ *imies, dado el altisimo precio de venta que alcanzaria este mineral en el mercado
internacional de la época. Por otro lado, la increible abundancia de este producto en al-Andalus
hace potencialmente factible la existencia de un monopolio de los omeyas de Cordoba sobre

esta materia prima, indispensable, entre otros menesteres, para refinar el oro.

En Sicilia hay minas de mercurio, pero su rendimiento es insignificante, y hoy no se
explotan sino localmente y por empresas de infima capacidad financiera. No obstante, en los
siglos Il H. / IX d.C y IV H./ X d.C, los beneficios generados por el mercurio, afiadidos al
acicate generado por la presencia de azufre y sal gema, hubieran sido suficiente motivo para que
los ‘aglabies y después los fEl*imies consumieran sus fuerzas en la conquista de la isla,
permitiéndoles escapar del monopolio que los omeyas presumiblemente ejercieron sobre este

mineral.

Entre los otros lugares del mundo islamico donde habia mercurio, se encontraban las
regiones de Fars y Transoxiana, donde era muy abundante (Ibn @awgal, ““Configuration...”, II,
1964: 295, 447 y 492). Los jazaros, que vivian en torno al mar Caspio también exportaban
mercurio (Ibn @awaqal, “Configuration...” Il, 1964: 388). La enorme distancia que separaba
estos yacimientos del Mediterraneo, el peso y las dimensiones del transporte a traves de rutas a
menudo de dificil transito, su control por determinadas dinastias locales y la gran cantidad de

intermediarios habrian encarecido hasta limites intolerables su traslado y venta a los estados
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musulmanes del Magrib e Ifrdrgiyya, Pero como se trataba de un mineral indispensable, cabe

plantearse, una vez mas, la hipétesis de que los omeyas cordobeses ejercieran un monopolio

férreo sobre su extraccion, distribucion y venta en el Mediterraneo Occidental.

- HIERRO : era un mineral muy abundante en la Peninsula Ibérica, al decir de los autores
romanos. Plinio el Viejo recalca la abundancia de este mineral, entre otros, (Plinio el Viejo, IlI,
30), y menciona que la concentracion mayor de este metal se halla en el noroeste de Hispania

(Plinio el Viejo, 1V, 112).

Plinio destaca la riqueza de los yacimientos cantabricos -sin duda, hablando de las minas
de Somorrostro, que se cuentan entre los primeros yacimientos mundiales de este metal- (Plinio
el Viejo, XXXIV, 149). Estrabon también hace notar la extraordinaria riqueza metalifera de
Hispania, y entre los minerales mas abundantes destaca el hierro (Estrabdn, 111, 8). Este autor
griego del siglo I d.C. menciona la existencia de minas de hierro en las cercanias de Denia, cuyas
excelencias como puerto pondera sin medida (Estrabon, II, 6) al igual que hace al-REz4=

(““Cronica...”, 1974: 36).

No obstante, en nuestra opinion, el geografo griego podria haber confundido la
localizacion, pues las vetas de hierro méas cercanas a Denia se encuentran en la Sierra de
Cartagena, al este de esta ultima ciudad, extendiéndose las menas en esa direccion hasta el cabo
de Palos, en una extension de 30 kms. El hierro de estos yacimientos estd mezclado con plomo,

zinc, azufre y fosforo (Vidal, 1909: 77), y actualmente no se extrae. Probablemente este es el
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origen de esos minerales, que eran cargados por griegos y romanos en la isla de Tabarca, frente a

Santa Pola.

Todos los cronistas islamicos se hacen lenguas de la abundancia de hierro en Al-Andalus.
En el siglo IV H./ X d.C al-REz4 habla de las abundantes y ricas vetas de este metal en
Constantina del Hierro (*‘Cronica...””, 1974: 301). Destacaremos que este yacimiento, hoy
Ilamado Cerro del Hierro, posee, con parametros actuales, poco mineral, pero de una calidad tan
excepcional que justifica su explotacion (Vazquez, 1980: 18). Al-ldrdes4 significa la
importancia de las minas de hierro y cobre de los Montes de Toledo (al-ldrdesHe,
“Description...””, 1866: 229). Al-Qazw+=n4 (s VII H/XIIlI d.C) sigue a estos autores (al-

Qazwekn+ke, “/tEk...””, 1990: 101).

Efectivamente, todo el Sistema Central contiene gran cantidad de hierro ferruginoso en
granulos, facil de identificar por la oxidacion que sufre al encontrarse a la intemperie por causa
de la erosion. Muchas de estas menas han debido ser explotadas por los musulmanes. Cabe
entonces preguntarse si la propia ciudad de Vascos no seria la cabeza de un distrito dedicado a
la extraccion del mineral, aunque esta suposicion, lejos de confirmarse, plantea mas
interrogantes que respuestas. No obstante, la mayor cantidad de hierro del Sistema Central se
encuentra entre Setiles y Ojos Negros, entre Guadalajara y Teruel, en Sierra Menera, donde el
hierro se explota a cielo abierto, siendo la productividad elevadisima (las reservas se estimaban
en 1909 en 93.079.000 tns, cantidad que hoy resulta moderada, al hallarse nuevos filones)

(Vidal, 1909: 64 y 69).
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El hierro, una materia prima muy escasa en la mayor parte del mundo musulman, era
abundante en al-Andalus, hecho que probablemente facilito la preeminencia econdmica del
califato omeya de Cordoba. Al-Idr4es4 menciona la existencia de minas de hierro en los
montes de Toledo (al-Idrdes<k, “Description...”” 1866: 229). También la Descripcion Anénima
menciona minas de hierro en la region de Toledo (** &ikr...””, 11, 1983: 56). Al-ldr4s4 menciona
la habilidad de los almerienses en el trabajo del hierro y del cobre (al-ldrdesHe,
“Description...””,1866: 240), suceso normal si se tiene en cuenta la abundancia de los mismos en
los montes que rodean la ciudad: al-@imyEr4k, nutriéndose de fuentes anteriores al abandono
de Pechina, resalta la existencia de vetas metaliferas en torno a esta ciudad (al-@imyEre,
”Raw “*...””, 1963: 83). Debemos resaltar que la region almeriense posee inmensas reservas de

hierro y otros minerales a él asociados; estos yacimientos se encuentran en :

- Sierra Alhamilla, 30 kms al Norte de Almeria.
- Sierra de Filabres (Norte de Almeria) y Beires.
- Bedar y Herrerias, al este de Almeria.

- Sierra de Gador.

Ademas, a 100 kms de Almeria y a 80 de Granada, se encuentran las minas de

Marquesado, que se explotan a cielo abierto (Vazquez Guzman, 1980: 16).

28



OBSERVACIONES SOBRE EL COMERCIO EN AL-ANDALUS
Otros importantes yacimientos se encuentran en Cala y Teuler (NW de Huelva),

Almadén de la Plata, Pedroso, Navalzaro y Sierra Jayona (Sevilla), la Sierra de Guadalupe
(Céceres) y Burguillos (Badajoz), Vadollano y Vilches (Jaén), Marbella y el alfoz de Ojén
(Malaga), Alquife (Granada) y Morata (Murcia) enclavada en el distrito ferrifero de Sierra

Almenara (Vidal, 1909: 65y ss).

En el siglo IV H. / X d.C, se explotaban tres yacimientos de hierro de buena calidad en
Ifrigiya, aunque no sabemos si el mineral se transformaba in situ. Un gran filon se encontraba en
Mayyana de los @awwara, situada en "La Gran Ruta" - calzada costera de origen romano que
enlazaba Tanger a Alejandria y que seria utilizada durante toda la Edad Media- desde donde se
exportaba, quiza ya manufacturado, a todo el Magrib (Ibn @awgal, “Configuration...”, 1, 1964:
81). Otra mina se localizaba en el puerto de Bona, desde donde también se exportaba ya
convertido en manufacturas a otros paises (Ibn @awqal, “Configuration...”” 1, 1964: 72). El
tercer y ultimo yacimiento de hierro mencionado por los cronistas del siglo 1V H./X d.C se
encontraba en Laribus (Ibn @awaqal, “Configuration...”, 1, 1964: 84), en la ruta secundaria que
unia Ifrdqgiyya a TEhart y Fez. La mina de Laribus, sin embargo, no es mencionada por al-
Maqdis+ al escribir sobre las producciones de esta ciudad, el cual si menciona, sin embargo, la
mina de Bona (al-Maqdis<, “A+san...””, 1950: 19) , lo cual podria significar que su produccion
era casi irrelevante, o que se habia suspendido a causa de los trastornos provocados por la
revuelta de AbA Yazid. Estas minas posiblemente seguian produciendo en el siglo VI H. / XIlI
d.C, pues son mencionadas por al-ldr4es4e (al-Idrdes<, “Description...”, 1866: 136-137). La
relativa penuria de hierro a la que se verian sometidos los ‘aglabies y los flEl#*imies restringid

sin duda su potencial naval, y sélo la conquista de Sicilia aport¢ cierta libertad de movimientos,
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pues los yacimientos sicilianos de este mineral eran propiedad del Iman, como sucedia en

Gharbiya, cuyo producto se destinaba en gran parte al uso de la flota (Ibn @awqal,

“Configuration...”, 1, 1964: 122).

Los datos modernos indican en Ifrdqiyya otros importantes yacimientos de hierro no
resefiados en las fuentes, pero que fueron conocidos desde antiguo (Proust, 1899: 533). En 1873
los franceses iniciaron, en territorio de los Mikn[Esa, en la localidad de Ras er-Radjel, a 10 kms
de Tabarca en linea recta, entre el wadi Berkoukech y Bou Tarfeus, en territorio del actual
Tunez, una serie de prospecciones que dieron como resultado el descubrimiento de riquisimos
filones de hierro en superficie (1.200.000 tns a cielo abierto y 600.000 en galerias de poco

trabajo) (Proust, 1899: 539).

El mineral aflora en masas lenticulares regulares entre el gres y la arcilla. Las
prospecciones en el territorio de la tribu Nafza, a 30 kms al noroeste de Tabarca, dieron el mismo
resultado (Proust, 1899: 533). Proust habla de vestigios de antiguas explotaciones en el wadi
Damous, en terreno blando de pudingas, cerca de Gamara (400.000 tns en 1899) (Proust, 1899:
541). Conociendo la importancia de la zona del puerto de Tabarca durante el siglo IV H. / X
d.C., no es de extrafiar que estas minas fueran aprovechadas ya en aquella época, pues todo

puerto necesitaba sus fuentes de hierro.

Otra mina de hierro tunecina sefialada por los mapas geoldgicos actuales es la de Djerissa

(Tdnez), que aporta entre el 1% y el 5% del hierro en el mercado mundial. Este filon se
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encuentra al interior, a 120 kms de Tabarca en linea recta hacia el sur, y se extiende hasta Kala

Khasbaa, a 2 kms al suroeste de Djerissa.

En Argelia, durante el siglo VI H. / XII d.C, se explotaban yacimientos de excelente
hierro en Bugia. Este metal se vendia barato en la ciudad, que se habia beneficiado de la ruina de
la Qal’a de los BanA @amml&d, y era la nueva capital de los ®ammEdies; con un astillero de
gran importancia, se habia constituido en el mayor puerto del Magrib (al-ldrdes,
“Description...””, 1866: 105).No obstante, estas minas se encuentran agotadas hoy dia, y los
Unicos yacimientos conocidos actualmente, de pequefio volumen y mala calidad, se encuentran

en Ayn Timusant, entre Blida y Milyana, y en Uenza (Argelia).

En el mundo musulman oriental se explotaban yacimientos de hierro en las cercanias de
Beirut, (Runciman, 111, 1973: 326), y al-Idrisi dice que se enviaba hierro desde Beirut a través de
Siria (al Idrdes4 en Runciman, I1l, 1973: 326 y nota 9). La familia franca de los Ibelin, que
durante gran parte del siglo VI H./ XII d.C posey6 este territorio, se enriquecio con su trafico,
(Runciman, 11, 1973: 332), que no sabemos si alcanz6 al Occidente. Sin embargo, el hierro era,
en conjunto, una materia prima escasa, cuyas zonas de produccion son cuidadosamente
resefiadas por los gedgrafos, pues, a la dificultad de su traslado, debido al peso, se unian la
precariedad y limitacion técnica de los transportes, la inseguridad del control politico por parte
del Califato y, en general, la dificil practica de las vias de comunicacion, ya que, habitualmente,
las minas se encuentran en zonas montafiosas dentro de la periferia del Califato ‘AbbElsi. No
obstante, se explotaban ya en el siglo IV H/X d.C, si no mucho antes, algunas regiones

productoras que poseian filones de gran riqueza, particularmente al norte de Persia, en Fars, en
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los alrededores de Istajr, donde los habitantes no tenian que encaminarse a otros territorios para

obtener el hierro y otras materias primas (Ibn @awgal, “Configuration...” Il, 1964: 295). En
general, el hierro obtenido por el Imperio Musulman de Oriente procedia de los Montes Elburz,

en la ribera sur del Mar Caspio.

En el Mediterraneo norte, excepcion hecha de Esparia, solo Italia (region de Piombino,
isla de Elba, Cerdefia y rocas basélticas de Sicilia, donde debia encontrarse la mencionada mina
de Gharbiya) y Chipre -en muy escasa cantidad- poseen hierro en cierta cantidad. Por lo demas,
este mineral es realmente escaso en esta zona, incluso para los parametros medievales. Para
obtenerlo, los musulmanes de Occidente debian desplazarse hasta el Sahara Occidental, donde
al-1dr4es+ sitla la montafia de Calmara, en la cual habia una mina de hierro de excelente calidad
(al-1drdes, ““Description...””, 1866: 52) que debe ser identificada como Gara Yebilat, cerca de
Tinduf, pues es el Unico yacimiento conocido de la zona junto con la montafia de lyil, donde se
extrae también sal mineral, pero que esta mucho mas al suroeste, en Mauritania. Es muy
probable que la sal se utilizase también en la transformacion del hierro, sirviendo como abrasivo
para pulimentarlo. Por otro lado, cabe resaltar la importancia de la transformacion del hierro en
la industria naval de la época. Al Idr4des4, al mencionar Saltés, en al-Andalus, escribe que "se
trabaja el hierro, industria que en otros lugares se rechaza porque el hierro es dificil de
trabajar, pero es un menester comun en los puertos de mar, en los lugares donde atracan los

grandes y pesados barcos de transporte” (al-Idrdes<, “Description...”, 1866: 216).
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- COBRE, PLOMO, ESTANO Y CINC : Hispania era muy rica en plomo, cobre y estafio, segin

los autores de la época romana.

Estrabdn sefiala la abundancia de cobre en las montafias que rodean Sisapo (= Almadén)
(Estrabon, 111, 2 (3)), y en Turdetania (Estrabén, 111, 2 (8)) Los mapas indican la existencia de
abundantisimo cobre en Huelva (Riotinto y Tharsis), confirmando las noticias de Estrabén sobre
Turdetania, pero nada dicen sobre presencia de cobre en las cercanias de Almadén, aunque debe
destacarse que se confirman las noticias de los gedgrafos romanos y griegos cuando se habla del
plomo de Sierra Morena (importantes yacimientos desde Bélmez hasta La Carolina), no
sucediendo lo mismo en lo tocante al cobre. No obstante, deben tenerse en cuenta las diferentes
necesidades y el probable agotamiento de algunas minas, lo que provoca que algunos datos
clasicos no se reflejen en las modernas monografias. Estrabon menciona que una cuarta parte del
cobre recogido en Hispania es puro (Estrabon, 111, 2 (9)). También Plinio el Viejo asevera que
Hispania posee abundante cobre y plomo, entre otros minerales (Plinio el Viejo, Ill, 2 (6)) y

sefiala su existencia en Sierra Morena (Plinio el Viejo, XXXI1V, 4).

En cuanto al plomo, la mayoria de este metal utilizado por el Imperio Romano procedia
de Hispania. Plinio el Viejo resalta su abundancia en el noroeste (Plinio, IV, 112) y coincide con
Estrabdn sobre la presencia de estafio y plomo en las islas Casitérides, cuya localizacion es harto
imprecisa, pero que podrian haber estado situadas frente a la costa gallega (Plinio el Viejo, 1V,
119, y Estrabdn, 111, 5, (11)). Plinio nos informa sobre la aleacion que se forjaba con cobre de

Campania (Italia) y plomo peninsular (Plinio el Viejo, XXXI1V, 95), y sobre la abundancia de
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estafio en Gallaecia y de plomo en Cantabria, al mismo tiempo que sobre la técnica de su

extraccion y los lugares donde se suele encontrar (Plinio el Viejo, XXXIV, 156-158).

El plomo se obtenia en las Galias e Hispania con gran trabajo (Plinio el Viejo, XXXIV,
164). Estrabon sefiala la presencia de plomo en las cercanias de Cartagena (Estrabon, 1993, 1ll, 2
(10)). Es interesante comprobar que un pecio datado en el siglo | d.C, cargado de lingotes de
plomo hispanico y salazones (Cabrera V) ha sido localizado en la isla de Cabrera, junto a otros
navios romanos de época posterior, también siniestrados, datados en el siglo 11l d.C; uno de
estos pecios, cuya vajilla de uso a bordo era de origen norteafricano (el Cabrera I11), llevaba un
cargamento de aceite, garum y ceramica procedente de Hispania (de la Lusitania y la Bética),
Tripolitania y Provenza, y esta datado en el siglo 111 d.C (Guerrero Ayuso & alii). Por otro lado,
cabe destacar que el circuito de distribucion del estafio hispano alcanzaba Egipto (Blazquez, II,
1975: 267), y que ha sido hallado cobre onubense en un navio hundido en Planier, en las costas

de Provenza (Blazquez, 1978: 300).

Las minas de plomo de Sierra Morena siguieron en explotacion hasta el afio 383 d.C, que
sepamos, y en Riotinto (Huelva) se dejo de trabajar a comienzos del siglo V d.C, (Blazquez, II,
1975: 267). Sobre la reiniciacion de los trabajos en siglos posteriores nada concreto sabemos,
pues las fuentes islamicas no son precisas. Sin embargo, hay algunos restos materiales islamicos,

que indican, al menos, un cierto interés por las minas de Rio Tinto.
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Poseemos algunas noticias sobre yacimientos de plomo, cobre o estafio en los autores

musulmanes. Al-RElz4 (s.IV H./ X d.C) resalta que el término de Illiberris (= Granada) es rico
en plomo y cobre (al-REz4, 1974: 24), aunque los mapas de yacimientos actuales nada dicen,
entre otros minerales. Al-REz4 sera seguido por 1bn GEIib (s.IV H. /X d.C), al-Idrdes (s.VI

H./XI1d.C)y YagAt (s. VII H./ X111 d.C).

El persa al-Qazw+kn4k (s. VII H. / XI1I d.C), cuando habla del plomo y el cobre, dice que
éstos sOlo se generan en terrenos de roca mezclada con tierras blandas (al-Qazw+=en4k,
“A%[Ek..”, 1990: 84) vy, siguiendo, sin duda, a al-R[Ez4k, menciona la riqueza de yacimientos
de plomo, cobre y atutia, entre otros minerales, de los cuales se encuentra cuajada al-Andalus (al-

QazwHkn=k, “A #/Ek...” 1990: 101).

El Califato Musulméan oriental se abastecio de cobre, con muchas probabilidades, en
Chipre, donde los musulmanes desembarcaron en el siglo 1 H/VII d.C, (Lirola, 1993: 61). Esta
isla de 9.251 kms2, posee importantisimos yacimientos de ferrocupriferas, cobre y azufre en

torno a Mavrounis y Kalabassos, con indicios de explotacion desde la Edad del Cobre.

Del plomo puede extraerse plata, como se hacia en Carthago Nova (Blazquez, 1978:
288), antes del agotamiento de las minas durante el siglo IV d.C. Los musulmanes lo utilizaban
para la confeccion de manufacturas relacionadas con el mar, y era un metal estratégico, por su

escasez en el mundo isldamico y su importancia comercial.
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El plomo del Sudeste espafiol era objeto de comercio internacional en el siglo | d.C; se
exportaba en lingotes hacia Italia, y una de las escalas era la isla de Mallorca (Blazquez, 1978:
286). Creemos que los andalusies también traficaron internacionalmente metales en lingotes;
concretamente, el plomo y el hierro, muy escasos en el mundo islamico, pero carecemos de

pruebas concretas.

Las referencias al cinc -siempre mencionado en forma de atutia- son muy escasas, pero
este metal se halla mencionado por al-REz4 (al-REz4k, “Croénica...””, 1974: 24), que localiza
un venero en el término de Granada, y al-Qazw+n+=k, que sigue de cerca al primero (al-
Qazwekn+de, “A%*/[k..”,1990: 101). La atutia (6xido de cinc mezclado con otros cuerpos)
demuestra dos cosas : una, la existencia de minas de cinc en la Espafa islamica, otra, la
existencia de una tecnologia -hornos para tratar el mineral- relativamente desarrollada, por lo

menos desde el siglo IV H. /X d.C.

Desgraciadamente, no sabemos como ni durante qué periodo de tiempo se extrajo el cinc,
fundamental para obtener el latdn, aunque sabemos que se exportaba en laminas para fabricar
instrumentos cientificos, -astrolabios- y planchas grabadas. No obstante, gracias a al-R[Ez4k,
conocemos el nombre del lugar donde se extraia : Salonbino o Salon biuo, cerca de Granada
(probablemente se trate de Salobrefia (ant. Salambina), con embarcadero, a 23 kms al este de

Almuniécar y a 82 al sur de Granada) y el nombre de la mina : Paten e viua, o pater biua (quiza la
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montafia de Albita, -594 mts- al norte de Almufécar), y un sinénimo para denominar a este

mineral : albacete o aluacete (al-REz4k, “Crodnica...”, 1974: 24).

El plomo, el estafio y el cinc se extraen hoy en cantidades industriales de las minas de
Mazarron y La Union -Cartagena-, pero los yacimientos mencionados por al-Razi ni siquiera los
incluyen; probablemente, la mala calidad (la atutia es un derivado del cinc bastante deleznable) y
la escasez de este mineral han provocado la falta de interés en su explotacion. Cabe resaltar la
presencia de estafio en Montejo (Badajoz), no resefiada en las fuentes escritas, al menos de forma

expresa.

Actualmente, se explotan algunos yacimientos de plomo al norte de Tunez (ant. Ifrigiya)
entre Suq al-Arba y el Grefa, en la costa norte, donde también se extrae el zinc (en al-Ajwat).
También se obtiene zinc a lo largo del interior de Argelia, en Tremecén, Boughzoul, Hamiz y
Guergour, mientras que se extrae cobre en Blida. En Marruecos se explotan el zinc en Xauen y
en Wayd, donde también hay importantes minas de plomo.También se explotan algunos
diminutos yacimientos de plomo en Cerdefia, sélo validos para el uso local. El interés mayor de

estos yacimientos radica en la posibilidad de extraer plata de ellos.

En cuanto al Mediterrdneo europeo, aparte de Espafia solo se encuentra zinc, en

cantidades muy significativas, en Cerdefia, y cobre cerca de Piombino, en la Italia continental.
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La isla de Cerdefia alberga también algunas pequefias minas de estafio y plomo de buena calidad,

pero hoy su produccién es considerada muy escasa, local.

Sin duda, la necesidad de estafio y cobre era igual en el Norte de Africa bajo la
dominacion romana que bajo la arabe. Bajo ambas soberanias, las rutas comerciales apenas se
variaron, y los Unicos yacimientos mediterraneos de cierta envergadura seguian encontrandose en
al-Andalus por lo que, con toda seguridad, el Norte de Africa dependia para su abastecimiento
del comercio con al-Andalus, lo que crearia una red de dependencias que explica el papel
subsidiario de Ifrdegiyya en el comercio internacional a fines del siglo Il H. / IX d.C, y la
progresiva decadencia de la economia aglabi, pese a sus intentos de liberarse a través de la
conquista de Sicilia. En cuanto al plomo, parece que la mayoria del consumido en el Norte de
Africa se importaba desde Espafia, al menos durante el Bajo Imperio, y nada nos autoriza a

suponer gue estas necesidades variaran gran cosa.

Cabe destacar que el estafio podia obtenerse por decantacion en las desembocaduras de
los rios, o separandolo por fundicidn del oro al que se encuentra mezclado, (Plinio, XXXIV: 156-
158), y dado que este procedimiento se utilizaba especialmente en Lusitania, nos es licito
preguntarnos si las numerosas noticias islamicas transmitidas y referentes al oro obtenido por
tamizacion en la desembocadura del Tajo, en Almada, cerca de Lisboa (al-@imyEr<e, 1963:
44), no estaran incluyendo una velada referencia al estafio, (frecuentemente asociado con el oro

en los yacimientos).
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- OTROS MINERALES: otros minerales utilizados en el mundo islamico medieval son el azufre
y el borax. El azufre sin arsénico (sirve para depurar el oro, la plata y el hierro) y el borax
(prolonga la vida de la ceramica y del vidrio, y hace elastico al acero), son muy abundantes en
Sicilia, e inexistentes en el resto del Mediterraneo. Probablemente, la existencia de mercurio, asi
como de estos minerales, contribuyd a incrementar el interés de los “aglabies y de los fEl *imies
sobre la isla. Acerca de las condiciones de extraccion del azufre amarillo en Sicilia, se ha
conservado un interesantisimo texto en Ibn al @abbE % (Ibn al-®abbE %, “Kit&b...””, 1971:
183-185).

- EL ORO Y LA PLATA eran muy abundantes en la Peninsula Ibérica durante la Antigliedad.
Estrabon menciona que el oro se obtiene, como la plata, en las montafas cercanas a Sisapo (=
Almadén) y en Turdetania, que en su criterio posee ingentes cantidades de ambos minerales
(Estrabon, 111, 2 (3) y 11, 2, (8)).Son particularmente interesantes las menciones a las riquisimas

minas de plata de Nea Karchedon (Cartagena) (Estrabon, 111, 2 (10) y 111, 4 (6)).

Durante la dominacion romana, dos eran las fuentes principales de oro en Hispania: la
primera eran las minas del noroeste, y la segunda el oro de placeres de los estuarios atlanticos. El
oro era muy abundante en los estuarios de los rios Mondego y Vouga (Estrabon, 11, 3 (4), tanto
que podria haber dado lugar al topdnimo "Orense™ (Sanchez Palencia...), y en el Tajo (Plinio el
Viejo, 1V, 115), donde alcanzaba una excepcional pureza (Plinio el Viejo, XXXIII, 62 y 66-67).
Pomponio Mela, autor del siglo I d.C, vuelve a incidir sobre la riqueza aurifera de la
desembocadura del Tajo, donde dice, ademas, que se hallan piedras preciosas (en nuestra

opinidn, se esta refiriendo al &ambar gris tanto como al 6nice) (Pomponio Mela, 111, 8).
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La riqueza en oro de los dichos estuarios parece atestiguada por la continuidad de su
explotacion en la alta Edad Media (al-@imyElr4e, 1963: 44). En el siglo | d.C., se explotaba
incluso méas que el oro de las minas (Estrabdn, 1V, 6, 12), aunque a nosotros esta alusién nos
parece exagerada. Estrabon resalta la riqueza en madera, oro y otros metales de Sierra Nevada

(Estrabon, 111, 4, 2).

Plinio el Viejo abunda en los argumentos de Estrabdn sobre la mitica riqueza metalifera
de la Peninsula Ibérica, recalcando la inmensa riqueza aurifera del Noroeste (Plinio el Viejo, IV,
112). Sin duda, se refieren a la zona de Las Médulas, minas que fueron abandonadas en las
postrimerias del siglo 111 d.C. (Gutiérrez, 1980: 15) y que hoy parecen estar agotadas. Nos narra
como en ocasiones la plata esta aleada de forma natural al oro (Plinio el Viejo, XXXIII, 80) y
coincide con Estrabon en su localizacion de los yacimientos de plata, abundantisimos en torno a
Cartagena. No obstante, la plata del sudeste espariol se habia agotado en la época de la Anarquia

Militar, en torno al 200 d.C. (Blazquez, 1978: 521).

La civilizacion musulmana conocia las caracteristicas de los lugares donde era posible
hubiese yacimientos potenciales de oro y plata, pues al-Qazw+kn+k explica que el oro se forma
en las tierras arenosas y los montes de terreno blando, mientras que la plata se forma en las rocas

mezcladas con tierras blandas (al-Qazw+kn+k, “A #*/f...””, 1990: 84).
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Bajo la dominacion musulmana, el abastecimiento de oro y plata de la Peninsula se

basaba en :

a).- La continuidad de la explotacion de algunos yacimientos aluvionales conocidos desde época
romana. El metal se recogia en forma de arenas, lentejuelas, cantos y pepitas, también llamados
"placeres”, arenas auriferas formadas por desmoronamiento y disgregacion de las masas rocosas
que contenian yacimientos primarios de oro, el cual, transportado a los valles por rios y torrentes,
se concentra en puntos determinados junto con los minerales pesados (arenas negras, como el
plomo y el estafio). De este tipo de yacimientos, comunes en Espafia, nos dan cumplida cuenta
diversos autores musulmanes: al-REz4 menciona las arenas auriferas que se obtienen en el
Darro (al-REz4k, “Cronica...”’, 1974: 26), y al-ldrdes4= (al-Idrdes4, ““Description...”, 1866:
222), al-Qazw+kn= (al-Qazw+kn+k, “’A #¥/Ek...””,1990: 159) y al-Himyari (al-Himyari, 1963:
44) mencionan el oro del Tajo que los habitantes de Almada, frente a Lisboa, recogen durante el

invierno.

La plata y el oro de Murcia se siguieron explotando durante los primeros siglos de
presencia musulmana en Espafia, con muy buenos resultados: Ibn Fagi+ al-@amad@ne
menciona que "los yacimientos de plata y oro se encuentran en un sitio llamado Tudmir, a diez
dias de marcha de Cérdoba™ (Ibn Fagi+, “Kit&b...”, 1949: 51). Estos yacimientos seran
sefialados por otros autores musulmanes, como al-@imyEr4e (al-@imyEr4de, 1963: 363). Asi
mismo, algunos autores sefialan la existencia de plata en las cercanias de Jaén (lbn Faqi+,

“KitEh...””, 1949: 51).Estas citas no son meros plagios tomados a los autores grecolatinos,
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porque si asi fuera, se habria mencionado también la zona aurifera del Noroeste, que ya estaba

agotada en el siglo 111 d.C.

b).- Puesta en explotacion de algunos yacimientos por los andalusies :

algunos yacimientos de oro y plata s6lo comienzan a mencionarse en época islamica, y se
encuentran ausentes de las fuentes de época clasica. Entre ellos se encuentran las arenas auriferas
del Segre, explotadas por la ciudad de Lérida (al-RElz4, “Cronica...”, 1974: 42); quiza la
codicia por conservar en sus manos esta riqueza impulso a los ilerdenses a pactar su rendicion

con los musulmanes en el afio 95 H. / 713 d.C.

En todo caso, no debia ser raro que las autoridades de Cordoba desconociesen la
existencia de los filones durante largo tiempo, porque los habitantes de las zonas mineras se
esforzaban por ocultar el emplazamiento exacto de las minas, quiza para evitar la rapacidad del
fisco. Asi, en Tocania, cerca de Evora, los habitantes habian ocultado la situacion exacta de las
menas de plata de la region (al-REz4k, “Cronica...””, 1974: 82). Otro yacimiento explotado sélo
desde la época islamica debid ser el de plata que se explotaba en las inmediaciones de Consuegra
(al-RElz4, “Cronica...””, 1974: 67), cerca de Toledo, y el de Hornachuelos, que poseia ademas,
oro; ambos minerales se explotaban en un emplazamiento cercano a la localidad y conocido

como al-Mar//(La Pradera) (al-@imyEr4e, “Raw “*...”’, 1963: 288).

c).- Obtencidn de oro y plata a través del comercio con el exterior : el fisco andalusi obtenia oro
y plata mediterraneos del comercio exterior, que soportaba numerosos impuestos. Ademas, los

metales preciosos afluian gracias a los mercaderes (Ibn @ayEn, “Mugtabis V’, 1981: 358). En
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este sentido, las embajadas bizantinas del siglo IV H/X d.C. (al-Maqgar<e, “Nafh...”, I, 1, 1967:

344), tenian probablemente, entre otras finalidades, la misién de allanar el camino a las
relaciones comerciales, facilitando el acceso de manufacturas y materias primas. Por lo demas, y
salvando algunos yacimientos de plata en Cerdefia (region de Iglesia, al sur) cabe resaltar la total

ausencia de yacimientos de oro y plata en las riberas del Mediterraneo.

- EL CORAL: el coral es un animal celentéreo, de la clase antozoo, propio de las aguas
tropicales, pero del que existen en el Mediterraneo algunas especies, una de las cuales, el
Corallium rubrum, (coral rojo o noble), es comerciable y corresponde al género Eunicella,
(representado por cuatro especies en este mar, pertenece a los corales blandos coloniales, del
orden Gorgonacea), posee un gran tamafio, su color oscila del rojo-pardo al negro, y habita entre

los 50 y 200 mts, en zonas rocosas de escasa iluminacion (Campbell, 1984: 84).

Los primeros datos sobre la pesca del coral mediterraneo entre los musulmanes datan del
siglo 11 H/IX d.C, cuando Ibn JurdEdbi menciona la importacién de coral desde los mares
andalusies (Ibn JurdEdbi, “Kit&hb...””, 1949: 15). Durante el siglo IV H. / X d.C. Ibn @awaqal
escribe que el coral se recoge frente a Marsa-l-Jaraz (act. Lacalle, Tanez), Tenes (act. Argelia) y
Ceuta (act. Espafia), pero resalta que, por su abundancia y calidad, el coral de Marsa al-Jaraz es
inmejorable (Ibn @awgal, “Configuration...”, 1, 1964: 71). También al-Maqdis<¥ sefiala, con
cierta exageracion, que Marsa al-Jaraz es el Unico centro productor de coral (Al-Maqdis4e,

“A+fsan...””, 1950: 19).

Marsa al-Jaraz, gracias a la riqueza obtenida del comercio de coral, importaba todos sus

géneros comestibles y su agua, de los que carecia por completo, y se daba a diversos vicios. Alli

43



OBSERVACIONES SOBRE EL COMERCIO EN AL-ANDALUS
era factible encontrar comerciantes de todo el mundo mediterraneo, que venian a traficar en

géneros coralinos (Ibn @awgal, 1964: 71). A mediados del siglo VI H / XII d.C, al-ldr4es+=
menciona que Marsa-l-Jaraz era una pequefa ciudad, provista de alcazar, murallas y pozos de
agua, que vive de la pesca del coral, el cual era comprado por comerciantes de muchos paises
que lo reexportaban (al-1drdes=k, “Description...””, 1866: 135). Coincide con Ibn @awqal cuando
sefiala que sus abastecimientos proceden den exterior (Ibn @awqal, “Configuration...”, I, 1964:
71); su fruta es traida de Bona, a una jornada pequefia, 0 a 24 millas por mar (al-ldrdes,
“Description...””, 1866: 136). Es probable que los pozos de agua mencionados por al-1dr4es4 se
encontraran con posterioridad al siglo IV H / X d.C. Aun hoy, el coral sigue siendo un producto

de exportacion en la cercana Tabarca.

Durante el siglo 1V H. / X d.C también se practicaba la pesca del coral rojo en Tenes (act.
Argelia), aunque éste era de menor calidad y se recogia en menor cantidad que en Marsa-I-Jaraz
(Ibn @awgqal, “Configuration...”, I, 1964: 71). Al-l1dr4=s4¥ no menciona la pesca del coral en
Tenes (al-1dr4des+k, “Description...””, 1866: 96), y es posible que éste fuera ya muy escaso en el
siglo VI H / XII d.C; hoy han desaparecido todos los bancos significativos de coral rojo en la

Z0na.

El otro punto de captura del coral, Ceuta, estaba reputado como un buen puerto; hacia
mediados del siglo IV H / X d.C pertenecia a los omeyas, que la habian guarnecido de murallas,
y en sus inmediaciones se encontraba Marsa Musa, un excelente fondadero, sélo igualado por

Oréan en todo el Norte de Africa (Ibn @awgal, *“Configuration...”, I, 1964: 74 y 75). Este puerto
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contaba con recursos agricolas y acuiferos propios. El coral de Ceuta seguia pescandose en el

siglo VI H / X1l d.C (al-Idrdes=, “Description...” 1965: 135). Hoy todavia se explota el coral

rojo del mar de Alboran, que rodea a Ceuta.

Al-Maqdis+ subraya que Sicilia es la més interesante propiedad de los musulmanes, (al-
Maqdis4, “A+san...”, 1950: 33), e Ibn @awgal la considera igualmente rica (Ibn @awaqal,
“Configuration...”, 1, 1964: 129),pero menciona que cuando él la visito, habia entrado en declive
y menciona que todos sus abastecimientos dependen del exterior (lbn @awaqal,
“Configuration...”, 1, 1964: 129 y 130). No obstante, la isla poseia algunos bancos de coral, que
se recogia, como resefia al-Idrdes4 en el siglo VI H /XII d.C (al-ldr4es4e, “Description...”,
1866: 135). No sabemos cuando comenzo a recolectarse en Cerdefia, en cuya costa occidental
aun perviven algunos focos, que antafio fueron extensos arrecifes. Fuera de estos puntos, no hay

mas coral rojo en el Mediterraneo.

- EL AMBAR Y LAS PIEDRAS PRECIOSAS : al-Andalus era el Gnico lugar del Mediterraneo
donde era posible hallar estas materias primas en cantidades significativas. EI &mbar, resina
fosilizada de coniferas ya extintas, es relativamente abundante en aguas profundas, atrapado
entre las algas; en ciertas playas resulta facil recogerlo, como resultado de las tempestades
maritimas (Enciclopedia de las Ciencias Naturales, I, 1962: 73). Sabemos que el ambar
occidental procedia de las costas del Mar del Norte, donde se recogia desde el siglo I d.
C.(Oxenstierna, 1977: 17). Pero en época del dominio musulméan, también se recogia ambar en

las costas atlanticas de al-Andalus y Africa, como vamos a ver. Los arabes creian que se trataba
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del producto de una enfermedad del estbmago de ballenas y cachalotes, donde, efectivamente, a

VECeS Se encuentra.

El gedgrafo Ya'qA b especifica las calidades del &mbar y de donde procedia cada cual,
desde el pais de los Zan(, hasta Adén a la India, traficandose en Oman (Ya'qA b+ en Ferrand,
1913: 51). También se podia obtener en LangabElus, isla del archipiélago de Nicobar (Periplo

de SulaymEln en Ferrand, 1913: 39 y 26, nota 8).

Las primeras noticias islamicas sobre el ambar procedente de al-Andalus las aporta el
geografo oriental Ibon WE** i+ al-Ya'gA b+ en su KitZb al-Buld&h (262 H/875 d.C 6 265
H/880 d.C), donde se dice que el &mbar magrebi se encuentra en al-Andalus, que los
comerciantes lo transportan hasta Egipto (Ya'gAb< en Ferrand, 1913: 51), y que es tan

semejante al &mbar de Si4r que se pueden confundir.

La Crodnica del Moro Rasis sefiala la recogida de ambar en Medina-Sidonia (al-RElz4e,
“Cronica...” 1974: 103). Al-@imyEr4 hace notar siempre la presencia de ambar, que sitda en
las cercanias de Burdeos y en Medina-Sidonia; el procedente de esta Ultima localidad se tenia por
el mejor de Occidente (al-@imyEr4, “Raw“..”, 1963: 90 y 210). Diversos autores
musulmanes hablan del &mbar en las orillas de Lisboa; retnen estas noticias al-Qazw+kn+ (al-

QazwHkn=k, “A#/Ek..”, 1990: 91y 159y “d&ikr..”. 11, 1983: 57).
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En cuanto a las piedras preciosas, su presencia en la Peninsula Ibérica se sefiala desde la

Antiguedad; Pomponio Mela resalta la produccién de piedras preciosas en el Tajo (Pomponio
Mela, 111, 8). Podria ser que se refiriese al ambar y al Onice; respecto a la primera de estas
materias primas, su fama habia llegado a Oriente: al-Maqdis4¥ resalta que una de las
exportaciones de al-Andalus es el ambar (al-Maqdis4e, “A+san...”, 1950: 51) La Cronica
Anonima sitda cerca de la ciudad una isla que posee canteras de 6nice y marmol, y yacimientos

de oro (** &ikr...””, 11, 1983: 57).

- LA SAL : la sal es uno de los minerales mas abundantes del Mediterraneo, cultivado desde
fechas muy remotas por fenicios, griegos, romanos y otros pueblos posteriores. Los musulmanes
utilizaron la sal como moneda en sus transacciones comerciales. En su obra "Kan4n al-
Ma's Adi" (422 H/1030 d.C), al-BirAn4k sefiala que la sal, como el hierro, es un articulo de
comercio habitual en el Extremo Oriente. En Ceilén, la canela se intercambiaba, a través del
comercio mudo, por "antiguos dinares magribies, pafios, sal y otros articulos de comercio

habituales” (al-Bir An4e en Ferrand, 1913: 166).

En el caso concreto de al-Andalus, es mas que probable que se explotase la sal en
pequefios yacimientos locales. Pero algunos de ellos alcanzaron una gran produccion que
permitio el comercio ultramarino de este mineral, concretamente en las Baleares, donde ya
durante el afio 291 H / 903 d.C (Barcelo, 1984: 102) se constata la existencia de salinas. La
produccion debid continuarse en el tiempo, porque en el afio 627 H / 1229 d.C, una nave

genovesa que se dirigia a Ibiza para cargar sal, y y que habia recalado en Mahon por causa de
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una galerna, fue fletada por Jaime | de Aragdn para embarcar al almojarife de Mallorca, que se

exiliaba al Magrib con su familia ( Muntaner, “Cronica’, 1970: 172, 356).

La sal se cultivaba también en Cerdefia; genoveses y pisanos participaron en su
distribucion, mientras que los amalfitanos, al servicio de los angevinos napolitanos en el siglo
X1 d.C., traficaban con este producto (Renouard, 1972: 40). La sal procedente de Cerdefia es
de origen maritimo, radicandose las salinas en cinco puntos principales: Sassari, Cabros, Sassu,
Santa Giusta Marceddi y Mare di Quartu. Se trata de lagunas interiores contiguas a la costa, que
se alimentan de agua de mar a través de canales subterraneos y han generado, durante siglos, a
la par que una saneada fuente de ingresos, un endémico foco de malaria, reforzado cada vez que
llegaban las lluvias, que tienen una sola estacion con maxima entre marzo y diciembre, al igual

que en el Norte de Africa.

- LAS MADERAS: una de las méas graves carencias del mundo islamico medieval consistié en
la carencia casi completa de dos materias primas fundamentales: el hierro y la madera. Ambos
recursos eran relativamente escasos en el Oriente musulman; el Imperio Abasi de los siglos I11-
IV H/IX-X d.C se enfrentaba a gravisimas deficiencias en su abastecimiento de madera. A las
limitaciones de los medios de transporte y la precariedad de las comunicaciones, tal y como
sucedia con el hierro, habia que agregar con frecuencia la distancia a recorrer y lo agreste del
territorio maderero, como en el caso de Tabaristan, region cercana al Mar Caspio, cubierta de
pantanos (Ibn @awaal, “Configuration...”, 11, 1964: 371). EI fendmeno se agravaba a causa de la
carencia de grandes cursos de agua que facilitasen el transporte de la madera a los centros de

transformacion y manufacturacion.
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En contraste, durante los siglos 1I-1IV H / IX-X d.C, el Imperio Bizantino gozaba del
control de extensas zonas madereras de facil acceso, cercanas a los mares o a cursos fluviales de
gran envergadura, ya fuera por control politico directo, como era el caso de Anatolia y las
riberas del Mar Negro, ya fuera a través de los tratados y lazos de diversa indole que unian este
Estado a los principados de Georgia y Armenia, en las estribaciones del Caucaso. Esta
abundancia se hacia ain mas evidente en contraste con la escasez existente en el territorio

musulman, escasez que se habia agudizado en proporcion directa con su crecimiento econémico.

Las regiones que poseian bosques aptos para una explotacion continuada, dentro del
mundo musulman oriental, estaban situadas como dijimos, en zonas de dificil acceso dentro del
Imperio Abasi, y, en la mayor parte de los casos, escapaban politicamente a su control de
manera discontinua. Incluso en las regiones con gran cantidad de madera de buena calidad,
como Fars, - territorio que en la actualidad esta situado al sureste de los montes Zagros- la
dificultad del transporte era tal que, mientras que en las ciudades cercanas a la zona maderera,
como Fasa, las casas se hacian con vigas de ciprés (Ibn @awaqal, “Configuration...”, I, 1964:
277), otras ciudades que a su vez eran grandes puertos, en la misma region, como Siraf, traian
madera de tecay otras especies del Pais de los Negros para construir sus edificios (Ibn @awaqal,
“Configuration...””, 1l, 1964: 277), alimentando ademas esta materia prima los inmensos
negocios de los armadores, cuyas fortunas eran bastante opulentas, al menos en el afio 350
H/961 d.C (Ibn @awgqal, “Configuration...”, Il, 1964: 284). También poseian abundante madera
los montes Bariz, en la region de Kerman, en el interior de Persia, (Ibn @awaqal,
“Configuration...””, 11, 1964: 305), pero estas montafias eran consideradas inaccesibles (Ibn

@awagal, “Configuration...””, 1l, 1964: 303). Asi mismo, ya en los alrededores del Mar Caspio, en
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los actuales montes Elburz, la region de Tabaristan era "rica en bosques de arboles

gigantescos"”, que crecian entre los pantanos (Ibn @awgal, ““Configuration...”” 11, 1964. 371).
Cabe imaginarse cuan dificultoso podia resultar el trasladar grandes masas de madera desde

estos lugares.

En cuanto a la explotacion de las islas del Mediterraneo, oriental, es muy probable que
los musulmanes obtuviesen madera de Creta durante su ocupacion de la isla, porque en su
territorio abundaron en el pasado los bosques de pino maritimo, ciprés y roble, que hoy solo
ocupan el 2% de la superficie islefia, pero el suministro debid cortarse a raiz de la reconquista
de la isla por los bizantinos, en el afio 349 H/961 d.C (Maier, 1974: 200) asi como se debid
agotarse el suministro procedente de Chipre, que posey0 asi mismo densos bosques de cipreses
y pinos maritimos, los cuales tan sélo ocupan hoy un 18% de la isla, y eso en forma de bosques
degradados. Esta isla fue reconquistada por los bizantinos en el afio 353 H/965 d.C (Maier, 1974
201), y a continuacion, se sucedieron las crisébulas prohibiendo la exportacién de madera al
territorio musulman (Lombard, 1971: 194). Estos acontecimientos debieron tener importantes
consecuencias, porque Chipre constituyo, seguramente, uno de los mejores y mas accesibles
"depdsitos™ de madera de los cuales se abastecian los musulmanes, a tan sélo un dia y una noche
de navegacion de Yabala, que era territorio musulman (Ibn @awgal, “Configuration...”, I, 1964:

176).

Sélo de las estribaciones de los montes del Tauro -que separan a la actual Siria de
Turquia- y del Antitauro -en la costa sur de Anatolia- obtenian los musulmanes del Proximo
Oriente madera de calidad en abundancia, incluso a traves del corso, probablemente, dado que el

Antitauro era territorio bizantino. Por eso el suministro era en todo caso relativamente irregular.
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Después de la guerra casi continuada que durante un siglo habia enfrentado a bizantinos y

musulmanes en Siria, la region habia quedado postrada, arruinada, dividida y devastada. Sus vias
de comunicacion se encontraban desarticuladas y, desde el segundo tercio del siglo IV H/X d.C,
los bizantinos controlaban la situacién politica y econdmica, obteniendo la hegemonia de las
rutas maritimas a través del dominio de las islas, en la segunda mitad del siglo IV H/X d.C. Por
esa razon, probablemente, el Gnico puerto musulman cercano a los montes del Tauro y del
Antitauro se habia convertido en una poderosa fortaleza, desde la cual se exportaba la madera de
pino hacia Siria, Egipto y las Fronteras. Se llamaba Tinat y estaba habitada por guerreros
experimentados y duchos en el conocimiento de la region (Ibn @awaqal, “Configuration...”, |,
1964: 180). Hay que tener en cuenta que el Antitauro y el Tauro, cuyo suelo es de madera
silicea, resulta idoneo para el cultivo y crecimiento espontdneo del Pinus pinaster, también
llamado pino maritimo o rodeno, el cual, a la par que aun abunda en esa zona en masas
relativamente densas, ha sido explotado intensamente desde la Antigliedad para la construccion
de navios. Los musulmanes de Tinat, con el fin de acceder a los muy frondosos bosques de pino
maritimo de la region de Adana, en el Antitauro, quiza forzasen con cierta frecuencia el paso de
Gulek, antiguamente las Puertas de Cilicia, con casi 1050 mts de altura, desde el cual
descienden varios importantes cursos fluviales, entre ellos el rio Irmagi, que permitirian
holgadamente el transporte de grandes troncos. En nuestra opinion, la necesidad de sostener
este punto de abastecimiento constituyd, probablemente, una de las razones por la cual los

musulmanes sostuvieron con enorme tenacidad la frontera del Tauro con Bizancio.

Debe tenerse en cuenta, ademas, que los musulmanes no pudieron extraer demasiada

madera del Libano; a los azares de la guerra se une el que las montafias de este pais estuvieran
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cubiertas durante la Antigliedad por una densa cubierta vegetal, la cual fue desde el principio

explotada sin consideracidn ni mesura, hasta tal punto que hoy, los bosques sélo ocupan el 9% de
su superficie total. Y aun esta superficie ha sido tan sobreexplotada que el cedro comenzo a
escasear ya durante el siglo 111 H/1X d.C, siendo hoy los ejemplares de buen fuste relativamente

raros en la region.

En cuanto a la fachada africana del territorio musulman, el abastecimiento de madera era
realmente dificil. Egipto padecia una carencia casi absoluta de madera de buena calidad,
fendmeno que obligaba al gobierno egipcio a depender casi por completo de la importacion, sea
desde la base de Tinat (Ibn @awgal, “Configuration...”, I, 1964: 180), sea, probablemente,
desde la isla de Creta, sea, incluso, desde al-Andalus, ya en el siglo V H/XI d.C (Goitein, 1V,
1961: 8). Este fenomeno obligd a los flE*imies egipcios a elaborar una cuidadosa legislacion
sobre el particular, como veremos en su momento, y a reutilizar continuamente las piezas

desechadas (Lombard, 1971: 193).

El Magrib e Ifrdeqiyya, excepcion hecha de algunos macizos boscosos en las zonas
montafosas de la actual Argelia y Marruecos, padecio también una seria penuria de madera.
Los bosques de cedros, encinas, sabinas y pino maritimo del Atlas, fueron, al parecer,
explotados por las cabilas beréberes para la construccion de sus propias flotas; asi parece
desprenderse de un diploma concedido por el califa al-@akam Il a una fraccion de los KutElma,
durante el afio 362 H/972 d.C, en el cual se prohibe a esta cabila, una parte de la cual se
encontraba bajo la égida omeya, cobrar contribucion alguna "ni por tierra ni por mar” (lbn
@ayyEn, “Mugtabis VII””, 1967: 144), por lo que debe suponerse la existencia de

embarcaciones de cierto porte entre los bienes de esta tribu.
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Sabemos que, al menos desde el afio 299 H/912 d.C, también los beréberes uwwara poseian su

propia flota, la cual utilizaron para reavituallar Tripoli de Libia durante el sitio de la ciudad por
los fEI*imies (Dachraoui, 1981: 136). La utilizacion de madera en grandes cantidades
continué durante siglos en el Magrib, pues, durante el siglo VI H/XII d.C, Bugia, que se habia
alzado con la capitalidad del Estado @ammEldi, al beneficiarse de la ruina de la Qal’a 'y de sus
propios yacimientos de hierro, aprovecho su cercania al Atlas y las ventajas de su excelente
puerto, que se convirtio en el mayor del Norte de Africa y en un astillero de considerables

dimensiones (al-1dr4es<k, “Description...” 1866: 105).

Ifrdeqgiyya carece por completo de masas boscosas de envergadura, y el suministro, en
nuestra opinion, comenzo a depender, cada vez en mayor grado a medida que los omeyas
cordobeses afianzaban sus posiciones en el Magrib y el desarrollo econdmico precisaba de
mayor cantidad de madera, de zonas situadas fuera de la esfera politica musulmana: es decir,

Sicilia, Cerdena y la fachada mediterranea situada entre los Alpes y los Apeninos.

Teniendo en cuenta este contexto, no es de extrafiar que, a finales del siglo 111 H/IX d.C,
se afianzase la factoria de Fraxinetum cerca de la actual Niza, como veremos en su momento, ni
que se multiplicasen las expediciones fatimies contra Cerdefia y Génova, como también veremos
en su momento. Pero fue Sicilia, la isla que despertd la codicia de las dinastias que se sucedieron
en Ifrdeqiyya, tanto ‘aglabies como fEl*imies, pues este territorio, entre otras cualidades
naturales y geograficas, poseyd antafio extensos bosques de pino maritimo y otras coniferas,
(como el ciprés -género Cupressus-, reputado por su resistencia a la putrefaccion, la longitud y
derechura de su tronco y su gran flexibilidad), y de arboles del género Quercus, como las

encinas -cuya madera es de lenta pero poderosa combustion-.
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Los musulmanes, al conquistar Sicilia, debieron comenzaron a talar los bosques de la
isla, e impusieron progresivamente una serie de derechos estatales sobre las materias primas
consideradas estratégicas, entre las que se encontraba la madera. Al-Daw A d< escribe, de los
colonos musulmanes que se habian afincado en Sicilia bajo los ‘aglabies, que: "sin haber sido
autorizados ni contrariados por el poder central, se vieron obligados a cortar la madera
destinada a los astilleros™ (Al-Daw A d4k, “Kit&b al-Anwal”, 11, pags 401-444, 1962: 436). A
esta exigencia estos colonos se resistieron con tenacidad, respondiendo al Estado que, "si tenian
la obligacién de hacer la guerra santa a los infieles, no tenian la obligacion de cortar la
madera™ (Al DawAd<k, idem anterior: 436). Esta negativa obligd, probablemente, a los
fE *imies a imponer esta tarea a los tributarios cristianos en Sicilia, como ya sucedia en los
tiempos del chambeldn de Ubayd AlIEh (297/323 H/909-934 d.C), “*awdar (Gaudar,
“L'autobiographie d'un chambellan du Mahdi Obeidallah le Fatimide (trad. de la sirat Ga'far
al-Ha'gib)”, Hesperis, 1952: 176). En nuestro parecer, la situacion debio alcanzar un punto
algido bajo la égida de los fatimies, obsesionados por obtener el control de las rutas maritimas
del Mediterraneo, objetivo que implicaba la construccion masiva -a la escala del siglo IV H/X
d.C.- de naves. Esta exigencia habia generado un éxodo de cristianos hacia la parte bizantina de
la isla, multiplicandose las instrucciones del Iman a este respecto Dachraoui piensa que la
madera extraida en Sicilia era tan escasa, que esa es la razon por la cual *awdar se vio obligado
a ceder madera de sus almacenes personales para completar los mastiles, vergas y ciertas partes
de la obra muerta de los navios de guerra que se completaban en los arsenales fatimies, asi
como a ceder en otra ocasion la cargazon completa de madera de uno de sus navios mercantes
(Dachraoui, 1981: 392). En nuestra opinién, sin embargo, cabe entender estas cesiones mas

como inversiones comerciales -teniendo en cuenta que el patriciado musulman estaba implicado
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en el comercio maritimo-, como regalos para propiciarse la buena voluntad del supremo

mandatario, 0 como cesiones indirectas para cumplir con el propdsito de la Guerra Santa, que
como una cesion obligatoria e ingrata. Por otro lado, debe tenerse en cuenta que, sin el apoyo
estatal, es mas que probable que los mandatarios asociados al poder central en Ifr4egiyya nunca
hubiesen accedido al comercio de la madera, ya que ésta procederia en su mayoria de Calabria
o de Sicilia, territorios conquistados o sometidos a tributo por los ejércitos del Iman, no por
bandas privadas, razon por la cual, promocionar la fuerza militar fZI%*imi era también una
empresa comercial para los grandes sefiores & %*imies, quienes, espoleados por un afan en el
que no debia jugar un pequefio papel la necesidad constante y creciente de madera,
incrementaron su presion hacia el Oeste, en direccion al Magrib Extremo y a sus montafas del
Atlas, ya desde el afio 309 H/922 d.C, con la toma de Mikn[Esa, como veremos a su debido

tiempo.

En definitiva, el Unico Estado musulman de Occidente que gozaba de unas reservas
considerables de todo tipo de madera era al-Andalus. Quiza por esa razon, muy pronto los
andalusies adquirieron la preeminencia comercial en el Mediterraneo, al menos durante los siglos
en que el Islam prevaleci6 sobre los demas poderes en el mundo mediterraneo. La mayoria de las
islas del Mediterraneo sometidas a los omeyas poseian, como las Baleares, una larga tradicion
naval y bosques de robles, encinas, pino maritimo, fresnos, alamos, cipreses y castafios. En las
Islas Baleares, sometidas politicamente a los Omeyas de Cérdoba desde el afio 291 H / 903 d.C.
(Barceld, 1984: 102) se criaban ganados, se cultivaban pinos y sabinas, se obtenia sal, agua dulce
y probablemente se trabajaba el hierro. Ibiza fue llamada Pitiusa por los griegos a causa de sus
bosques de sabina, pino maritimo y encina. Esta isla posee numerosos pozos y manantiales de

agua dulce, como Formentera, circunstancia que sin duda facilitaba el arraigo de una poblacién
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dedicada al trasiego comercial maritimo y al corso. YagAt al-@amEw+k (575 H /1179 d.C -

627 H/ 1229 d.C), por ejemplo, indica algunos datos de navegacion y otras fuentes de riqueza de
Ibiza (Yabisa), como los astilleros y el vino de pasas: "lbiza (...) isla orientada hacia al-
Andalus; es la primera escala en la ruta de aquellos que desean ir a Mallorca, encontrandose
antes de llegar a esta Gltima isla, partiendo desde la fortaleza de Denia. [En ella] se elabora
mucho vino de pasas y se construyen abundantes barcos, magnificos por la excepcional calidad
de sumadera...” (YagAt, “M 4A'yam al-BuldZh”, V, 1986: 424). Este articulo de su obra puede
datarse antes del afio 625 H / 1227 d.C, fecha que da para la muerte de un prohombre ibicenco.
Debe tenerse en cuenta, ademas, que el vino de pasas fue utilizado, hasta el siglo XVI1Il, como
un importante sustitutivo de la fruta en las largas navegaciones, y como un desinfectante médico
de cierta efectividad, ya fuere contra las heridas, ya fuere contra las afecciones mas comunes y

terribles en la vida de a bordo, como el escorbuto.

En cuanto a Cabrera, una isla de 20 kms2 a unas ocho millas nauticas al sur de Mallorca,
en 1808, los informes sobre los prisioneros franceses indican que ya no poseia bosques -aunque
subsistian poblaciones relictas de boj, acebuche y sabinas- y sélo tenia un pequefio pozo de agua

salobre (Aymés, 1980: 46 y 48).

Menorca : esta isla gozd también de la presencia de frondosos bosques de pino maritimo,
sabina y encina. Actualmente, sélo subsisten tres bosquecillos relictos en el centro de la isla.
Apoya la presencia de trabajadores del hierro, la existencia de la poblacion de Ferrerias,
precisamente contigua a los susodichos bosques y bien comunicada por tierra con el excelente

puerto de Mahdn, rada excepcionalmente protegida y orientada, segura en toda estacion y de
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gran capacidad, cuya poblacién fue fundada por los fenicios, y que recibié el nombre de Portus

Magonis, el Portus Magnus de los romanos.

La costa mediterranea y sur-atlantica andalusi estaba cubierta casi continuamente de
espesos bosques de pino y encina. Estos bosques se explotaban en beneficio de los los
numerosos astilleros del occidente andalusi. En época califal, surgieron arsenales estatales
(Picard, 1997: 266 y ss.), y los astilleros eran abundantes incluso cuando ya los musulmanes
estaban perdiendo la hegemonia sobre el Estrecho de Gibraltar. Por ejemplo, en el siglo VI
H/XIl d.C., al-ldrdes4¥ menciona el astillero y el arsenal de Algeciras (al-ldrdese,

“Description...””, 1866: 212) y el astillero de Silves (al-Idrdes+, “Description...””, 1866: 217).

La zona levantina, que poseia densas masas boscosas en torno al rio Jacar, habia sido
intensamente urbanizada desde tiempos primitivos (Avieno, "Periplo”, 1955: 164). Un
testimonio del siglo 1V d.C, menciona el trafico de productos extranjeros que circula por el rio
Ebro (Avieno, “Periplo” 1955: 164). Pero el producto principal que circulaba por los rios
cercanos a las zonas boscosas, era, probablemente, la madera; Tortosa constituia el principal
arsenal maritimo de la zona, fundado por los omeyas en el siglo IV H/X d.C, donde se
construian grandes navios con la madera de los bosques de pino circundantes (al-ldrdes,
“Description...”” 1866: 231). Estos bosques, hoy afortunadamente conservados, son de pino
maritimo; los documentos de la Genizah mencionan la exportacion de esta madera hasta Egipto
en el siglo V H/XI d.C., como veremos en su momento. Indudablemente, la riqueza de los
bosques de al-Andalus promociond la potencia naval, militar y comercial, de los omeyas. Era,

como hemos visto, un material muy escaso y caro en el mundo musulman.
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LAS TECNICAS DE NAVEGACION Y LA CONSTRUCCION NAVAL EN AL —
ANDALUS

3).- Técnicas de navegacion en el mundo islamico mediterraneo entre los siglos 11 H. / IX d.Cy
VIH./XIld.C.

3.1).- Introduccion al estudio de las fuentes sobre la navegacion andalusi en el Mediterrdneo
hasta el siglo V H./ X1 d.C.

Para reconstruir la historia del comercio naval andalusi durante la Alta Edad Media
resulta imprescindible remitirse a la navegacion y a la tecnologia naval. Es evidente que, durante
el periodo de preponderancia islamica, se produjeron sustanciales avances que dieron durante
varios siglos la supremacia al comercio musulméan en el Mediterraneo, pero que este avance se
sustentd asi mismo sobre el conocimiento acumulado por los pueblos que habian precedido a los
arabo-musulmanes, pues al basarse el movimiento de las naves, hasta época relativamente
reciente, en la fuerza edlica y el remo, la construccion naval hubo de adaptarse a estas
necesidades, y las rutas seguidas habitualmente fueron aquellas en las cuales se conocian
relativamente bien vientos, mareas y costas. Este acervo, comun a los navegantes mediterraneos,
era de caracter fundamentalmente verbal, por lo que su conocimiento nos ha quedado velado en

gran parte.

En el caso concreto de al-Andalus, los musulmanes se beneficiaron de una riquisima y
floreciente tradicion naval. Esta tradicion partia de la necesidad del comercio, ya que tanto el
mercurio como el plomo eran productos de exportacion hacia Africa al menos desde el siglo |

d.C. En el siglo IV d.C., san Agustin confirma el trafico de plomo entre Hispania y la provincia
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Bizacena (Ifriq4ya).

El propio paso del Estrecho entre Africa y Espafia por el ejército musulméan, durante el
afio 92 H. / 711 d.C, no hubiera podido ser acometido sin el concurso del puerto de Ceuta, cuyo
sefior habia llegado a tales cotas de poder en el siglo V H/XI d.C, que el mismo emir de los
almoravides, Yusuf Ibn Tasufin, habria de solicitarle permiso para trasladar a sus tropas desde
alli hasta al-Andalus, en la primera de sus expediciones a Espafia (Al-Himyari, Al-Rawd al-
Mi’tar..., trad. de  GOmez Maestro, 1963: 179-180) Tampoco se puede entender el paso del
Estrecho, de tan solo 18 millas en su parte mas estrecha (al-Himyari, 1963: 171), sin tener en
cuenta la existencia de unos sistemas constantes de navegacion, capaces de establecer de
manera corriente y comudn la comunicacion regular con la Peninsula, generando capacidad de

transporte, e inocuidad, por no ser en modo alguno anémala para los peninsulares.

Para estudiar la navegacion andalusi en el Mediterraneo, debemos remitirnos en primer
lugar a las fuentes griegas y latinas, algunas de las cuales describen con gran lujo de detalles el
litoral espafiol y el régimen de vientos y mareas, tal y como adn tiene lugar en la actualidad.
Despues utilizaremos las fuentes islamicas que atafien al caso (obras geogréaficas, biografias y
fuentes juridicas, entre otras) y finalmente nos remitiremos a los datos librados por la
arqueologia y sus ciencas anexas, sin cuya ayuda nos hubiera sido imposible emprender este

estudio.

Las fuentes islamicas, que sienten poco aprecio por el hecho comercial, apenas nos han
dejado nada escrito sobre la propia navegacion aunque los tratados geograficos describen

detenidamente las naves que se utilizaban fuera de del territorio musulman.
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3.2).- Las fuentes escritas: época antigua y medieval.

Dividiremos este capitulo en tres partes: uno dedicado a las fuentes de época griega y

romana, otro dedicado a las fuentes islamicas, y el ultimo, dedicado a la arqueologia.

3.2.1).- El periodo griego, republicano y altoimperial romano:

Las fuentes escritas méas antiguas que sobre este tema han sobrevivido se remontan a los
primeros siglos de la Era Cristiana. Su nimero es muy escaso, suelen recoger y mezclar noticias
que a veces tienen varios siglos de antiguedad ya en su época, y resultan frecuentemente
obscuras y confusas, pues al registrar noticias de caracter oral y muy especifico de diferentes
épocas, sobre todo lo cual el transcriptor solia poseer conocimientos muy someros, eran
habituales los errores interpretativos. También ha contribuido a la dificultad de interpretacion la
excesiva retdrica y en menor grado a la necesidad de preservar el secreto de las rutas
comerciales. Estas son las principales fuentes preislamicas sobre las que se basa el conocimiento

de vientos, costas y mareas durante la Alta Edad Media:

Geographika : su autor es el gedgrafo griego Estrabdn, contemporaneo del emperador Augusto.
Esta obra se compone de XVII tomos; la materia del 111 versa acerca de Hispania, su territorio,
sus gentes y sus productos. Sus datos sobre la navegacion en el litoral espafiol son de gran valor.
Resulta evidente que utilizo profusamente las noticias orales que recogié durante sus viajes
maritimos. Su descripcion del Estrecho de Gibraltar es la mejor de la Antiguedad, y su obra

debio ser de amplia utilizacion.
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Chorographia; escrita por Pomponio Mela, este texto describia todo el mundo conocido en el

siglo I d.C. Sitda los principales territorios del mar Mediterraneo, y las principales ciudades
romanas del litoral de Hispania, entreverando el relato con diversas leyendas y consejas
populares. Su importancia es orientativa y secundaria, inclindndose frecuentemente por lo
fantastico y lo hiperbdlico.

Naturalis Historia: es la obra del naturalista Plinio el Viejo, muerto en el afio 79 de la Era de
Cristo. Los libros 111 y IV los dedicd integramente a Hispania. Después de describir las diversas
partes del Mediterraneo, presta una gran atencion a las materias maritimas, tales como la
construccion naval, la pesca, las leyendas de navegantes y a veces incluso la duracion de algunos
trayectos maritimos o el régimen de los vientos. ES una obra basica, pero inferior en valor si se
compara con la de Estrabon, escasamente inclinada a introducir elementos fantasticos.
Geographike Hyphégesis: se trata de una tabla de itinerarios, escrita por el gedgrafo Ptolomeo a
mediados del siglo 1l de nuestra Era, en la cual se sitian 8.000 ciudades, con su alfoz, su
nombre y la situacion en el planisferio, sefialado en grados y minutos con arreglo a un meridiano
y a un paralelo cero (Garcia y Bellido, 1947, 13). Este texto fue conocido en Al-Andalus por lo
menos desde los albores del siglo XI, cuando fue traducido por Maslama al-Mayriti (Gonzélez
Palencia, 1925, 153). En el plano practico, su utilizacién debio verse limitada, sin duda, por el

envejecimiento de los datos urbanos que aporta y los numerosos errores que contiene.

3.2.2).- El periodo del Bajo Imperio Romano:

Durante los ultimos siglos de existencia fisica del Imperio Romano se redactaron
diversas itinerarios geograficos, evidentemente dirigidos al uso de personal especializado

(funcionarios, comerciantes, militares), cuya importancia seria vital para conocer las redes
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viarias del Mediterraneo medieval, la distribucion de recursos y el comercio naval durante los

siguientes siglos. Al margen de estas fuentes, se ha conservado una obra poética de talante
descriptivo, importantisima para el conocimiento del litoral esparfiol, pero que adolece de los
mismos defectos achacables a las fuentes del periodo anterior.

Expositio totius mundi: fue redactada hacia el afio 359 d.C., y ofrece la imagen que se tenia de la
Peninsula Ibérica en Oriente por esas fechas: una provincia excentrica, pobre y ruralizada del
Imperio Romano. Aungue apenas habla de las rutas maritimas, la red terrestre resulta ligada a
una serie de puertos, y la lista de productos exportados a Oriente desde Espafia,
lamentablemente muy general, es de enorme valor.

Descriptio orbis terrarum: obra del poeta pagano Rufo Festo Avieno (s. 1V d.C) aporta en
calidad de apéndice la llamada Ora maritima, una fuente indirecta y arcaizante, de la cual sélo
se ha conservado la parte referente a la Peninsula Ibérica. Es una obra vital para el conocimiento
de la navegacion costera en el Mediterrdneo occidental. Recoge noticias de caracter
abiertamente mnemotécnico, punicas, griegas y romanas, acumuladas al menos desde el siglo VI
a.d.C. Aungue por su transmision, su caracter y el origen de sus noticias, esta obra es de dificil
interpetacion, y su comprension es dificil a causa de su estilo, complicado y pedante, da
preciosos datos sobre el litoral espafiol, su urbanizacion, su comercio, sus rutas, la técnica
constructiva de puertos y navios. Resalta la gran importancia del litoral espafiol, y menciona
muchos puertos hispanorromanos que seguiran en activo bajo el periodo musulman.

Las Tablas Peutingerianas: son un conjunto de itinerarios terraqueos de todo el Imperio
Romano, redactado en Oriente durante el siglo VI d.C, tomando como fuente textos anteriores :
se remarca la notoria continuidad de las rutas costeras del Norte de Africa y su comunicacion
con la fachada costera espafiola; practicamente, seran las mismas vias utilizadas por los

musulmanes hasta el siglo IV H. / X d.C, tal y como vienen descritas por Ibn Hawqal. es
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imprescindible remitirse a ellas para comprender las relaciones andalusies con Africa hasta

finales del siglo V H. / XI d.C. Esta obra contiene las Tablas Antoninas, redactadas hacia el afio
300 d.C., pero que datan del siglo 111 d.C., las cuales detallan las distancias y las etapas entre
Céadiz y Roma, dandonos una completa comprension de las vias en uso durante la Alta Edad

Media.

3.2.3).- Las fuentes islamicas:

Fuentes geograficas: la invasion musulmana revitalizé el puente econémico entre el Magrib,
al-Andalus y Oriente. Las necesidades de la Administracion y el trafico de personas y cosas,
determinaron la aparicion de detallados itinerarios islamicos ya en el siglo 111 H. / IX d.C.
Estas fuentes son muy detallistas en sus referencias al Mediterraneo Occidental.

Kit&Eb al-masZAik wa al-mamZAik (Libro de los caminos y de los reinos) de AbA-I-QEsim
‘Ubayd AllEh Ibn Jurd@dbi: esta obra, escrita entre los afios 230 H. / 844 d.C - 234 H./ 848
d.C, es una de las piezas maestras de la geografia musulmana, constituyendo el modelo a partir
de la cual se elaboraron las siguientes. Resulta fundamental para ponderar la extension del
comercio islamico en el Mediterraneo. No solo enumera las rutas y etapas que han de cubrirse
entre al-Andalus y Egipto, sino que ademas enumera los productos comerciados, con sus
destinos, y los impuestos que pesan sobre ellos, en toda la extension del imperio ‘abb[Esi.
Gracias a Ibn JurdEdbi sabemos, por ejemplo, que el metal precioso acufiado de mayor uso en

el mundo oriental durante el siglo 111 H. / 1X d.C era la plata.

Ibn WEIdih al-Ya’q4A b4k insertara parte de este material en su propia obra, titulada KitZ&b al-
BuldZh (Libro de los paises), finalizada en el afio 259 H. / 872 d.C. Por él sabemos que en al-

Andalus se seguia recogiendo ambar (como en eépoca romana), el cual era transportado hasta
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Egipto. Posteriormente, los gedgrafos arabes, salvo lbn @awaqal, seguiran fielmente la obra de

Ibn Jurd@dbi en el aspecto de las rutas occidentales, demostrando asi la continuidad de éstas.

No obstante, la informacién original ofrecida en el resto de las fuentes islamicas hay que
espigarla detenidamente, pues se halla muy dispersa, y debe ser sometida a severa critica, dado
que, desde el siglo VII H. / XIII d.C los autores copian, sin respeto al tiempo transcurrido, la

informacion contenida en fuentes anteriores.

‘Ald 1bn @usayn al-Mas’ A d+4k (332 H. / 943 d.C): fue el autor de la obra "Mur 4 /7al- a+4ab
wa Ma’Edin al */Ewhar", la cual nos da informacion sobre el modo de ensamblaje de los
cascos en su tiempo, y es uno de los pocos autores musulmanes que demuestra curiosidad por el

comercio y la navegacion fuera de las fronteras del dominio islamico.

Abu Is+Elqg Ibra+im al-Istajrde, 1bn @awqal y al Maqgdis4 ofrecen informacion totalmente
independiente, basada en su propia experiencia como viajeros. Particularmente interesantes son
las minuciosas e interesadas informaciones facilitadas por el occidental Ibn @awqal, que viajé
por el Magrib y al-Andalus poco después de la rebelién de AbA Yazid, durante el afio 336 H. /
947 d.C. Recoge importantisimos datos sobre las redes comerciales y la fiscalidad estatal en el
Norte de Africa y al-Andalus. Su descripcion de las rutas, del trafico portuario y de la
produccion es insustituible, ya que se trata de un informador en general muy veraz y observador.
Su obra es insustituible para nosotros, particularmente cuando se refiere al comercio entre

Bizancio, al-Andalus y el Magrib.

Estas fuentes tienen en comun: 1).- Introducen puntos de vista frecuentemente
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tendenciosos y visiones muy subjetivas, en virtud de la confesionalidad de su autor. 2).-

Presentan, en general, una notable continuidad con los itinerarios y los productos romanos, fruto
tanto del nivel técnico como de las necesidades geograficas y de los plagios literarios. 3).- Son
muy minuciosas por lo que respecta a las etapas, pero no, en general, a las tasas o a las

cantidades transportadas.

En los gedgrafos andalusies del siglo VV H. / X1 d.C, las referencias hacia el comercio o
las rutas navales son muy vagas, pero indirectamente demuestran la existencia de redes
comerciales interiores relacionadas con el mar y la fluidez de relaciones entre cristianos y
musulmanes. A traves del "KitZb al-MasZlik wa-I-MamZAik", de al-Bakr4e, por ejemplo,
sabemos de la existencia de relaciones fluidas en el afio 446 H. / 1054-1055 d.C entre Barcelona,
Narbona y Tortosa, y de la existencia de un tipo especial de navio de transporte, la *““nave
triguera”, en esta Ultima ciudad, durante el siglo V H. / XI d.C (Al-Bakri, ed. trad. y notas de
Vidal Beltran, 1982: 27). Gracias a al-Bakr4+ sabemos también que el mercurio espafiol se
comerciaba en todo el mundo conocido, y que Tortosa era un puerto exportador de antimonio

(al-Bakr+e, 1982: 39).

En las fuentes islamicas del siglo VII H. / XIII d.C, podemos entresacar algunos datos
sobre el régimen de vientos y la economia -como por ejemplo en el articulo sobre Ibiza de
YagAt- pero en general son escasamente originales. No obstante, gracias a ellas conocemos
datos conservados fragmentariamente en otras fuentes, como es el caso de las expediciones
musulmanas de los siglos Il H. / VII1 d.C y IV H / X d.C contra Cerdefia, conservado en el

"KEmil {4 T&rij" de Ibn al-* A% r.

65



OBSERVACIONES SOBRE EL COMERCIO EN AL-ANDALUS
Aunque no es un texto estrictamente geogréafico, el llamado Calendario de Cordoba

(siglo IV H. / X d.C), que hoy es atribuido al mozarabe Recemundo, embajador de al-@akam II,
aporta un conjunto de informaciones vitales sobre la produccion industrial y agricola andalusi
durante esa etapa. Las propias areas de produccion nos permiten elaborar teorias sobre las redes
de distribucion, puesto que un producto, manufacturado o agricola, no sirve de nada sin los
medios para transportarlo. Se detecta la conexion entre las zonas agricolas y los puertos, como
por ejemplo Murcia y el puerto de Cartagena, la relacion entre el rio Guadalquivir, el Aljarafe y

Sevilla, etc.

Finalmente, el libro "KitZb al-Raw “® al-Mi’ #/Ek f4 abar al-Aq*Ek", de AbA
‘Abd-Allah Mu4ammad ‘Abd al-Mu’min al-@imyEr4 (m. 849 H / 1445 d.C) proporciona un
conjunto de noticias muy mezcladas, sin referencia de fuente, datadas entre el siglo Il H. / IX
d.C y el siglo VIII H. / XV d.C, con importantes informaciones sobre puertos, travesias
maritimas, productos de exportacion y ciertos detalles de la produccion preindustrial. Muchas de
las noticias trasladadas daban datos ya trasnochados en su época y no puestos al dia, como las
noticias sobre Alfamin o Pechina, que sin embargo para nosotros, una vez realizada la critica

textual, son basicos.

En cuanto a las obras histdricas, para el siglo IV H. / X d.C son muy importantes las
obras de los cronistas palatinos, omeyas o flEl #*imies, sea Ibn @ayyEln, sea el cadi N4 ’man.
Entre los fl@*imies, se trate de obras geogréaficas o crdnicas, se revela un inusitado interés por
los datos fiscales y econdmicos. Aunque las cifras ofrecidas deben ser aceptadas con muchisima
precaucion, si combinamos ambos puntos de vista, podemos obtener una historia muy solida y

coherente de las relaciones mercantiles en el Mediterraneo del siglo IV H. / X d.C, desde Siria

66



OBSERVACIONES SOBRE EL COMERCIO EN AL-ANDALUS
hasta al-Andalus. Combinar los datos ofrecidos por unos y por otros nos permite descargar la

informacion ofrecida de su tendenciosidad evidente, destinada a ensalzar la obediencia de cada

uno.

En siglos posteriores la “@/Ejira f# Ma+asin A-H al-Yazira", de lbn BassEm al-
@antarinde (s VI H. / XII d.C) recoge una serie de datos valiosos sobre la alfetna y las relaciones
entre los reyes de Taifas, que nos ha permitido elaborar la seccion del comercio hasta mediados
del siglo V H. / X1 d.C. También el analisis de los datos contenidos en el "BayZh al-Mugrib" de
Ibn ‘I**Er4 nos ha despejado algunas incégnitas. Sin embargo, aunque en ambas fuentes
abundan las referencias generales a los asuntos del mar -como prueban los dos textos aportados

en los apéndices- no hemos encontrado mas datos concretos sobre el comercio.

De Ibn JaldAn (s. VIII H. / X1V d.C) hemos utilizado varias obras: el “KitZb al-'lbar” y
la “Historia de los Beréberes”, que, entre otras cosas, resultan fundamentales para esclarecer la
historia econdmica del Magrib y Al-Andalus entre los siglos Il H. / VII1 d.Cy V H. / Xl d.C.
Gracias a los detallados datos de 1bn Jald A n sabemos, por ejemplo, de la revuelta proomeya de
Tripoli a principios del siglo V H. / XI d.C. Este autor es un analista particularmente fino y

ponderado en lo que atafie al Magrib y al-Andalus.

La enciclopédica obra titulada ““Naf+ al-//# min gu #n al-Andalus al-ra #*+”" del
argelino A+mad Ibn Mu4+ammad al-Magqgar4 al-Tilimsan4e (m. 1042 H. / 1632 d.C) es una
inagotable fuente de datos de todo tipo, que reune textos de diferentes autores andalusies,
ofreciendo noticias datadas desde el siglo Il H. / VIII d.C a la expulsion de los moriscos; se

pueden aprovechar muchisimos textos de esta compilacion, pues aunque apenas ofrece datos
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directos relacionados con el mar, es posible extraer y datar de esta ingente masa de

documentacién muchisimos datos econémicos.

Los compiladores orientales tardios aportan a su vez datos de gran relieve, en ocasiones
insustituibles para encuadrar los hechos a escala mediterranea. Es el caso del egipcio Tag+4 al-
D=n al-Maqriz4 (766 H. / 1364 d.C - 846 H. / 1442 d.C), autor de "Al-Itt’iat al-&unaf/ bi
AjbEk al-Amira al-F/Z/*imiyyin al-JulafZ", donde se compendian importantisimas noticas
sobre el Imanato FEI*imi. La informacion aportada sobre el Islam oriental se complementa
magnificamente con los hechos coetaneos acaecidos en el Islam occidental, y particularmente en

al-Andalus.

Hemos utilizado dos fuentes biograficas complementarias. La primera es la Ilamada
"Yadw £ al-Mugqtabis”, del andalusi AbA *Abd-AllEh al-@umayd4e (m. 488 H. / 1095 d.C),
obra escasamente fiable por su caracter memoristico. La segunda es la compilacion biogréafica de
al-@abb4e (s. VI H. / XII d.C), titulada "Bugyat al-MultZmis f4 T & rij Riyal al-Andalus”, la
cual pondera sus datos con mayor rigor. En ambas hemos obtenido -aparte de Ibn al-*A%<r- las
Unicas noticias sobre la expedicion de MullEhid el ‘Elmiri a Cerdefia, las cuales ofrecen datos
muy valiosos sobre las condiciones del mar en el momento del hundimiento de la flota de

Denia, complementando las fuentes latinas.

Es necesario recurrir a las fuentes juridicas para conocer el régimen de explotacion de
los minerales o el aspecto juridico del comercio maritimo. Para el primer aspecto es muy
importante la “RisZAa f#-I-Fig+" de Ibn Ab4 Zayd al-QayrawEn+e (IV H. / X d.C), indice

de cuestiones resumidas, realizado para iniciar a los principiantes en el campo del derecho

68



OBSERVACIONES SOBRE EL COMERCIO EN AL-ANDALUS
maliki. Su capitulo referente al producto de las minas es muy importante. No obstante, debe

manejarse con gran delicadeza, pues su contenido es teorico: dice lo que debe ser, no lo que es
en realidad. Es de suponer que, como sucedia con otras materias, la hacienda califal dispondria
muy a su sabor en todas estos temas. Ademas, es seguro que junto al derecho *oficial”,
discurrian los diversos caudales de legislacion hispanorromana o berebere, cuya posible

influencia esta todavia por desentrafiar.

Para el aspecto puramente maritimo ofrece un gran caudal de informacion el “Kit&b
Akriyat al-Suf 4n”, del jurista AbA-I-QEsim alaf 1Ibn Ab4k Firas (s V H. / X1 d.C) que versa
sobre el fletamento de navios comerciales y las clases de contratos para el comercio maritimo.
Nos permite apreciar la influencia de la Lex Rhodia helenistica sobre el derecho maritimo

maliki, cuyo caracter especifico impone profundas modificaciones y novedades importantes.

La informacion librada por la arqueologia resulta fundamental para el objeto de nuestro
estudio. Se basa en el hallazgo de piezas, excavaciones en pecios, enclaves estratégicos o
influencia técnica y artistica. A tenor de estos datos puede deducirse que, entre el siglo 11l H. /
IXd.C yelVH./XId.C el comercio islamico, muy intenso a escala regional, se remitia sobre
todo a las materias primas en direccion norte-sur, siendo mas importantes las influencias
estilisticas que el propio comercio de piezas manufacturadas, situacion que se invirtié durante el

sigloV H./Xld.C.

En los datos librados por la arqueologia nos basaremos también para realizar la parte
arqueoldgica y los diagramas comerciales. Gracias a la arqueologia, podemos contrastar la

informacién de algunas fuentes y exponer algunos datos sobre la construccion naval islamica.
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Para la tecnologia naval, la epigrafia ofrece importantisimas informaciones. La arqueologia, por

ejemplo, ha permitido el estudio de diversos cargamentos comerciales: los hallazgos romanos de
lingotes de plomo, datados en el siglo 1 d.C, y que iban a Roma, han sido encontrados
sumergidos en Colonia San Jorge (Mallorca), (Blazquez, 1978: 286) siguiendo una ruta
maritima que la civilizacion islamica asimil6. Muchos otros restos e indicaciones demuestran un
trafico comercial continuo entre Italia y Espafia desde el siglo 11 a.d.C. Recientemente, han sido
hallados pecios romanos en Cabrera, datados en el siglo 11l d.C., de los cuales tendremos

ocasion de hablar en este trabajo.

Otras fuentes, de importancia secundaria para nuestro objeto, evidencian la existencia de
relaciones comerciales habituales entre el litoral mediterrdneo de Francia y Espafia, ya antes de
la invasion musulmana y después de la desaparicion del Imperio Romano. Por ejemplo, en la

“Historia Francorum”, de Gregorio de Tours, se ha conservado el siguiente parrafo:

“... Un navio que venia de Espafia con su carga habitual, habia echado anclas en el puerto de
esta villa (Marsella), introduciendo con él el origen de esta enfermedad (la peste negra).
Muchos habitantes compraron diversas mercaderias...”

(Gregorio de Tours, “Historia Francorum™, Libro IX: XXII).

Es decir, existia una via de cabotaje al norte del Mediterraneo, en la cual Marsella y sus
alrededores iran adquiriendo especial importancia. De la etapa islamica han quedado abundantes
testimonios del comercio entre Provenza y al-Andalus (Castillo y Martinez, 1993: 108). Existen
muestras de paralelos entre ceramicas ifriquies y andalusies en el siglo IV H. / X d.C (Castillo y

Martinez, 1993: 109), y se detecta la presencia de técnicas y modelos norteafricanos ceramicos
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sobre algunas zonas de produccion del sureste peninsular durante el siglo 111 H. / 1X d.C

Las fuentes que pudiéramos llamar no fundamentales - para el objeto de nuestro
estudio- nos dan asi mismo datos de un interés revelador: a través de la "Historia Francorum”,
se confirma la existencia de una ruta de cabotaje que, desde la costa de las Galias -
probablemente Marsella fuese el puerto de partida y llegada -, relacionaba Cartago con
Constantinopla, aun en los confusos momentos que siguieron al desmoronamiento del sistema
de Justiniano el Grande. Esta ruta fue la recorrida por una embajada franca que se dirigia a

Constantinopla, durante el reinado del emperador Mauricio (582 - 602 d.C):

“Volviendo de su encuentro con el emperador Mauricio, Gripon cuenta que, el afio
precedente, durante el curso de su navegacion, habia llegado con sus comparieros a un puerto
de Africa, y que habian desembarcado en Cartago la Grande. En tanto que se retrasaban
esperando una orden del prefecto alli destinado para saber como debian presentarse ante el

emperador...”. (Gregorio de Tours, ““Historia Francorum”, Libro X: I1).

Esta embajada fue enviada por el rey Childeberto 11 (570 - 595 d.C) al basileus Mauricio
(582 - 602 d.C) en torno al afio 590 d.C, cuando los francos de Austrasia iniciaron una
desastrosa camparia contra los lombardos (Gregorio de Tours, ““Historia Francorum”, Libro X:
I1) y su finalidad consistia en informar al emperador bizantino de que Childeberto Il iniciaba la
guerra contra los lombardos, esperando contar con el apoyo y beneplacito de Bizancio. Sin
haber todavia enviado el mensaje, las huestes francas ya habian comenzado a desplazarse, y en
el primer encuentro con los lombardos sufririan una tremenda derrota (Gregorio de Tours,

Historia Francorum, Libro IX: XXV). En definitiva, a nosotros nos importa sobre todo la
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comprobacion de la existencia de esta ruta ain en unos momentos de maxima inseguridad en

el Mediterraneo, a fines del siglo VI d.C.

++++
4).- Limitaciones técnicas de la navegacion islamica en el Mediterraneo occidental hasta el siglo

VH./Xld.C.

Solo la aclaracion de diferentes datos técnicos concernientes a la navegacion
altomedieval islamica (medidas de longitud y metodos de navegacion del navio, limitaciones
técnicas del buque y de la técnica portuaria, aclaracion de la longitud de las etapas y del tipo de
navegacion), nos permitirdn conocer las limitaciones técnicas, pero tambien los innegables
avances que la civilizacion musulmana aportdé a la navegacion en el Mediterraneo.

Comenzaremos por aclarar cdmo se median las etapas de navegacion.

4.1).- Medidas de longitud maritima usuales en el Islam Occidental.

Durante la Edad Media, uno de los problemas fundamentales de la navegacion

consistio en la imposibilidad de conocer la longitud exacta

La civilizacion islamica posee diferentes medidas de longitud segun se trate del mar o de
la tierra. Las distancias terraqueas se suelen medir en millas o parasangas. En época del Islam
clasico, una parasanga equivalia a 5.985 mts, que a su vez son tres millas; asi pues, una milla
terrestre equivalia a 1.995 ms (al-Bakr4e, “Geografia...”’, 1982: 42). La medida anterior es del

siglo V H. / X1 d.C. El editor de Ibn *ubair opina que la milla equivalia a 1’921 mts (lbn
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*ubayr, “Ri-Ha™, 1988: 49), pero, en todo caso, este ultimo texto es del siglo VII H. / XII d.C.

Existen fuertes divergencias en cuanto a las longitudes. Para unos la longitud de la parasanga es
de 15 kms, y para otros de 27 kms (al-Qazw+=n+<e, [tEk al-bil 20, 1990: 89, nota 8). Es
importante que conozcamos este tipo de datos porque se encuentran en relacion con las medidas

de longitud maritimas, como vamos a Vver.

La medida de navegacion islamica era la magr&, documentada en al-@imyEride (s. 1X
H/ XV d.C) (al-@imyEr<e, “Raw “*...”, Il, 1963: 371) De ese texto se desprende que existian
tres tipos de magr@ : la méas corta, de 40 millas, separa a Mallorca de Menorca; otra magr@ de
70 millas, es la distancia entre Mallorca e Ibiza, y aun existe una tercera cuyo valor no nos
especifica, la cual se identifica con la distancia que separa a Barcelona de Mallorca (al-
@imyEr4e, “Raw“...”, 1l, 1963: 377); dado que la separacion entre ambos puntos -en linea
recta- es de 200 kms, su longitud debe rondar en torno a esa cifra. Cuando al-@imyEr4e sefiala
tres magrE de distancia entre Bujia y Mallorca, son tres magr@ de 70 millas, que suman
respectivamente 403’41 kms (con 1.921 mts por milla) y 418’95 kms (con 1.995 mts por milla).
La primera distancia es casi igual a la de 406 kms que separa la punta mas meridional de

Mallorca de Bujia.

Multiplicamos la milla de 1.995 ms por la magr& de 40 millas y resultan 79’8 kms entre
las puntas extremas que encaran a Mallorca y Menorca; si realizamos esta operacion con la milla
de 1.921 mts, la distancia resultante son 76’84 kms; hagamos el mismo célculo con la magra de
70 millas, y la distancia entre los puntos extremos de Mallorca e Ibiza sera respectivamente de
139’65 kms y de 134’47 kms. Todas estas distancias son plausibles, segun el punto de referencia

tomado.
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En el siglo VIII H. / XIV d.C, Ramén Muntaner nos da las distancias de Mallorca a
Menorca e Ibiza, que estima respectivamente en treinta y sesenta millas (Ramén Muntaner,
“Cronica™, 1970: cap. 28). Asi pues, 30 millas maritimas catalanas eran iguales a unos 80 kms
terrestres actuales, y las 60 millas eran iguales a 135 ¢ 140 kms terrestres actuales. Estos datos

concuerdan con los expuestos por al-@imyE .

Junto a la magra los andalusies utilizaban la mallra, que en el siglo VI H. / XII d.C
equivalia a 100 millas. Entre Menorca y Ceuta habia 8 malar (800 millas) (Ibn “*ubair,

“Ri+a, 1988 : 48).

Los andalusies del siglo VI H. / XII d.C utilizaban también como medida maritima la
milla. Ibn % ubayr precisa que entre Menorca y Cerdefia hay 400 millas (Ibn *ubayr, “Ri-Ha”,
1988: 49); si éstas se identifican con la milla arabe de 1.921 mts, resultan ser 768’4 kms,
distancia aproximadamente igual a las cuatro magr@ que entre Menorca y Cerdefia sefiala al-
@imyEr4de (al-@imyEr<e, “Raw“*...””, 11, 1963: 371) pues si la magra equivaliera en este caso
a 200 kms, obtendriamos la distancia entre la Bahia de Mahon y Cabo Caccia, muy cercana a los

800 kmes.

Al-@imyEr4e sefiala 2 magra entre Cerdefia y Mallorca (Al-@imy&r4e, “Raw “...””, |l,
1963: 377). Son dos magra de 200 kms, pues si multiplicamos el valor de la milla de 1.921 mts
por 400, obtendremos una distancia de 768.4 kms, y con la milla de 1.995 mts, 798 kms. La
diferencia entre ambas cifras es de 26 kms, admisible teniendo en cuenta la falta de puntos de

referencia exactos. Si escogemos dos puntos arbitrarios -Cabo del Freu (Mallorca) y Cabo
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Caccia (Cerdefia)-la distancia entre ellos es de 771 kms.

Existe otra medida de navegacion, la jornada, que en nuestra opinion es una medida de
longitud solo utilizada en regiones oceanicas; la distancia superada en una jornada es variable,
pues el tramo recorrido dependia del estado de la mar y de la nave, por lo que seria aventurado
intentar clasificarla de forma rigida. La jornada fue utilizada preferentemente por los
musulmanes del Oriente Proximo, pues no es sefialada por ningun autor occidental. La jornada
se encuentra documentada desde mediados del siglo 111 H/ X d.C. en la obra de Ibn JurdEdbi
(230 H.-234 H./844 d.C - 848 d.C) (Ibn JurdEdbi en Ferrand, 1913: 26) y en el “AjbZk al-
X74n wa-l- @ind” (“Ajb&k...”, 1948: #15). Como Ibn JurdEdbi dice que la distancia entre
Ceilan y las islas de Nicobar es de quince jornadas (Ibn Jurd@dbi en Ferrand, 1913: 26), y dado
que la distancia entre el Estrecho de Palk (Ceilan) y el archipielago de Nicobar es de 1.500 kms
(Atlas Mundial, 1993: 17), resulta que una jornada maritima equivalia a 100 kms; es decir, que
dos jornadas equivalian, solo de forma aproximada, a una magr@& de 200 kms, en condiciones

de navegacion optimas.

4.2).- Métodos de navegacion.

A tenor de lo que dicen las fuentes, los arabes consideraban el oficio de marino muy
peligroso; pocos musulmanes eran expertos en este arte (Ab A -I-Farall Mu4ammad Ibn Is+[Eq,
“KitZb al-Fihr #*st’”, en Ferrand, 1913: 129).Por esa razon, los detalles sobre la navegacion y la

construccion naval son tan escasos en el Islam. Los datos eran basicamente orales y solo una
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parte de ellos se compilaron tardiamente por escrito.

Los marinos del area musulmana realizaban dos tipos de navegacion: la Illamada
navegacion propia (aquella que se realiza en alta mar) o la navegacion impropia o de cabotaje,
que se realiza costeando, llamada de casa escota. En cuanto a la forma de guiarse, se practicaban
dos tipos de navegacion: la mayor parte de los viajes se hacian por navegacion a la estima,
apoyada en el conocimiento de las costas, pero también se practicaba la navegacion
astrondémica; al-BirAn+k recoge una noticia que situa la aparicion de determinada estrella que
aparece en invierno, hacia el Este, en la aurora, (la Estrella de la Fiebre) y que dicha estrella

podia verse desde la isla de Ceilan (al-Bir An+4k en Ferrand, 1913: 164).

En el siglo 11 H. / IX d.C se comienzan a redactar los primeros itinerarios musulmanes
que conducen a China, y a través de ellos se confirma la naturaleza empirica de los
conocimientos maritimos, basada fundamentalmente en la observacion del entorno. La
navegacion de estima (la que se conduce por la cuenta de este nombre), (O'Scanlan, 1831.:
379): "Estima: el calculo del punto de situacion en que se halla la nave y de la direccion que
debe seguir, fundado en los rumbos navegados..." (O'Scanlan, 1831: 265) se pone de relieve en
el Periplo de Sulayman, el cual nos dice que mas alla de las islas Andaman, se encuentran unas
montanfas fuera de la ruta, las cuales poseen minas de plata, y que para llegar, los marinos deben
guiarse por un pico llamado Ju*xnEmi (“AjbZk...””, 1948: # 9). Este es el mismo método que

fue utilizado en la Odisea y en el Periplo de Nekao.

En el siglo IV H. / X d.C, al-Maqdis4¥ confirma la existencia de cartas maritimas y

76



OBSERVACIONES SOBRE EL COMERCIO EN AL-ANDALUS
libros de navegacion (Hassan y Hill, 1992: 128). El mismo al-Maqdis4e sefiala cuales eran los

datos que se tenian en cuenta para determinar la posicion del navio dentro de un area
determinada: el color del agua, la fauna, la naturaleza de los fondos y las costas (Hassan y Hill,
1992: 128). En el Océano Indico, sin embargo, el rumbo se tomaba, en direccion al Golfo
Peérsico y a Zanzibar, observando las ondas del viento sobre el mar, la formacién de olas y el
mar calmo. El uso de cartas de navegacion debid extenderse paulatinamente, porque en el siglo
VII H. / XIlI d.C eran habituales en el Océano Indico (Marco Polo, “Libro de las Maravillas”,

1989: 370) y probablemente en otros mares.

Aungue la longitud es un dato que sélo se determina con exactitud a partir del siglo
XVIII, la latitud se determinaba mediante la utilizacion de un aparato llamado kamal. Este
objeto estaba dividido en cuadrantes, su forma era cuadrada, poseia un agujero en el centro y
estaba atravesado por un cordédn con diversos nudos, separados por una distancia precisa; este
instrumento permitia al capitan calcular la distancia entre el horizonte y la Estrella Polar.(Hassan
y Hill, 1992: 129). Conociendo la latitud de su punto de destino, el capitan comprobaba cuél era
la latitud del lugar en que se hallaba y fijaba el fin de la jornada, dividida, como hemos visto, por
medidas de longitud o tiempo muy precisas. La fijacion del rumbo se baso en estos datos hasta
el siglo VII H. / X1l d.C, cuando los arabes obtuvieron el conocimiento de la brdjula (Hassan y

Hill, 1992: 129), probablemente por imitacion de los chinos.

En cuanto a los instrumentos utilizados para medir la profundidad, se utilizaba la sonda
flexible, un simple cable de una longitud determinada y conocida de antemano, que se sumergia
hasta tocar el fondo; este método se conjugaba con la observacion del color de las aguas, la

naturaleza del fondo marino y otras circunstancias, mediante las cuales se habia obtenido
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previamente un conocimiento aproximado de la profundidad de la zona. La velocidad de la nave

se comprobaba conociendo de antemano la eslora del navio; entonces, se echaba por la borda un
cable con diversos nudos equidistantes entre ellos, y viendo la rapidez con la que pasaban al

costado del buque, se hacia el calculo pertinente.

No sabemos la manera en que los arabes calculaban la distancia recorrida. No es muy
probable que se calculasen en torno a las jornadas transcurridas entre un punto y otro (dado que
las condiciones del mar podian hacer variar la ponderacion), sino que debian basarse en la
memoria visual, es decir, en el registro de los accidentes geograficos y otras caracteristicas del

medio circundante.

La division del viaje en jornadas facilitaba, en cambio, el ajuste de los contratos de
alquiler del navio --al permitir estimar el tiempo de navegacion y los riesgos segun carga y

circunstancias- y por eso la jornada era la medida habitual en los mares de Oriente.

En distancias mas breves, donde los puntos de destino y arribada eran frecuentados
habitualmente, al tratarse de mares cuyas poblaciones eran conocidas y relativamente no
hostiles, como el Mediterraneo, se utilizaban medidas de distancia, por ejemplo la mEgra. A
través de estas medidas de distancia se estimaba la distancia total de navegacion y la duracién
del viaje, pues la determinacion previa de las distancias totales de navegacion era muy
importante, no solo para la prevision del matalotaje, sino también por las implicaciones legales a
que daba lugar, ya que en derecho maliki, de no haberse pactado previamente el nimero de dias
por el que se arrendaba un buque, no era licito el alquiler del mismo y de los servicios de la

marineria, dado que no siempre se sabia la distancia que separaba el punto de partida del punto
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de llegada (Ab=k Firas, 1986: 97-98).

La navegacion se calculaba tambien teniendo en cuenta otros aspectos: la baja
visibilidad, asi como los viajes nocturnos, se hacian, seguramente, observando el vuelo de las
aves. En cuanto a las épocas Optimas para iniciar un viaje por mar, debian tenerse en cuenta las
estaciones: en el Mediterraneo, la mejor época denavegacion se da entre abril y octubre,
teniendo su punto algido en julio y agosto. En el Océano Indico, ha de considerarse la época de

los Monzones.

4.3).- La técnica constructiva de los navios arabes.

Los arabes comenzaron a navegar muy pronto; en el afio 30 H. / 649 d.C, una de sus
escuadras conquistd la isla de Chipre (Hassan and Hill, 1992: 130), y para iniciar la conquista de
Espafia (92 H. / 711 d.C), dispusieron una travesia maritima. En el afio 124 H. / 741 d.C, se
documenta la primera atarazana andalusi, en el afio 234 H. / 848 d.C se registra una expedicion

de represalia contra las Baleares (Ibn “1“*Er<, “Bay/&Zh al Mugrib™, 11, 1998: 89).

Yaen el siglo 111 H. / 1X d.C, el emir omeya ‘Abd al-Ra+mEn 11 (207-238 H. / 822-852
d.C) ordend edificar atarazanas en Sevilla, con la intencidn de hacer frente al peligro normando

(Zozaya, 1993 (I): 50). Esta claro pues que los andalusies dominaban la construccion naval.

Los arabes se nutrieron, probablemente, de la tradicion naval que existia en las costas de
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la Peninsula Ibérica: las precisiones de Estrabon sobre la navegacion y el litoral de Hispania son

de tal riqueza, que es imposible descartar un caudal muy antiguo y muy potente de
conocimientos sobre este particular. Por ejemplo, los turdetanos construian sus propios barcos

con maderas del pais, y exportaban pez (Estrabon, 1993, I11: 2,6).

4.3.1).- Maderas escogidas para la construccion naval.

Los andalusies debieron aprovechar los extensos conocimientos que los griegos y los
romanos habian acumulado sobre este tema; en Oriente, sin embargo, se detecta la influencia de
algunas técnicas de origen chino, como el sellado de la tablazén con un liquido viscoso cuya

base era el aceite de ballena.

En todo caso, una de las cualidades mas buscadas en la madera utilizada para la
construccion de la obra viva -parte del buque sumergida en el agua, considerada tanto en su
aspecto exterior como en la parte del maderaje que lo compone (O’Scanlan, 1831: 280) eran la

flexibilidad, la ligereza y la resistencia a los agentes naturales.

El peor de los enemigos de los cascos son los moluscos perforadores, que son un grupo
compuesto por algunas especies de las familias Pholadidae, Teredinidae, Hiatellidae,
Gastrochaenidae y Mytilidae. Estos animales viven en galerias que excavan en la madera o la

piedra (Conchas del Mundo, “En busca de conchas” -itinerarios-, 1994: 11).

Entre ellos, el mas temido por los navegantes ha sido el Teredo navalis, vermiforme,

capaz de serrar con sus valvas cualquier material en el que desee alojarse, y que posee una
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especial predileccion por los cascos de los navios; es muy abundante en las costas de todo el

Planeta. Aunque en el Mediterraneo abundan varias especies muy nocivas para los cascos de

madera, es esta especie la que se designa con el nombre comun de broma o mosillo.

Para hacer frente a los moluscos, se buscaron las maderas resinosas, preferidas por los
antiguos para la elaboracion del casco; entre las mas apreciadas destacaba el pino rojo. Este y el
pino vulgar, muy abundantes en las costas atlanticas y las serranias de Al-Andalus, fueron

masivamente usado por los arabes para elaborar la obra viva y los aparejos del navio.

Asi sucede durante el siglo IV H. / X d.C (Joncheray, 1975: 42-48). También los barcos
andalusies estaban construidos en parte con maderas resinosas, pues al-@imyElr4 sefiala que
los abundantes pinos de Ibiza son magnificos para construir navios (al- @imyEr4e, “Raw “*...”,

11, 1963: 396).

El pino rojo o de montafia es una conifera cuyo tronco siempre crece recto y alcanza
hasta 25 mts de altura. Su interior es de un intenso color rojizo y crece en medios mediterraneos
montafosos. Puede crecer hasta los 2.000 mts de altura y desplazar al haya y al abeto en las
regiones alejadas de la influencia maritima (Enciclopedia de las Ciencias Naturales, 1967, I1V:

1169).

Al-@imyElr4 destacO que la region de Tortosa producia abundante madera de pino
“especialmente buena y superior a las demas”, la cual se destina en parte a la exportacién (al-
@imyEr4e, “Raw “*...””, 1, 1963: 254). Este autor se esta refiriendo sin duda al pino rojo, muy

abundante en los bosques de Teruel, el Maestrazgo y Tortosa.

81



OBSERVACIONES SOBRE EL COMERCIO EN AL-ANDALUS

El boj (Buxus sempervirens) es un arbusto de madera extremadamente dura que crece
abundantemente en torno al Mediterraneo; habita en los lugares secos, entre robles quejigos,
pinos silvestres y bosques de encinas a gran altitud (Enciclopedia de las Ciencias Naturales
Bruguera, 1967, I: 261). Es seguro que su robusta madera, extraida en los Pirineos desde el siglo
I d.C. (Plinio el Viejo, 1987, XVI: 216), se utilizd en los navios andalusies, pues en el siglo IV
H. / X d.C se exportaba desde Tortosa a todo el Mediterraneo (““Cronica del moro Rasis™, 1974:

294).

El uso de las maderas resinosas y la encina para la construccion naval era muy habitual
en el Continente europeo, durante toda la era de la navegacion a vela. En 1562, Olao Magno
sefiala el uso del pino nautico (pino rojo) para construir los mastiles y las antenas de los navios,
y de la encina para recubrir los flancos de las naves, por su resistencia a la putrefaccion en
contacto con el agua. Otros arboles de madera ain mas dura son utilizados para tallar algunas
piezas, aunque siempre embadurnados en resina (Olao Magno,"Historia de las gentes

septentrionales”, 1989: libro XII, caps. 4y 5).

Efectivamente, una nave vikinga de Haithabu tenia las bandas elaboradas en madera de
encina, mientras las cuadernas se elaboraban en fresno (Oxenstierna, 1977: 174). Un navio de
guerra vikingo, que formaba parte de una flota de guerra sumergida en Landfjarden, presentaba
la borda de pino (Oxenstierna, 1977: 177). Y esto a pesar de que el acido prusico desprendido
por la madera de encina curada desaconsejaria su uso habitual en la obra viva, al actuar

negativamente sobre la clavazon de hierro.
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Es casi seguro que los arabes se sirvieron de encina en la obra muerta. Por eso, los

fatimies obligaron a los sicilianos a cortar esta madera y pinos, para proveer a la armada

= *imi (Dachraoui, 1981: 362).

La tradicion constructiva era diferente en el Golfo Pérsico, donde eran raras las especies
resinosas y los arboles del géenero Quercus. Durante el siglo VII H. / Xl d.C, los paises
islamicos riberefios del Golfo Pérsico utilizaban para construir los cascos el “nogal de la India”
(Juglans nigra), madera extremadamente dura y muy compacta, pero de escasa flexibilidad y

muy dificil de trabajar.

Ademas, el nogal de la India presentaba multiples inconvenientes: las naves persas de
Ormuz, cuyos vasos se elaboraban en esta madera, resultaban escasamente maniobreras,
endebles e incomodas, y no poseian proteccion alguna contra los elementos, naufragando con

harta frecuencia (Marco Polo, “Libro...””, 1989: 80-83).

Otra madera que los arabes del Masriq y los persas introdujeron en sus navios fue la
teca, de origen indio, que también utilizaban los ceilandeses y los abisinios. Es una madera muy
pesada, que goza de fama de incorruptible, muy dura una vez cortada y seca. Los marinos de los
mares indios la preferian a cualquier otra, y los arabes la clasificaron entre los materiales
incombustibles (YEIgAt en Ferrand, 1913: 210). La teca fue conocida por los musulmanes a
través de los ceilandeses, cuyos navios estaban construidos en gigantescos troncos de teca

vaciados, con remos y compartimentos en la cala.

Estos barcos, en el siglo VII H. / X1l d.C, llegaban con regularidad a Adén (lbn SE’id
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al-Andalus4 en Ferrand, 1913: 350). De tal fama llegd a gozar la teca como madera de

construccion naval, que Tabar4e (224-311 H. / 838-923 d.C) comenta que el Arca de Noé estaba

construida con esta madera (Tabar4k en Ferrand, 1913: 210-211).

En el Mediterraneo, sin embargo, primo la tradicion preislamica y se impuso el pino,
flexible, ligero y resistente, que ademas, como sucedia en época romana, debia ser cortado en
determinada época y a determinada edad, para tener condiciones de excelencia. Asi parecen

indicarlo los datos que siguen.

Durante el siglo 1V H. /X d.C, el Calendario de Cordoba dice que, desde el dia XXX de
Junio coagulan las nueces y los pinos (“Calendario de Cordoba”, 1873: 67). En el mes de
agosto, desde el dia I, “dicen los experimentados que aquellos troncos cortados en estos tres
dias no son devorados por los gusanos™ (Calendario de Cdrdoba, 1873: 78). No obstante,
segun los autores griegos y romanos, no debia cortarse madera para menesteres navales entre el

27 de Junio y el 8 de Agosto.

La madera y las pieles debian ser trasladados, segun los musulmanes, a partir del 13 de
Febrero, con la aparicion de la estrella llamada Fortuna de las Fortunas (“Calendario de
Cordoba™, 1873: 29). Al parecer, se creia que la mejor edad que podia tener un tronco de pino
eran 100 afos, pues a esa edad, si habia sido bien curado, era una madera muy compacta y
extremadamente resistente. Asi se desprende de un texto del cronista oficial del jan mongol
@ulag4, el persa al-Juvayndk, que nos dice que las catapultas del ejército mongol que sitié y
tom¢ la fortaleza ismaeli de Alamut (653 H / 1255 d.C - 654 H. / 1256 d.C) estaban elaboradas

en madera de pino (Burman en Lewis, 1988: 88).

84



OBSERVACIONES SOBRE EL COMERCIO EN AL-ANDALUS

El cedro, flexible pero resistente y sobre todo duradero, debia desempefiar asi mismo un
papel muy importante desde la mas remota Antiguedad en el Proximo Oriente, ya que hasta las
mismas naves de Salomon se construyeron con esta madera. Evidentemente, los andalusies

utilizaron con profusion el pino mediterraneo, que poblaba toda la costa atlantica.

Cabe resaltar, tan so6lo a modo de curiosidad, que en la bricbarca mixta Berean,
construida en 1869, toda la superestructura -incluso los botes salvavidas- era de teca pulida.
Resultd ser uno de los mejores buques de la historia, navegando ininterrumpidamente durante

mas de cuarenta afos (Goldsmith-Carter, 1970: 137).

4.3.2).- El abastecimiento de madera para la construccion naval en el mundo arabo-islamico.

El abastecimiento de madera implicé durante toda la Era de la Vela un intenso trafico
naviero entre las regiones productoras y las consumidoras. Los vikingos groenlandeses e
islandeses se abastecian de ella en Vinlandia, pues La Saga de los Groenlandeses, en su capitulo
VIII (Freydis en Vinlandia) nos narra como el cargamento de esta mujer rica era madera, que

cargaba en su nave.("Saga de los Groenlandeses”, 1983: 28).

Los arabes tuvieron también problemas para abastecer sus astilleros, al menos hasta la
conquista de Hispania y de las grandes islas del Mediterraneo, que alimentaron la construccion

naval del mundo musulman. En los lugares donde se disponia de abundantes reservas madereras,
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el abastecimiento de las flotas de guerra era una pesada imposicion que la poblacion local

encajaba con mucho pesar; en al-Andalus, parece que las coras maritimas estaban obligadas a
abastecer en alimentos y agua a la flota de guerra, cuando se hallaba en misién en sus aguas; por
esta razon, las coras maritimas de Rayyu y Sid 4 na padecieron requisa de viveres, en el afio 360
H / 970-971 d.C, con motivo de una incursion normanda (Ibn @ayy[Eln, “Mugtabis VII”*, 1967:

51).

Ifrdegiyya siempre dependio de fuentes exteriores para alimentar sus astilleros. La
madera fue uno de los productos que los “aglabies obtuvieron al invadir Sicilia. Bajo el gobierno
‘aglabi, los cristianos sicilianos fueron obligados a proveer de madera a los astilleros ifriquies,
labor a la que no accedian de buen grado. Los fE*imies, en el siglo IV H. / X d.C, siguieron
abasteciéndose de madera siciliana para construir su flota, siendo los cristianos tributarios los

encargados de cortar la madera adecuada, sin contrapartida alguna.

Esta durisima obligacion genero el éxodo de pueblos completos de dimmies. Por esta
razén, se sucedieron las reconvenciones del iman a sus gobernadores, motivadas por la dureza
de los métodos empleados para obtener las cuotas exigidas por el estado. La cantidad de madera
necesaria para la obra muerta obtenida era tan insuficiente -el alerce, el boj, la picea, el cedro y
el abeto nunca fueron abundantes en Sicilia- que, como vimos en su momento, el gran
chambelan del iman Ubayd-AllEh, Yawdar, se vio obligado a ceder madera de sus almacenes
personales para completar la superestructura de los navios, e incluso, en otra ocasion, a donar la

madera que transportaba uno de sus bugues comerciales. (Dachraoui, 1981: 392).

La tenacidad desplegada por los ifrdegies para conquistar las zonas montafiosas de
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Taormina y Agrigento esta sin duda motivada por su necesidad de madera. Los imanes fatimies

impusieron un régimen tiranico a las poblaciones sicilianas sometidas: Ramatta y Taormina, que
se negaron a cortar madera para los fatimies, fueron arrasadas por los africanos como represalia,
en el afio 358 H. / 969 d.C (Dachraoui, 1981: 250). Los aglabies y los fatimies transportaban
madera desde las zonas boscosas de Europa y las islas mediterraneas hasta el Magrib, al menos
desde el siglo 11l H. / IX d.C. Los andalusies obtenian su madera dentro de al-Andalus, y la

exportaban.

En los paises musulmanes que carecian de madera resinosa, se cultivaron especies del
lugar, aun siendo inadecuadas. Egipto cultivé la acacia nildtica para abastecer la construccion
maritima, pero esta madera es fragil y se raja con facilidad, por lo que se recurrio a la
importacion de madera siciliana y del Magrib (Hassan y Hill, 1992: 127). Ademas, es muy
dificil obtener buena madera de la acacia: continuamente hay que desvahar esta planta para
lograr troncos de cierta calidad, los cuales, una vez convertidos en tablas, estan repletos de
falcas. Esta lacerante necesidad de madera favorecio sin duda la actividad comercial de los
grandes cortesanos flEl % imies, que como vimos, era muy activa, durante la primera mitad del
siglo IV H / X d.C. Este constante drenaje de recursos debid fadrubar la economia ijsidi, en
favor de los chiies de Ifrdqiyya. Durante la primera mitad del siglo VV H / X1 d.C, la pérdida de
los dominios norteafricanos y sicilianos privo de madera a los fE*imies de Egipto, cuyo
gobierno recurrio para proveerse a la importacion y a las medidas fiscales sobre los comerciantes

extranjeros.

Por esta razon, durante el siglo V H. / XI d.C, un comerciante extranjero obtenia

privilegios si introducia en el pais hierro y madera, sobre los cuales el Estado establecia una
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garantia de compra, prohibiendo la reexportacion; constituia delito el hecho de que un extranjero

comprara barcos naufragados o inservibles (Cahen, 1977: 305 y 306). La practica se remonta por
lo menos al siglo anterior, dado que en el siglo IV H. / X d.C se encontraba tan extendida entre
los comerciantes italianos, que Juan | Tzimiscés (969-976 d.C), emperador bizantino, hubo de
prohibir la exportacion de hierro y madera desde Calabria y Sicilia hacia los dominios fatimies

(Cahen, 1977: 306).

En nuestra opinidn, la situacion debié complicarse progresivamente, al menguar en el
Mediterraneo los territorios boscosos conservados por los musulmanes entre sus manos y
disminuir las posibilidades de éxito de sus acciones piraticas, a causa de la potencia creciente de
los estados cristianos. En el siglo VI H. / XII d.C, s6lo algunos estados musulmanes podian
comerciar con madera extraida de su propio territorio, tal que al-Andalus: Denia exportaba
almadias de troncos de pino de la serrania de Cuenca a Egipto (Lombard, 1971: 77-78). La
madera que al-Andalus exportaba desde Denia procedia de la serrania de Cuenca, en particular
de Calaca, un lugar que “esta fortificado y construido sobre la ladera de unas montafias donde
crecen muchos pinos. Se talan los arboles y se hacen descender por el agua hasta Denia y
Valencia”. El traductor opina que el transporte se ejecutaba a través del rio Cabriel, aduciendo
que aun se seguia haciendo en su epoca (al-1dr4es4e, ““Description...” 1866: 237). Mientras que
Denia era en el siglo VI H /X1 d.C un puerto con astillero, que traficaba con el Lejano Oriente
(@l 1dr=s+, “Description...””, 1866: 233), encontramos en Calaca otra peculiaridad distintiva de
las factorias madereras, como Fraxinetum y los puertos del Golfo de Alexandreta: es un lugar
fortificado. El aprovisionamiento musulman de madera, desde la serrania de Cuenca, debid
verse muy perjudicado al caer en poder cristiano, primero los puertos mas importantes del Ebro,

como Tortosa, durante el afio 542 H / 1148 d.C (Iglésies, 1961: 5), y, despues, por la caida de
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Cuenca, en el afio 572 H / 1177 d.C (Roderici Toletani, "De Rebus Hispaniae, Liber VII, cap

XXVI, 1793: 168).

Por altimo, la madera se utilizaba en al-Andalus también para la construccion de
lanchones fluviales, los cuales soportaban molinos, como en Murcia y Zaragoza. De esta

manera se podian transportar (al-ldr4es+, "Description..."”, 1866: 237).

El Magrib al-Agsa, también encerraba regiones madereras de cierta entidad en el Atlas
y, como vimos con anterioridad, determinadas tribus bereberes poseian flotas: en el afio 362 H /
972 d.C, la tribu bereber de los KutEma poseia una flota capaz de cobrar impuestos maritimos
sobre el comercio. Esta practica les fue prohibida por el califa al-@akam 1l (350-366 H. / 961-

976 d.C) cuando los primeros decidieron aceptar la soberania omeya (lbn Hayyan, 1967: 144).

En Oriente, la madera de teca y nogal de la India, utilizada por los navios persas y del
Golfo Arabigo procedia de las costas de la India (Marco Polo, ““Libro...””, 1989: 80), de donde

era importada, probablemente por via maritima y atada en haces o en almadias.

Asi pues, salvo al-Andalus Y el Magrib al-Agsa, el mundo musulman, deficitario en su
produccién maderera, padecié continuamente graves crisis de abastecimiento de esta materia
prima, que era necesario obtener en Europa, a cambio de grandes sumas de numerario o largas

guerras.
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La fundacion de Fraxinetum por una banda de sarracenos venida de Espafia, hacia el afio
276 H./890 d.C (Musset, 1968: 102), situada bajo los Alpes, probablemente esté relacionada
también con la necesidad de abastecimiento de madera, dada la abundancia de pino maritimo en

estas montafas.

En nuestra opinién, los musulmanes conseguian madera de construccion naval a través
de tres vias : la obtencion de madera europea o asiatica a traves del comercio maritimo y la
conquista de territorios, el cultivo de algunas especies arboreas y, probablemente, las algazuas y
fundaciones de factorias como Fraxinetum (Cahen, 1977: 304) (h. 277 H. / 890 d.C), (Musset,
1982: 102), desde las cual los musulmanes tenian acceso a los bosques de pino maritimo de los

Apeninos.

4.3.3).- Ensamblaje del casco del navio.

Una vez definidos los tipos de madera utilizados y su obtencién, vamos a ver como se

montaba el casco de un navio arabo-islamico.

Se entiende como casco del navio “el cuerpo del buque en rosca, 6 sin consideracion a

su arboladura” (O’Scanlan, 1831: 151).

El casco del navio puede montarse de dos maneras: 0 bien se construye sobre un
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costillaje previamente montado, forrando las cuadernas, o bien se elabora sobre la quilla del

mismo sin ayuda de cuadernas, que se colocan, en algunos casos, posteriormente.

Asi como sucede en otros aspectos de la construccion naval islamica, parece que las
técnicas de ensamblaje eran distintas en el Mediterraneo y el Golfo Pérsico, obedeciendo a

diferentes escuelas constructivas.

Los barcos arabes del Oriente se construian tallando la quilla e implantando después el
costillar (como se hace aun hoy en Oman) sobre el cual se colocaban los forros, cuyas planchas,
que iban de eje a eje, nunca se superponian (Hassan y Hill, 1992: 123-124). Esta forma de
colocar las tablas del casco, con los bordes del tablon tocando longitudinalmente los dos

extremos de la quilla y unas encima de otras sin sobreponerse, es llamada union a tope.

La union a tope se conjugo con la técnica de tingladillo, "figura 6 configuracion de las
tablas de forro de algunas embarcaciones, cuando en lugar de juntar sus orillas, se colocan
montadas las unas sobre las otras, esto es, las superiores sobre las inferiores..." (0'Scanlan,
1831: 522) en el Mediterraneo. Asi sucede con la sperona maltesa, como el vinco genoveés, el
falucho espafiol, la sacoleva griega o el chektirme turco (Goldsmith-Carter, 1969: 28 y 25). Es
I6gico, porque la técnica de tingladillo, a la par que mas simple, es muy util para los navios de

pequefio 0 mediano calado que se sirven de la vela latina.

Los buques islamicos mediterraneos aseguraban la tablazon mediante clavos de hierro,

aungue se conocia la técnica de cosido del forro con fibras vegetales, pues Mas’udi dice que en
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Creta se hallaron restos de un navio asi construido, (Mas” Ad< en Ferrand, 1913: 101-102). En

al-Andalus, segin al-@imyErd (s. VIII H /XV d.C) que lo toma de al-ldrdes+, las
manufacturas en hierro eran una especialidad de las localidades costeras dedicadas al trafico
maritimo, mientras que las localidades del interior no trabajaban el hierro, (al-@imyEre,
“Raw“..”, |, 1963: 228-229), pero al menos lo producian, porque mucho antes, en el siglo VI
H /XI1 d.C, Constantina del Hierro era una, "importante fortaleza, bien poblada y rodeada de
montafias, de donde se extrae hierro de una magnifica calidad, segin una opinion
generalizada, el cual se exporta a todas las provincias de Espafa” (al-ldrdese,

“Description...””, 1866: 256).

Las peculiaridades técnicas que diferenciaban el mundo islamico occidental y el oriental
en lo tocante a la unidn de los tablones del casco se encuentra documentada desde el siglo 1V H.
/ X d.C, cuando Mas’ A d+4e dice que los navios del mar Rojo se servian de hilo basto para coser
las planchas de los forros unas a otras. Estos cordajes se embadurnaban de grasa y alquitran,
para evitar su putrefaccion. La razon aducida para tal proceder era la escasa resistencia de los

clavos de hierro al agua del mar Rojo (Mas’ Ad<k en Ferrand, 1913: 101-102).

Marco Polo precisa que la cuerda para coser las planchas y tejer los aparejos es de fibra
del nogal de la India (Juglans nigra) (Marco Polo, “Libro...””, 1989: 80). Pensamos que ésta era
una técnica constructiva del mar Rojo, que responde a una tradicion especifica y que sufrid
modificaciones técnicas, pues Mas’ Ad< (m. 344 H / 956 d.C) no menciona la posibilidad de
reforzar las costuras con hierro, como hace Marco Polo (s. VII H. / XIII d.C) (Marco Polo,

“Libro...”, 1989: 80) , el cual nos dice que las naves de Adén y Ormuz que recorrian el mar de
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la India eran muy fragiles (Marco Polo, “Libro...””, 1989: 437).

En Ormuz, donde la obtencion de hierro en grandes cantidades era muy dificil, las
planchas del forro -de caoba o teca- se taladraban con taladros de hierro y después se unian
mediante clavijas de madera que se cosian posteriormente (como ya hemos dicho, con la fibra
del nogal de la India). Estas naves naufragaban con frecuencia y eran muy peligrosas (Marco
Polo, “Libro...”’, 1989: 80). En nuestra opinion, esta manera de obrar estaba inspirada por el
deseo de facilitar el embono del buque e incrementar asi su estabilidad, pues en este tipo de
construccion, es mas facil reponer las tablas perdidas o podridas y aumentar su nimero. La
técnica no variaria en siglos sucesivos, pues en el siglo VIII H / XIV d.C., Odorico de

Pordenone, dira que

“En esta ciudad [Ormuz) los hombres usan un navio Ilamado jasse, unido solamente
con cuerdas. Yo subi a uno de estos navios y no encontré en él hierro alguno...” (Odorico de

Pordenone, ““Relacion de viaje”, 1987, VII: 4).

En el siglo VII H. / XIIl d.C, los enormes navios de la India occidental estaban
fabricados en madera de pino, -esto parece dudoso- sus forros estaban claveteados con hierro y
se embadurnaban con una mezcla especial de cafiamo, ceniza y el aceite de ciertos arboles

(Marco Polo, “Libro...””, 1989: 341-342).

4.4).- Los materiales para elaboracion de velas y jarcias.
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Los textos y la arqueologia nos dan poquisimos datos en lo referente a la construccion
naval altomedieval; estos datos son todavia mas raros cuando tratamos de las partes méas
perecederas del navio. Sin embargo, el acoplamiento de velas, jarcias y otros elementos flexibles
del buque era una de las misiones fundamentales de los arsenales, que muy pronto empezaron a
surgir por todo el mundo isldmico. Estos absorbian la produccién de velas, cables y jarcias para

barcos.

Yaen el siglo I H. / VII d.C, cuando @asan Ibn al-N 4 ’man conquisté Tunez (76 H. /
695 d.C), ordend edificar un arsenal en el que trabajaban 1.000 coptos traidos de Egipto
(Dachraoui, 1981: 385). Durante el siglo 111 H. / IX d.C, el arsenal de Susa se convirti6 en el
centro neurdlgico de la marina ‘aglabi (Dachraoui, 1981: 385). Las primeras noticias sobre
atarazanas andalusies datan del afio 124 H. / 741 d.C; *Abd al-Ra+m[EIn Il ordeno construir las
atarazanas de Sevilla a mediados del siglo 111 H / 1X d.C (Zozaya, 1994 (puertos): 50). Tenemos
muy pocos datos sobre los materiales utilizados para la elaboracion de las velas en los barcos

islamicos, pero parece que se basaban en los conocimientos grecorromanos sobre el particular.

Los romanos elaboraban las velas en lino (Plinio, XIX: 10) o lana (Avieno, ““Periplo™,
1955: 108 y 158). El mejor lino se cultivaba en Saetabis (= Jativa) y la Hispania Citerior en
torno a Tarraco (= Tarragona) (Plinio, XIX: 9-10). Debia ser una manufactura habitual en el
levante espafiol, pues Estrabon nos dice que los habitantes de Emporion (= Ampurias) son

excelentes tejedores de lino (Estrabon, 111: 4, 9).

También se usaba la lana, mencionada en el siglo | y en el 1V de nuestra Era; se obtenia
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de los rebafios caprinos existentes entre el cabo de Sagres y la ciudad de Lagos, y se utilizaba

también para tejer mantas para la tripulaciéon (Avieno, “Periplo”, 1955: 108 y 158). Sabemos, a
través de Plinio el Viejo, que el lino se habia utilizado antes que el esparto en las manufacturas
maritimas, pues el uso del esparto habia sido ensefiado a los hispanos por los cartagineses

cuando llegaron a la Peninsula (Plinio, XIX: 26).

El Islam sigui6 utilizando el lino y la lana para la elaboracion de las velas de los navios:
en el siglo IV H./X d.C, Bahnasa, en la region de los Oasis, en Fayyum, confeccionaba, entre
otras manufacturas, velas de barco en lana y lino, que se destinaban a la exportacion (Ibn
@awgal, “Description...”, I, 1964: 157). Parece que, en al-Andalus, los aparejos de navio eran
tan importantes como para formar parte del tesoro del califa, aparte de las rentas en numerario
(Ibn @awgal, *““Description...””, I, 1964: 107). Probablemente, ésta era una practica comun a

todo el Occidente islamico.

En cuanto a los cables y aparejos de los barcos, para su confeccion se utilizaban en el
Islam occidental el esparto, el lino y el papiro. El esparto es un material conocido desde antiguo,
Y Su uso se remonta a época cartaginesa. Garcia y Bellido sefialé que fueron los cartagineses
quienes trajeron el esparto de Africa a Espafia (Estrabon, 1993 (10?), 197: nota 239). El esparto,
que comenzd a ser cultivado masivamente por los cartagineses en torno a Cartagena, poseia
multiples usos, descritos por Plinio el Viejo, el cual sefiala que la recoleccion se ha extendido a
todo el afio, aunque diferencia las mejores eépocas de recogida (Plinio, XIX: 27). En época
musulmana, la zona levantina seguia produciendo esparto, y Alicante "lo exporta a todos los

paises maritimos” (al-ldr4es+4, ““Description...””, 1866: 235).
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Los griegos utilizaron el lino para la elaboracion de jarcias, y los romanos lo

introdujeron en sus barcos, pues una vez transformado, era una materia prima inigualable para
este menester (Plinio, 271: nota 248). Las sogas de esparto de la Cartaginense se exportaban a

todo el mundo conocido en el siglo 1 a.d.C (Estrabon, IlI: 4, 10).

En al-Andalus el esparto siguid cultivandose en los mismos sitios de la antiguedad: al-
@imyEr4k habla de Cartagena del esparto (al-@imyEr4e, “Raw “*...””, I, 1963: 302). Como la
zona de Valencia, ya en el siglo 1V H./X d.C, exportaba azafran a todo el mundo conocido
(““Cronica del moro Rasis™, 1974: 294), cabe suponer un intenso trafico maritimo, de ahi el
cultivo de lino, como hemos visto pocos parrafos mas arriba, con el fin de confeccionar velas y
jarcias. Es casi seguro que el esparto seguia recolectandose y exportandose también desde

Cartagena.

No obstante, parece que en los navios construidos en el Imamato fatimi se utilizaba otro
material para fabricar los cables de las anclas: el papiro. En todo el Mediterraneo Occidental, el
papiro sélo se producia en el territorio de Palermo, en Sicilia. Ibn @awqal dice: *““la mayor parte
del papiro se retuerce para hacer cables para las anclas de los navios” (lbn @awaqal,

“Configuration...”, 1, 1964: 121).

En cuanto a la elaboracién de antenas, mastiles, bastulos y otras partes duras del aparejo,
sabemos que los andalusies utilizaban la madera de pino para la elaboracion de los mismos (al-
@imyEr4e, “Raw“..”, Il, 1963: 396). Al-Idrdes= escribe que en "Tortosa (...) se construyen
grandes navios con la madera que producen las montafias que la rodean, las cuales estan

cubiertas por pinos de un grosor y altura notorias. Esta madera es empleada en los mastiles y
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las vergas de los barcos..." (Al-1dr4es+e, ““Description...””, 1866: 231).

4.5).- Clavazon y partes metélicas.

También en este aspecto debemos suponer que la construccion naval andalusi se basé en
la tradicion romana. Las anclas romanas constaban de varias piezas ensambladas; el cepo se
forjaba en plomo y a veces alcanzaba un peso enorme, que variaba entre los siete y los
trescientos kilos (Revista de Arqueologia, n° 6 (1981), 65), aunque probablemente las mas
pequefias eran solo anclotes. Es seguro que el 0jo, la cafia y las ufias de las &ncoras romanas se

realizaban en hierro, un material menos maleable.

En los buques islamicos del siglo IV H. / X d.C y principios del siglo V H. / X1 d.C, los
clavos del navio y las piezas de fijacion de los cables de la vela se clavaban al casco, no a la obra
muerta y habian de ser necesariamente de hierro, por la mayor resistencia de este metal. Las

anclas se fundirian en plomo (para sumar peso) y hierro (para darle solidez).

En algunas representaciones de naves arabes del siglo VII H. / XI1I d.C, el ancla carece
de cepo y esta formada por dos 0jos, uno engarzado al otro, que forma parte de la cafia, dos ufias
y un peso bajo éstas. Probablemente, el peso tiene la misma funcion de un cepo. El ancora de
estos bajeles es gobernada mediante un arganeo que es una soga trenzada. Al ser el ojo doble,

cuando la nave estaba anclada se incrementaba su resistencia a los embates del mar.

En el Mediterraneo, la penuria de hierro y madera de algunos paises musulmanes generé
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desde el siglo IV H. / X d.C, al menos, una legislacion especifica, como es el caso de Egipto,

visto mas arriba (ver punto 4.3.2).

En al-Andalus la situacion era mejor, pues habia hierro y madera en abundancia. En su
obra geogréafica, al-@imyEr4, cuando habla de Saltés, nos dice que este pueblo posee una
floreciente industria metalurgica, y que el trabajo del hierro es muy complicado y solo se realiza
en los pueblos y ciudades costeros donde abundan los buques, no en el interior (al-@imyEre,
“Raw“..”, I, 1963: 228-229). La fundicion de hierro en Saltés ha sido confirmada por la
excavacion de sus hornos metalurgicos (Bazzana, 1989: 14). La obra de al-Himyari, que data del
siglo IX H. / XV d.C, toma datos anteriores al siglo VV H. / X1 d.C, época en que fue abandonada
Saltés, pasando su poblacion a Huelva, que es la sefialada también por la arqueologia (Bazzana,

1989, 13).

4.6).- El lastre.

Es necesario que el buque cale en el agua hasta donde corresponda y que posea un
perfecto equilibrio sobre la misma. Para obtener ambos fines, se reparte un peso equilibrado y
continuo en el fondo de la bodega. Al material merced al cual se obtienen estos fines se Ilama

lastre.

No podemos hacer estimacion alguna sobre el material usado por los arabes en calidad
de lastre, ni acerca de la forma de estibarlo en la bodega, pero seguramente se usasen arena y

cascajo acoplados en recipientes asegurados firmemente. El sistema de vasos comunicantes de
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piperia de agua utilizado en las caravelas data, al menos, del siglo XV, asi que debe descartarse.

4.7).- Elementos de gobierno.

Timon y tipo de velas. El vaso de los barcos mercantes arabes era pronunciadamente
oblongo y muy profundo; para gobernar estos navios se contaba tan sélo con el timén para
afirmar la derrota y las velas para proporcionar energia, pues, como mas adelante explicaremos,

no se usaban remos en los barcos mercantes arabes de Occidente.

El timdn, es el “aparato encargado a bordo de la direccion del buque; por eso se llama
también aparato de gobierno” (Luna, "La mar y los barcos”, 1950: 54). Hasta muy entrado el

siglo XVI1I1, su longitud y anchura eran estimados a 0jo.

El timon de los bugues mediterraneos era de espadilla. Se trata de una gran pieza de
madera, afianzada mediante un sistema de piezas y atado a un costado del buque, en la popa, al
exterior; en ocasiones, cuando lo requiere el tamafio de la nave o la clase de velamen, es doble,

uno a cada lado.

El origen de este timén se pierde en la noche de los tiempos, pero sus primeras
representaciones graficas se encuentran en las tumbas de Kum al-Amar, datadas entre la IV y la
VI dinastia egipcias (2723-2263 a.C). En la nave alli representada, tres timoneles albergados a
babor de pie uno tras otro en una cabina erigida en el coronamiento de popa manejan sendos

timones de forma lanceolada. Hacia el afio 1500 a.C., en los frescos de Acrotiri, en la isla de
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Thera, se observan con claridad dos timoneles, uno detrds del otro a babor de la popa,

manejando ambos dos timones de pala ancha. Tras ellos, hay una cabina.

Los buques fenicios, griegos y romanos utilizan este mismo timon, aunque algunos
buques fenicios y romanos de guerra o gran calado colocan un timén a estribor y otro a babor,
no comunicados por artilugio alguno, pero evidentemente coordinados en sus movimientos.
Como no se encontraban comunicados, si se producia la necesidad de retirarlos, se podia hacer

prestamente.

En los frescos de Ostia aparece una navis oneraria con cabina a popa en la cual se
puede observar este doble timon de espadin con toda claridad (véase figura 5). Una evolucion
directa de este barco son los navios mediterraneos de los siglos Il H. / IX d.Cy IV H./ X d.C,
sin puente y de un sélo mastil (probablemente se trata de una tarida, destinada al trafico de
cabotaje (Bragadin, 1978: 405) que seguian usando el doble timén de espadin, como se
representa en la ilustracion presente en la obra de Goldsmith-Carter (Goldsmith-Carter, 1970:

18).

Los musulmanes utilizan también el doble timén de espadin, al menos hasta siglo
VII/XIII. El buqgue de un solo mastil representado en el Tratado de las Estrellas Fijas (c. 400
H/1009 d.C) es un gurlEb ( ¢de ahi la palabra de germanias gurapa?), la cual posee dos timones
a popa, uno a babor y otro a estribor, pero con una importante innovacion : la cafia de los
timones penetra en el interior del casco, en el lugar exacto donde puede emplazarse una cabina.
Uno de los barcos dibujados en Madin[Et al-Za<ra’, descubiertos recientemente por Cressier

(comunicacion verbal, 1995), el llamado G1/P12, presenta también esta disposicion del aparato
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de gobierno, con la novedad de que se remonta a la primera mitad del siglo IV H. / X d.C.

El buque representado en el ataifor de Mallorca del siglo V H. / XI d.C presenta la
misma disposicion, pues en la popa del navio, por encima de la linea de flotacion, se aprecia un
agujero preparado para sacar la cafia del timon, entre el cabo inferior de los dos estays fijados al
casco para maniobrar la vela latina enarbolada por el palo mayor, sito sobre una cabina, en la
cual se enfoga; debajo de esta cabina se ha dispuesto la estancia del timon, a cubierto de los

golpes de mar. Este buque posee un castillo de popa y un foque triangular a proa.

En ambas representaciones la superficie vélica esta compuesta por tres velas latinas. Sin
duda asi se aumenta la capacidad de carga, lo que junto a la ausencia de remos define a este

barco como un navio de transporte.

En el siglo VII H. / XIlI d.C, los mosaicos de la iglesia de san Juan Evangelista, en
Ravena, nos ofrecen la imagen de un buque mercante italiano; también estd dotado de dos
maéstiles que aparejan vela latina y se guia por un timén de espadin situado al costado derecho.

Es un navio directamente evolucionado de los siglos anteriores.

La cabina de popa era la cocina y el alojamiento del capitan (Cagiano de Azevedo, 1978:
419), como sucede en el pecio de Yassi Ada (s. I H./VII d.C), que a popa poseia una cabina

cubierta (Cagiano de Azevedo, 1978: tav. Il1).

Como viene sucediendo, la técnica constructiva conceptual islamica se diferenciaba en el

Mediterraneo y el Golfo Pérsico. Mientras en el primero de estos escenarios no aparece ningun
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timon fijado en el codaste, es muy visible en los navios islamicos del Mar Rojo, durante el siglo

VII H. / X1l d.C, aunque en combinacion con un timén de espadin a babor de la popa.

Probablemente, este timdn era maniobrado por medio de cables al efecto, no por una
verdadera rueda, que no aparece presentada. La nave de la figura 9 gobierna el timon situado en
el codaste mediante dos potentes varas, situadas hacia el medio de la pala y una a cada lado,
desde el interior del casco. Sendos argafiones sirven para enlazar ambas varas mediante un cable
y coordinar los movimientos. Este cable parece roto al estar sumida la nave en una tormenta.
Cabe resaltar que el timon de estas naves esta compuesto de dos piezas cosidas, y que su forma
es triangular o rectangular. La nave representada en el ataifor granadino del siglo IX H./ XV d.C

no la trataremos aqui, puesto que se trata de una carabela portuguesa

4.8).- Tipo de vela.

Es ahora conveniente hablar de los navios de transporte isldmicos del Mediterraneo, en
los cuales se busca obtener la maxima capacidad de carga, pues el uso de las galeras u otros
navios propulsados fundamentalmente a remo como base de la navegacion comercial no era
viable, por sus inconvenientes: escasa capacidad del vaso, caracter marcadamente costero,

numerosa dotacion, imposibilidad para la navegacion de altura.

El dnico tipo de barco que intentd conciliar la capacidad de carga con la utilidad militar,
utilizando propulsion mixta de vela y remo, fue la galeaza del siglo XVI, de origen

presumiblemente veneciano, y resulté un serio fracaso, pues en un buque de transporte prima la
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necesidad de la carga, que es un estorbo en un buque de guerra, por naturaleza agil: no es sélo

la forma abombada del casco, sino que el remo apenas se adaptaba, no ya a la mayor fuerza
impulsora obtenida del viento, sino a la conjugacion de ambos tipos de energia; los vientos son
muy cambiantes en el Mediterraneo, y los remeros se agotaban al intentar conciliar su impulso
con el de las velas en un vaso muy pesado, con frecuencia excesivamente cargado y de alto
bordo, el cual se reveld escasamente maniobrero, muy lento, muy vulnerable ante los cambios
repentinos del mar y extremadamente inestable... Para remediar su indefension, se sobrecargd
aun mas el vaso con cafiones y una marafia de velas... Era una nave pensada para repeler, en
navegacion aislada o en conserva, a modo de castillo flotante, el asalto de los corsarios al
servicio de los turcos, cuya concepcion, habiendo fracasado en el Mediterraneo, fue trasladada a
los mares del Norte, donde los remos no pueden resistir a la fuerza de los elementos ni las velas

que llevaban estos barcos armonizar el esfuerzo.

Y es que la galeaza era un producto de coyuntura, pues la construccion naval mercantil
siempre ha tenido su propia tradicion constructiva. La Cronica de don Pero Nifio (siglo XV) dice
. “pocas vezes se pueden ayuntar en uno naos e galeras, por quanto las galeras cada noche

buscan la tierra y las naos la mar” (Luna, 1950: 98).

Los navios de transporte griegos y romanos habian logrado una aceptable capacidad de
carga. Luciano describe el Isis, un barco de transporte romano, en el afio 150 a.d.C. La eslora
eran 60 mts, la manga 15 a 17 mts, y las bodegas tenian 15 mts de profundidad (Goldsmith-

Carter, 1970: 16-17): era tan ancho como hondo. Pero debia tratarse de un caso excepcional.

Es muy plausible, en nuestra opinion, que, al estar aparejados de velas cuadras
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(cuadrilongas), los navios comerciales romanos no podian navegar contra corriente (navegacion

que se hace contra el sentido de la corriente principal) ni de bolina (navegar situando el buque
en posicion de cefiir el viento, teniendo en cuenta que los buques de aparejo latino, y en general
de cuchillo, lo hacen mejor) encajando un gran riesgo de rifadura de la vela (ondularse y perder
capa de viento por desviarse o contravenirse con la direccion del viento), mostrandose muy
vulnerables con viento fuerte y repentino, el cual acontece a menudo en el Mediterraneo.
Preferentemente, estos barcos navegaban a un largo de ocho cuartas (o a la cuadra), o bien en

direccion perpendicular a la del viento que corre. Esta circunstancia limitaba sus posibilidades.

Los navios comerciales de vela cuadra, debido a las especiales caracteristicas de su vaso
y a que habitualmente eran pesadamente cargados, tendian a perder el rumbo; para evitarlo,
debian ser servidos por muchos marineros, restando agilidad a la maniobra y capacidad al vaso y

la cubierta. Ademas, eran muy vulnerables a los golpes repentinos de viento y mar.

Segun Luna, las velas cuadras sortean dificultosamente las rachas de viento repentinas,
cuando los cascos son pequefios, de poco calado y escaso lastre (Luna, 1950: 49); son de

complejo manejo y han necesidad de una gran cantidad de personal para el mismo.

Uno de los elementos nauticos que dan la primacia al Islam en el Mediterraneo durante
la Alta Edad Media es la formidable invencion que representa la vela latina o de cuchillo, la cual

probablemente sea una invencion arabe (Goldsmith-Carter, 1970: 19).

Los navios arabo-islamicos del Mediterrdneo envergaban una vela latina, y cuando

tenian mas de una, el aparejo también era latino, al menos entre los siglos IV H. / X d.Cy VII H.
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/ X1l d.C. La mayoria de los buques arabes, fluviales o maritimos, construidos en Oriente

también aparejaban velas latinas.

La vela triangular o latina forma un triangulo rectangulo con su hipotenusa y esta
amarrada a una prolongada y descendente verga. Es gobernada por un sistema de poleas y
cuadernales que requieren de poco personal, y, sobre todo, permite al bugue navegar con viento
de frente (Goldsmith-Carter, 1970: 19) o con viento cefiido a menos del angulo de seis cuartas

con la direccion de este desde proa (O’Scanlan, 1831: 98).

La supresion de los remeros y de una gran parte de la marineria, permite no sélo ampliar
considerablemente el espacio dedicado a las mercancias, sino ademas elegir con cierta libertad el

rumbo que se quiere seguir.

El aparejo de la vela latina es flexible, manejable y resistente, especialmente adecuado
para las rafagas de viento fuertes y repentinas que cambian bruscamente de direccién, como
acontece a menudo en el Mediterraneo. Ello se debe a que su orientacién y maniobra son faciles,
mientras que su corte y bordes libres facilitan la salida a las rachas de viento (Luna, 1950: 49).
Estd compuesto, entre otras piezas, de la entena, que es “la verga de las velas de los barcos
latinos, la cual se compone de dos piezas llamadas car y pena, que se unen hacia el medio con
amarraduras del cabito denominado enchina, y se ajustan entre si por el mutuo despatillado
que ambas tienen, pudiendo asi correr 0 resbalar una sobre otra cuando conviene para alargar

0 acortar la verga, a fin de aumentar o disminuir de vela” (O’Scanlan, 1831: 245).

Como puede suponerse, el uso de este aparejo amortiguaba la violencia de los golpes de
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mar sobre la carga, especialmente cuando ésta se componia de elementos fragiles, tales como

ceramicas. En la figura 9 se puede apreciar con claridad un aparejo de este tipo.

Carlos de Luna considera que la vela latina es solo adecuada en naves pequefias de
cortos mastiles, y perfectamente inadecuada para los grandes buques (Luna, 1950: 49). Asi
tenemos otra indicacion sobre el tamafio aproximado de los cascos, que oscilaba entre los 15 y

los 25 mts para las grandes naves.

En mi opinidn, para sostener esta vela, el mastil de los buques musulmanes de transporte
maritimo, en los siglos IV H./ X d.Cy V H./ XI d.C estaba tallado en una sola pieza de madera
de enorme didmetro -por considerar que asi era mas resistente-, acabada en forma de gruesa
bola, sin cofas (peanas que se forman de piezas de madera en lo alto de los palos mayores,
sobre los baos y crucetas establecidos para ello en esa posicion) cuya funcion era asegurar los
batafioles (un tomador formado de un cabo delgado y fuerte, hecho firme en la relinga del
gratil de la vela, y con el cual se aferra éste a su entena) que se aferran a la relinga del gratil de
la vela. Cuando el aparejo constaba de mas de una arboladura, esta bola era privativa del palo
mayor. Ademas, esta modificacion del palo sitda un tope al mastil que facilita el corrimiento de

la entena (la verga de la vela en los palos latinos).

Al aumentar o disminuir la superficie de la vela latina envergada en la entena, la fuerza
del viento es aprovechada incrementando la resistencia de las velas previamente relingadas a
causa del bloqueo proporcionado por el tope, que permite a la vela variar de direccion en un
sentido U otro, para asi aumentar la fuerza de arrastre del buque y capear las rachas repentinas de

viento.
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Una serie de potentes estays (son las cuerdas que sujetan todo palo o mastelero para
que no caiga hacia popa), en numero variable, controlan la vela eficazmente. Los estays de popa
regulan la maniobra de recogida o ampliacion de la vela, mientras que los de proa tensan el
aparejo, dando a éste mayor o menor resistencia frente al viento. De esta manera, se puede
aumentar la capacidad de carga del barco, que adquiere una forma panzuda, siendo los cascos

casi tan anchos como largos.

En el Mediterraneo, el régimen de vientos es impredecible, con fuertes y repentinas
rafagas que pueden desarbolar o hacer embarcar agua por la proa a un navio que enarbole velas
cuadras. Frente a este inconveniente, la vela latina es una formidable innovacion que permite
navegar con gran desahogo en empopada. Esta es la razon por la que el falucho espafiol cambid
progresivamente su vela cuadra por una latina, evolucion ya consolidada en el siglo XVII, a
juzgar por algunos grabados, pero que se venia gestando al menos desde el siglo VI H/ X1l d.C,
a juzgar por los barcos pisanos representados en los baccini. Resaltemos el formidable parecido

entre el falucho espafiol y el jabeque argelino.

Ahora resefiaré el extrafio sistema de velamenes introducido en el Mar Rojo en época
indeterminada, pero que estaba en uso durante el siglo VII H. / X111 d.C. Se trata de un aparejo
compuesto por un robusto mastil de una sola pieza situado en la proa, que posee dos aspas de
cuatro brazos, situadas horizontalmente respecto al arbol abajo y arriba. Al extremo de cada aspa
(dos arriba y dos abajo) se cogen los cabos de dos velas rectangulares, que resultan estar

orientadas de manera contrapuesta.
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Este complicado aparejo esta gobernado por un argafién al que se fija un cable, que es

manejado por el piloto desde la popa. Dos marineros ayudan a tensar el cable en la direccion
deseada, y otros dos parecen estar comprobando las velas. Aunque la nave posee otro mastil
mayor provisto de cofa, éste carece de cualquier tipo de aparejo visible. A aumentar la fuerza de
arrastre y disminuir el rozamiento de las olas contribuye la forma de montar la tablazon del

casco, de lo que ya hablamos con anterioridad.

Asi pues, los navios islamicos de transporte, pese a poseer una escasa velocidad,
contaban con una enorme capacidad de carga y una gran libertad de movimientos dentro del

Mediterraneo, solo limitada por los peligrosos vientos estacionales, de los que hablaremos luego.

++++

5).- Estimacion del tamarfio de las naves.

Es dificil calibrar con exactitud las medidas habituales en un barco de comercio de gran
porte durante la Alta Edad Media. S6lo podemos hacer estimaciones partiendo de la capacidad

de cargay los sistemas de gobierno del navio.

Las fuentes escritas son extremadamente parcas a este respecto, y cuando dicen algo
sobre el tema, es para resefiar lo extraordinario del barco en cuestion. Asi sucede para las
medidas del navio romano Isis, citado con anterioridad, por ejemplo. En cuanto a las fuentes
arqueoldgicas gque nos hablan de navios medievales islamicos, habitualmente se fijan en la carga,

que puede encontrarse dispersa 0 perdida en parte, y solo secundariamente se centran en los
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restos del buque.

Ademas debe tenerse en cuenta la extrema variabilidad de los tamafios de los navios de
transporte, segun el uso a que fuera destinada la nave, la época y las tradiciones particulares de
cada zona. Mientras que las galeras de guerra de todas las épocas se construian sobre canones

preestablecidos, los navios comerciales estaban sujetos a la necesidad particular.

En todo caso, debemos tener presentes algunos puntos de referencia:

1).- El aparejo de velas latinas no es apto para las esloras superiores a 25 mts.

2).- Contra la opinion del profesor Pomey (Navigazione, 1977, 411), pese a los indudables
perfeccionamientos habidos en el sistema de timén, pensamos que los grandes tonelajes eran
absolutamente excepcionales en la Antigiiedad y la Edad Media, y que los casos por él
expuestos eran la excepcion a la regla. El timon de espadin asegura el buen gobierno de la nave
solo si ésta no supera los 15 6 20 mts de longitud. Por eso las galeras antiguas como las
pentecontoros cartaginesas del siglo 1V a.d.C, tenian estas dimensiones : 20 mts la longitud de
su quilla, 6 su manga, 4 el puntal y 1’5 el calado (Luna, 1950, 41). La trirreme romana, segun
A.M. Jal, poseia 39’25 mts de eslora en la linea de flotacion, 5’5 mts de manga, 2’18 mts de

calado y 220 tns de desplazamiento (Luna, 1950: 43).

Aun tratdndose de galeras, que no de navios de comercio, estas dimensiones, al menos
hasta el siglo XV1Il, nos parecen dudosas, puesto que por encima de los 35 a 40 mts el casco de
un buque de madera no es fiable, debido a la naturaleza del propio material y a determinadas

dificultades estructurales, y ademas, es practicamente imposible encontrar arboladuras simples
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de tanta altura, necesarias en navios de tanta eslora, entre las madera del Mediterraneo.

Quiza la excavacion del golfo de Accio proporcionara datos mas seguros. Las dos naves
de Tiberio sumergidas en el lago Nemi no son un ejemplo de uso, pues eran navios pensados
para su utilizacion recreativa fuera del mar. Su puntal era reducidisimo en relacién con su
enorme eslora (64 y 71 mts, respectivamente) y no son representativas. Medidas muy parecidas
a las de los penteconteros tenemos para los dromones bizantinos. La manga de los buques
tampoco podia ser muy grande, pues el tipo de aparejo -latino- no podia ser aumentado
indefinidamente. Estas limitaciones estuvieron presentes hasta la utilizacion del metal como
elemento primario de los cascos. Incluso en el siglo XVIII, la eslora de los mas grandes navios

no podia superar los 95 6 100 metros (Luna, 1950: 328).

El pecio comercial bizantino de Yassi Ada (s. VII d.C) poseia cerca de 18 mts de eslora,
4’50 de manga y unos 3’5 mts de puntal, a juzgar por los planos publicados (Cagiano de
Azevedo, 1977: figura II1). Unas dimensiones muy similares pueden deducirse para el pecio
islamico de Bataiguier (s.IV H/X d.C), a juzgar por la dispersion y situacion de la carga
(Joncheray, 1975: 42 y ss) y para el buque islamico hundido de Agay, si tenemos en cuenta la
carga que portaba y el tamafio de las ceramicas (Visquis, 1973: 53 y ss). En el siglo V H /XI
d.C, el aparejo de los navios impedia aun a los musulmanes superar los 25 metros de eslora,
como medida maxima, tal y como parece demostrar el pecio de Cerge Sliman, en la costa de

Turquia.

Entre los siglos V H. / X1 d.C y VI H. / XII d.C se produjo una revolucion técnica en la

construccion naval cristiana del Mediterraneo, influida por las técnicas del Norte de Europa,
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como resultado, entre otras cosas, de la necesidad de transportes capaces para llevar hombres,

animales y pertrechos a Tierra Santa. Asi, el buscio (buque de carga medieval, con tres palos y
casco semejante a un tonel; su uso se generalizé en el siglo VI H / XII d.C) veneciano Totus
Mundus, del afio 1172 d.C, poseia unas medidas excepcionales, pues su peso era de 3.000 tns
(Bragadin, 1977: 403). En el afio 1191 d.C, buscios genoveses y sicilianos transportaron a
Ricardo Corazon de Ledn (O’Scanlan, 1831: 116), Felipe 11 Augusto y sus tropas en su Cruzada
a Tierra Santa, perdiéndose algunos buques de la flota inglesa en la travesia, realizada entre abril

y mayo (Runciman, 1973, 111: 54-55).

En nuestro parecer, durante el siglo VI H. / XII d.C, los navios cristianos habian
superado, debido al uso de la arboladura de velas cuadras, el tamafio y tonelaje de las naves
islamicas, razén por la cual se convirtieron en transportistas incluso de bienes y personas
musulmanas, como es el caso de Ibn “*ubayr (Ibn *ubair, “Ri-#a”, 1988: 394), que hizo su
viaje de vuelta a al-Andalus en un barco genovés. La navegacion cristiana habia adquirido la

supremacia incluso en aguas del Proximo Oriente.

En el afio 566 H. / 1170 d.C, cuando las naves de Reinaldo de Chatillon atacaron los
puertos de La Meca, el hermano de Saladino, gobernador de Egipto, envio una flota tripulada
por marineros magribies y mandada por un almirante egipcio para acabar con los cruzados (Ibn
*ubair, “Ri+la”, 1988: 79). Parece evidente la carencia de mano de obra cualificada para la

navegacion en el Proximo Oriente islamico.

Esta carencia de marineros debid provocar en Oriente la debilidad de las flotas

musulmanas, incapaces de impedir los desembarcos cristianos en la costa de Tierra Santa;
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probablemente para poner fin a este problema, Saladino envi6 a la corte del califa almohade

Ya’qAb Ibn al-Man# Ar a su embajador y cronista Ibn Munqid, el cual llevaba encomendada la
mision de solicitar la ayuda de los almohades en su lucha contra la I11# Cruzada (587 H / 1191
d.C). Fracaso la embajada debido a que Saladino, sunni, no dio a Ya’q4b el tratamiento de
califa que el almohade solicitaba en su etiqueta (al-Maqqgardk, “Naf+...”” |, 1, 1967: 417), con lo

cual, evidentemente, no le reconocia su calidad de califa y sefior de los creyentes.

++++

6).- Los puertos islamicos.

6.1).- Definicion de puerto maritimo y tipos de puertos.

El Diccionario Maritimo Espariol entiende por puerto el “sitio 0 lugar seguro y abrigado
dentro de la costa del mar, con fondeadero para anclar las naves y resguardarse de toda

borrasca”, y distingue entre puertos naturales y artificiales (O’Scanlan, 1831: 441).

Los puertos artificiales son construidos por el hombre, que al navegar precisa urbanizar
algunas zonas costeras aptas por sus cualidades y recursos naturales para el atraque y
aprovisionamiento de embarcaciones destinadas a la guerra y a comunicar diferentes territorios

por mar y con el interior.
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6.2).- La infraestructura portuaria de la Peninsula Ibérica en la Alta Edad Media:

La Peninsula Ibérica contd posiblemente con las primeras instalaciones portuarias de
Europa, levantadas en Gades (=Cadiz) por los fenicios durante el siglo V11 a.d.C. Cartagineses,
griegos y romanos ampliaron esta red portuaria, que en el siglo | d.C. era muy densa. A partir de
ese siglo las fuentes parecen indicar una diferenciacion entre la fachada atlantica de Hispania,
cubierta de excelentes puertos, y la fachada mediterranea, donde los puertos aptos par la estancia

de grandes bugues son muy buenos, pero también muy escasos.

Las principales instalaciones portuarias peninsulares de la Antigliedad siguieron en uso
durante el periodo isldmico, aunque los andalusies crearon varios importantisimos puertos

orientados hacia el Norte de Africa, como Pechinay luego Almeria.

6.1.1).- Problemas técnicos de los puertos antiguos y medievales.

Uno de los primeros problemas a los que se enfrentaba la navegacion antigua era la
entrada del buque en el puerto y la posterior estabilidad del vaso en el mismo, por causa de los

vientos y las mareas.

Aungue las mareas del Mediterraneo apenas son perceptibles, alcanzando su maximo en
el Adriatico, si son suficientes para provocar fuertes corrientes de hasta 4 nudos de velocidad.
En Gibraltar la diferencia entre pleamar y bajamar es de un metro, y en Alejandria de O’6 mts

(Campbell, 1984: 8).
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Un buque mal estibado o trabajado por la marea podia quedar varado sobre un costado al

bajar el mar, o perder el cable y quedar a la deriva al subir el mismo. El primer paso para la
superacion de este problema fue la construccion de puertos de marea, ““aquellos en que se
cuenta O puede contarse con ésta [la marea] para toda maniobra, y entre los cuales se cuentan
algunos que quedan en seco a la bajamar, & pesar de tener bastante agua en la pleamar”
(O’Scanlan, 1831: 441). Durante la Edad Media, la enorme mayoria de los puertos eran de
marea, y sus dimensiones eran necesariamente muy moderadas, dependiendo del calado y la
anchura de los estuarios, pues la ingenieria de la época apenas permitia superar el problema de la
construccion de espigones y muelles de atraque sobre una zona de marismas. Los buques eran
pues de dimensiones muy moderadas, y para rentabilizar los viajes, que eran muy peligrosos,

debian realizar continuas escalas.

Por esta razon, posiblemente, durante la Alta Edad Media, todos los indicios parecen
sugerir que los navios europeos no practicaban la navegacion de altura (Zozaya, 1994: 45).
También el trazado tradicional de las rutas terrdqueas costeras magribies y las narraciones de los

geografos musulmanes indican la primacia del trafico de cabotaje.

6.1.1.1)- Fundacion de puertos de marea desde el siglo 1 d.C hasta el siglo IV d.C :

La utilizacion de los esteros para la navegacion se remonta a los primeros tiempos de la

navegacion. Parece que los primeros que utilizaron las lagunas y lagos interiores y los

convirtieron en radas fueron los fenicios, que asi protegian a sus naves (Zozaya, 1994: 55).
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En la Peninsula Ibérica, los turdetanos conocian la penetracion de flujos ascendentes de

marea durante la pleamar (ledonas) y lo facil que resultaba la navegacion fluvial y el comercio
con el interior en ese momento. El reflujo (malina), no obstante, podia dejar en seco a los barcos
(Estrabon, IlI: 2, 4), o, lo que es peor, hundirlos en el légamo, lo que obligaria, en nuestra
opinidn, a lampacear constantemente los cascos; y ademas, los vientos podian hacer peligrosa la
navegacion en estos lugares, como por ejemplo en el estuario del rio Agly (Avieno, “Periplo™,
1955: 570) por lo que los mejores puertos se situaban en el interior de los esteros, donde el curso

de los rios era mas estable.

La fundacion de ciudades y puertos costeros se realizaba en lugares pantanosos por toda
la Peninsula Ibérica; en el siglo 1.d.C los turdetanos escogian los abundantes estuarios y zonas
pantanosas de su pais para construir los puertos, y poseian una apreciable ciencia nautica, pues
fabricaban sus propios navios con maderas del pais (Estrabon, 11 2, 6). Asta Regia era el mas
importante puerto de marea hispanico turdetano del siglo I d.C., (Estrabon, I1l: 2, 2). Existian
otros puertos de marea fuera de Turdetania, como Tortosa, Salauris y Calipolis, ciudades

situadas en la costa catalana (Avieno, “Periplo”, 1955: 514-515).

La mayoria de estas fundaciones, situadas junto a los rios, se convirtieron en punta de
lanza de la penetracion de otras culturas en el interior de la Peninsula Ibérica. Avieno dice que
el rio Ebro es recorrido por multitud de naves que cargan productos extranjeros (Avieno,
“Periplo”, 1955: 500). Algunas de estas fundaciones urbanas gozaron de una enorme
prosperidad relacionada con el comercio, la construccion naval y la navegacion fluvial y

maritima hasta la Baja Edad Media, como es el caso de Tortosa.
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Otras, en cambio, desaparecieron debido al cambio en el curso de las desembocaduras,

como Salauris y Calipolis, que resultaron cubiertas por las cambiantes dunas costeras, (Avieno,
“Periplo™, 1955: 164 y 135); estos puertos podian ser aniquilados también por el crecimiento de
los deltas y marjales, que las alejaron del mar (los formidables espigones del puerto romano de
Utica, al noreste de Tunez, se pueden ver hoy a 22 kms de la costa, en un campo de trigo
modulado por suaves vallonadas que apenas cubren formidables ruinas) o incluso a las
invasiones, como Tarragona, que ya habia padecido las invasiones barbaras en el siglo IV d.C., y
cuya poblacion residual fue liquidada por Tarif Ibn Nusayr durante la conquista de Espafa por

los musulmanes (Crénica del moro Rasis, 1974: 295).

6.1.2).- La navegacion en los cursos fluviales y los puertos fluviales hasta el siglo V H. / X1 d.C:

En la Peninsula Ibérica, la navegacion de los cursos fluviales es muy antigua; ya en el
siglo 1 d.C., se singlaba habitualmente por el rio Guadalquivir, cuya entrada estaba sefialada por
un faro sito en la isla de Salmedina, edificado por el consul romano Quintus Servilius Caepio en
el siglo IlI. a.d.C (Estrabon, IllI: 2, 1). Este faro facilitaba sin duda la ascension a Sevilla. Esta
ciudad contd desde el siglo Il H. / IX d.C con unas atarazanas situadas junto al puerto
comercial, las cuales fueron ampliadas en repetidas ocasiones hasta el siglo VI H. / XII d.C

(Bosch Vila, 1985: 314-315),

El Guadiana poseia una doble embocadura ( Estrabon, I11: 1, 9) y era navegable sdlo por
un pequefo trecho (Estrabon, IlI: 2, 4) hasta Mértola, la antigua Myrtilis. Los musulmanes

siguieron utilizando en este rio los mismos puertos de los romanos, el mas importante de los
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cuales fue Myrtilis (=Mértola), probablemente de origen griego (Plinio, 1V: 116 y comentarios,

pag 250) que poseia un castillo y dependia de Beja en el siglo IV H. / X d.C (Cronica del moro
Rasis, 1974: 304). Esta ciudad, sin duda rica e importante, debia mantener un intenso contacto
comercial y cultural con el Magrib, dado que en ella se acatd por primera vez en la Peninsula
Ibérica al califa almohade y se repudié la autoridad almoravide, en 539 H. / 1144 d.C (lbn
‘|*=Erd, “al-Bay&h al-Mugrib”, 1V, 1963: 240) y (Macias, “Mertola islamica”: 1996). En el
afio 568 H. / 1171/1172 d.C, la ciudad de Meértola es la unica mencionada por Ibn Sahib al-Sala,
junto a Badajoz, y Beja, en el curso o las cercanias del rio Guadiana, lo que da una idea de su

importancia.

En época romana e islamica, también era navegable, en parte, el Tajo, aunque los navios
de transporte solo llegaban hasta Moron (=Almourol), haciéndose el resto del trayecto por
barcos de ribera. El Tajo debid seguir siendo navegable, al menos por naves de pequefio calado,
al menos hasta la época musulmana, pues, durante el afio 399 H. / 1008 d.C, el ‘amiri al-
Muzaffar dirigio sus fuerzas contra el conde de Castilla Sancho Garcia, y para esta aceifa hizo
construir naves cuidadosamente concebidas, que fueron cargadas de bastimentos para su
ejército, las cuales habian de remontar el dicho rio (Ibn BassEm, “ aj #ra...””, 1981, 1V, 1: 70);

veamos el texto:

“[*Abd al-Malik ibn Muzaffar] ponia el maximo interés en obtener las mas mortiferas maquinas
de guerra para el reino. Tanto él como sus oficiales consideraban que su mayor interés era
construir los més sofisticados y poderosos navios que les fuere posible. Recuerdo su
preparacion de la algazia del afio 96 (398 H/1007-1008 d.C). Cargd las naves de material de

guerra y embarco en el buque méas soberbio de su flota. [*Abd al-Malik] lucia un escudo de
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plata labrado con hilo de oro, y sobre su cabeza ostentaba un yelmo dividido en ocho gallones,

coronado por una afilada punta y guarnecido de piedras preciosas. En su centro brillaba
majestuosamente un hermosisimo rubi. Jamas antes habia contemplado pueblo alguno un

soberano mas soberbio...”

La utilizacion de escuadras fluviales de pequefio calado para transportar hombres,
animales e impedimenta al interior debia ser una practica corriente, pues el Cantar de Roldan
indica que cuatro mil navios moros subieron a los guerreros que lucharian contra Carlomagno
desde Tortosa hasta Zaragoza (lglésies, 1961: 17). La cifra es una obvia exageracion del acto en

Si.

La mayoria de los rios paralelos al Tajo también eran navegables, al menos en parte y en
época romana (Estrabén, 111: 3, 1). Salacia (=Alcécer do Sal) era una importante ciudad romana,
situada en el interior del estuario del Alcacovas, en zona de marismas y salinas. Tanto Salacia
como Muyrtilis gozaban del Derecho Latino en el siglo 1 d.C. (Plinio, 1V: 117). Alcécer do Sal
fue una de las bases de la flota omeya a partir del califato de ‘Abd al-Ra+m[En 1l (E.l.,, 11,
132-134). Probablemente, su importancia fue en ascenso a partir del segundo tercio del siglo 111
H. / 1X d.C, cuando se hizo necesario contar con bases maritimas para repeler los ataques de los

piratas normandos.

El Mifio poseia dos muelles en su desembocadura (Estrabdn, 111: 3, 4). Aunque Estrabon
sefiala que los puertos son escasos entre el Estrecho de Gibraltar y Tarragona, mencionando tan
solo Ampurias (Estrabdn, 1l1: 4, 8), sabemos que Tortosa ya era un importante puerto costero, en

el siglo IV d.C., cuando es mencionado por Avieno (Avieno, “Periplo”, 1955: 498), que resalta
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la existencia de un intenso trafico comercial en el Ebro (Avieno, “Periplo”, 1955: 503).

Tortosa se convirtio en el emplazamiento maritimo andalusi mas importante de Levante
durante los siglos Il H. / IX d.Cy IV H. / X d.C, por su excelente situacion en varias rutas
neuralgicas, a cincuenta millas de Tarragona, 120 millas de Valencia, que eran cuatro jornadas
de marcha (al-@imy&r4e, “Raw “*...””, |, 1963: 253), trece jornadas de Toledo (Ibn @ayyEn,
“Mugtabis V**, 1981: 185), 120 millas de Zaragoza (al-*‘Udr4k, 1966: 10) y veinte millas del
Mediterraneo (al-@imyEr4e, “Raw “*...”, 1, 1963: 253), por la seguridad de los barcos, que
atracaban en el estuario (Ibn @ayy[En, “Muqtabis V’, 1981: 249) y por la escasez de buenos

fondeaderos en esa zona.

Su importancia despert6 la codicia de los vikingos, que establecieron un campamento
fortificado en el delta del Ebro (al-@imyEr<e, “Raw“*...””, I, 1963: 301), probablemente para
tomar la ciudad, a mediados del siglo 111 H. / IX d.C. En el afio 278 H. / 891 d.C algunos de sus
habitantes navegaron hasta el golfo de Saint Tropez, donde fundarian la colonia sarracena de
Fraxinetum (= La Garde Freinet), que subsistio durante casi ochenta afios (R. Arié, 1984: 153).
Tortosa, que era un puerto Util para todos, carecia de murallas en época emiral, y en el afio 301
H. /913 d.C, Mu+ammad Ibn ‘Abd al-Malik, sefior independiente de Zaragoza, murié mientras

planeaba levantarlas.

Al igual que en el resto de los puertos andalusies, pronto se hizo sentir la autoridad
omeya. En el afio 323 H. / 934-935 d.C, ‘Abd al-Ra+mEn Il ya ostentaba la soberania de la
ciudad, que separé cuidadosamente de la cora de Zaragoza, pues el ‘amil de Valencia lo era

también de Tortosa (al-‘Udr<e, “Al-MasZAik...””, 1966: 185). En el afio 333 H. / 944-945 d.C,
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una lapida nos informa de que el ga’id Abd al-Rahman Ibn Muhammad edific en Tortosa un

arsenal destinado a albergar barcos y pertrechos de la flota omeya, por orden del califa ‘Abd al-
Ra+m@En Il (Ocafia Jiménez, 1970: 30, y Levi-Provencal, 1931: 83-84). Probablemente
entonces se levantaron las murallas edificadas por los omeyas ““segun el trazado de un antiguo
cerco”, seguramente romano (al-@imyEr4, “Raw“*...”’, 1, 1963: 254). En el siglo V H. / XI
d.C, Tortosa poseia naves de transporte que navegaban por todo el Mediterraneo y exportaban el

antimonio explotado en la zona (al-Bakr4k, ““Geografia...”, 1982: 27 y 39).

Cuando se desintegré el califato omeya de al-Andalus, la guerra y las tensiones entre
Zaragoza - que no podia privarse de su salida al mar- y Tortosa - que se independizo bajo Labib
- fueron constantes, y Lab4kb fue expulsado de Valencia (411 H. /1021 d.C) bajo la acusacién
de procatalan (Crénica Anonima de los Reyes de Taifas, 1991: 42), sin lugar a dudas por las

relaciones que Tortosa mantenia con Barcelona.

6.1.3).- Los puertos islamicos. Las obras portuarias:

Los puertos fluviales o de estero propicios para el comercio con el interior podian ser
peligrosos debido a diversas circunstancias que escapaban al control humano. Por ejemplo,
frecuentemente, el cambio de la desembocadura de un rio provocaba la colmatacion del estero
y el abandono de las infraestructuras, como sucediera en Pechina. Otros, situados a algunas
millas de la costa (Ibn @awaqal, “Configuration...””, I, 1964: 73), se mantuvieron aun perdiendo
parte de su importancia a favor de puertos costeros, como Tenes. Asi es que, con frecuencia, las

mejores instalaciones portuarias fueron, progresivamente, desplazandose a emplazamientos
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idéneos de la costa, donde las mareas, el relieve de las costas y la comunicacion con el interior

favoreciesen grandemente el trafico comercial y la navegacion.

Los habitantes de los almandaraches, sobre todo si éstos eran de cierta entidad, lo que
significaba mayores ingresos y mayores intereses, proveian la ayuda necesaria para el atraque, la
carga y descarga de los buques y otras operaciones no menos necesarias, a traves de una
organizacion eficiente del trabajo basada en tierra, donde se preparaban dotaciones y alijadores
para ayudar a anclar el barco. Este servicio se cobraba habitualmente, pero algunos puertos
caracterizados lo ofrecian de forma gratuita, como Tripoli en el siglo IV H. / X d.C (lbn

@awgal, ’Configuration...”, I, 1964: 66),

En cambio, en Mesina se cobraba el servicio, pues durante la segunda mitad del siglo VI
H. / XI1 d.C, era legal en esa almarsa que los duefios de las barcas que auxiliaban a los equipajes
de los navios en peligro prestasen este servicio a cambio de un pago (Ibn *ubair, “Ri-a”,
1988: 374-375). Esta coyuntura, cuando se presentaba, debia resultar realmente ardua para los
pasajeros de escasos recursos, ya que éstos carecerian de los emolumentos exigidos por los
barqueros. En ocasiones, algun noble sefior se apiadaba de estos misquinos y abonaba su rescate.
Por ejemplo, el rey Guillermo de Sicilia hubo de pagar de su bolsa el salvamento de los
pasajeros pobres que viajaban con Ibn *ubayr, al fin de evitar su ahogamiento (Ibn *ubair,
“Ri-Ha”, 1988: 374-375). Por Ibn *ubair sabemos también de la construccion de un muelle
que permitia acceder desde el lugar de atraque en el puerto de Mesina hasta la ciudad,
prescindiendo de la ayuda de lanchones (lbn *ubair, “Ri+#a’, 1988: 376). Esta construccion
debio representar en su momento una obra verdaderamente portentosa, capaz de favorecer las

operaciones portuarias de gran envergadura.
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Los puertos de costa andalusies tenian un doble origen; algunos de ellos eran
preislamicos, como Cartagena, Denia, Malaga o Cadiz, mas otros eran de origen musulman,
como Almeria. Pero en todo caso, es durante la etapa islamica cuando se potencia el papel de

estos puertos y se realizaron, indudablemente, obras dirigidas a su conservacion.

En nuestra opinion, los puertos maritimos y fluviales, unidos a las redes viales terrestres
durante la etapa islamica, y unificados bajo un solo poder, el de los omeyas, generaron el auge
del comercio y la prosperidad general que le es inherente, hasta tal punto que cuando en el afio
324 H. / 935-936 d.C la sequia causo de nuevo sus devastadores efectos en el suelo peninsular,
al-Andalus se vio libre del fatidico ciclo carestia-hambre-epidemias, pues ““se traian provisiones

de todas partes y la prosperidad era general’” (Ibn @ayy[En, ““Al-Mugtabis VV”, 1981: 260).

Al parecer, el control estatal de la red portuaria era basico para garantizar el gobierno del
territorio y la seguridad exterior. En este sentido, la actividad de los emires omeyas durante el
siglo 111 H. / IX d.C fue muy intensa, centrandose en el sudeste, donde se estarian incrementando
las producciones agrarias y de materias primas basicas en el proceso industrial, como el esparto
y el lino, a mas de basarse el trafico hacia Sicilia y Creta, emplazandose pues en la zona los
puertos mas activos. Por esta razon, ‘Abd al-Ra+m[En Il decidiria fundar Murcia, en el afio 210
H. /825 d.C, dandole la capitalidad de la cora de Tudmir (Guia islamica de la region de Murcia,
1990: 164); este almaranchal fue providencial, pues desde él zarpo6 una flota emiral que traté de
oponerse, sin éxito, a la incursién normanda contra Orihuela, en el afio 247 H. / 861 d.C (Gaspar
Remiro, 1905: 70), pues entre Murcia y Cartagena, considerada como un puerto de gran cabida

dependiente de Murcia, distaban 40 millas (al-@imyEr4, “Raw “*...””, I, 1963: 303). Cartagena
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era también uno de los puertos mas importantes del litoral levantino, a donde llegaban

regularmente navios procedentes del pais de los francos (al-@imyEr4e, “Raw“*...””, I, 1963:

305).

Inmediatamente después la actividad de los omeyas se centra sobre Pechina, ciudad
fundada en la segunda década del siglo 111 H. / IX d.C por un grupo de ““marinos” andalusies de
procedencia desconocida junto a la actual Almeria, sobre la ribera del Andarax. Pechina
mantenia un intenso comercio con el norte de Africa, del que procedian todos sus
abastecimientos comerciales y alimenticios, (al-@imyEr<4, “Raw“*..”, |, 1963: 82). El
establecimiento de estas relaciones data al menos de mediados del siglo 111 H. / IX d.C, pues 13
de du-l-ga’da del afio 239 (16 de abril del afio 854) fue enterrado en ella el omeya AbA

@amEma lbn Ax’at (Ocafia Jiménez, 1964, lapida 114 y 1970: 26).

Aungue Pechina fue postergada en favor de Almeria durante el siglo IV H./ X d.C, debid
subsistir una pequefia localidad, pues en el afio 517 H./1123 d.C, fue labrado el epitafio de un
alfaqui, Ab A Bakr b. ‘Abd AllIEh b. Yahya al-Qays+k, conocido como Ibn al-Balllan4 (Ocafia
Jiménez, 1964: lapida 117), aunque, no obstante, este puede ser un apellido de mucha
antigliedad, el cual, par entonces, ya habia perdido su significacion primitiva.

++++

7).- Los impuestos estatales musulmanes sobre los puertos y el trafico maritimo.

7.1).- Impuestos directos sobre el trafico maritimo y el comercio portuario.
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En al- Andalus, los omeyas se dieron cuenta muy pronto de que el mar podia
constituir una considerable fuente de ingresos, decidiéndose a participar en el comercio
maritimo. Durante el siglo IV H. / X d.C. Podemos constatar la presencia de pertrechos
maritimos formando parte de las riquezas del califa de Cérdoba, el cual poseia aparejos de

navios entre el conjunto de sus rentas (Ibn @awgqal, “Configuration...”, I, 1964: 107)

Al parecer, por lo menos en lo tocante a las flotas de guerra, que no es el caso de
nuestro estudio, era uso habitual en el Islam la obligacién para los subditos de contribuir a la
construccion de navios y bajeles, o en su caso de allegar y transportar la cantidad de
materiales solicitados por el califa para el trabajo en los astilleros. Este acontecimiento
constituia una pesada carga para las poblaciones concernidas, a tal punto fatigosa que en
ocasiones, el califa las exoneraba de esta obligacion como un favor especial. Por ejemplo, el
califa al-@akam I, durante el afio 363 H. / 973 d.C, dispensd a los habitantes de la cora de
Jaén de esta contribucion, que incluyd en sus gastos particulares (Ibn @ayy[En, “Mugtabis
VII”, 1967: 129-130). Probablemente, ésta era una carga que sélo atafiia a la construccion de

las flotas de guerra.

También los imanes fE*imies habian acumulado una inmensa cantidad de
manufacturas maritimas en la formidable base naval de Mahd4yya (Dachraoui, 1981: 386-
394). Esto es una prueba mas de la importancia estratégica y de la profunda relacion entre

politica y economia en el mundo islamico.

Esta relacion, que sélo tenuemente podemos vislumbrar en al-Andalus, se corrobora, sin

124



OBSERVACIONES SOBRE EL COMERCIO EN AL-ANDALUS
embargo, a partir de un pufiado de informaciones: por ejemplo, durante el afio 364 H. / 973 d.C,

se expedian desde Coérdoba diplomas disponiendo los impuestos que podian cobrar los jefes de
las cabilas sometidas en el Magrib. Uno de ellos, concedido al emir de los kut®Ema, declara que
los stbditos no musulmanes estaban obligados a pagar una decima parte del producto de lo que
vendiesen, siempre que este comercio se realizase entre diferentes paises (lbn @ayy[En,

“Mugtabis VII*, 1967: 144).

El mismo documento especifica que ““no debe exigirles (a los pasajeros y viajeros), ni
por tierra ni por mar, tributo, alcabala, contribucion, impuesto alimenticio, ni extorsion o gasto
que pese sobre sus bienes” (Ibn @ayyEn, “Mugtabis VII”’, 1967: 144). Probablemente, los
unicos impuestos sobre el comercio naval eran, en época omeya, los cobrados en las aduanas del
puerto sobre las manufacturas y productos naturales transportados o los inherentes al derecho de
anclaje. Desgraciadamente, los datos sobre este particular son muy escasos. Cabe intuir que,
dados los medios estatales, los abusos debian ser muy frecuentes: sabemos que, al menos
durante la segunda mitad del siglo VI H. / XII d.C, las extorsiones de los gobernadores sobre los

viajeros por via maritima eran muy frecuentes en Egipto (Ibn *ubair, “Ri-Ha’’, 1988: 84-85).

Tan importantes como los impuestos sobre el propio comercio maritimo parecen haber
sido los beneficios obtenidos de los productos del mar. Sobre algunos de ellos se produjeron
diferencias que degeneraron en guerras y otros fueron codiciados al ser transformados en
manufacturas de gran lujo y sefiorio. Es el caso del coral, extraido en el Mediterraneo Occidental
(al-JurdE*~bi, “Kit&b...””, 1949: 14) o del byssus, en realidad el biso de algunos moluscos
bivalvos pinnidos endémicos del Mediterraneo, con el cual se elaboraban textiles de gran precio,

que incluso constituian dignos regalos califales (Mez, 1936: 180). Algunos de estos vestidos
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alcanzaban en el mercado la formidable suma de 10.000 dinares, asi es que no es de extrafar

que, aunque la exportacion de estas manufacturas sin permiso del Estado era ilegal, se siguiera

realizando clandestinamente (al-Maqdis4e, “A+san...””, 1950: 53).

7.2).- La fiscalizacion de los productos del mar: el coral.

Podria ser que uno de los objetivos buscados por los comerciantes andalusies en su
periplo mediterraneo fuese el control de ciertas materias primas muy codiciadas, como el coral;
éste se hallaba muy localizado en algunos puntos concretos del mar Mediterraneo: la costa oeste
de Cerdefia, algunos sectores costeros sicilianos, el litoral norte de Ifrdeqgiyya y el Mar de
Alboran. De estos yacimientos, solo el de Alboran y el de Ifrdeqiyya parecen haber sido
explotados concienzudamente con anterioridad al siglo V H / XI d.C. y ambos lugares se

hallaban controlados por dinastias antagonicas.

La red portuaria andalusi habia cernido progresivamente los centros de produccion
coralifera norteafricanos. Por lo que toca a Ifr4deqiyya, los andalusies no dejaron de frecuentar, al
menos durante la primera mitad del siglo 1V H. / X d.C, sus costas. Su fondeadero preferido se
hallaba una jornada de distancia al este de Marsa-I-Jaraz. Se trataba de Tabarca, donde los
navios andalusies eran tan abundantes que se establecio sobre ellos un diezmo, desaparecido en
el ultimo cuarto del siglo IV H /X d.C., cuando escribia Ibn @awgal (Ibn @awaqal,

“Configuration...””, 1, 1964: 71). La fundacion andalusi de Tenes, situada sobre su ruta, era la
mayor de las ciudades a las que los andalusies arribaban, y de donde se reembarcaban hacia

otras zonas, desgraciadamente no especificadas (Ibn @®awaqal, ““Configuration...”” , I, 1964 73).

126



OBSERVACIONES SOBRE EL COMERCIO EN AL-ANDALUS

En dos dias de navegacion (204 millas) se alcanzaba otra fundacion andalusi, la ciuda d
de Oréan (al-1drdes4, “Description...”, 1866: 102), que se encontraba frente a Almeria, en al-
Andalus, de la cual la separaban dos dias de navegacion en el siglo VI H. / XI1 d.C (al-Idrdese,
“Description...””, 1866: 96). Los andalusies desembarcaban frecuentemente en Oran, provista de
muralla de tapial, cuyo puerto propio era mediocre, pero que a dos millas poseia el puerto de
Marsa al-Kabir, excepcional fondeadero para todo tipo de naves, bien protegido y separado por
una distancia prudencial de la ciudad (al-1dr4es4e, ““Description...””, 1866: 96); en Oran, un
puerto muy seguro y abrigado, se compraban mercancias no especificadas provenientes de al-
Andalus y a cambio exportaba cereales al mismo destino (Ibn @awgqal, “Configuration...”, I,
1964: 74). En el siglo VI H. / XII d.C, este puerto recibia continuamente navios andalusies (al-

Idrdes<k, “Description...”” 1866: 97).

Parece que el coral fue una de las fuentes de ingresos méas saneadas de los imanes
= *imies, los cuales establecieron un rigido control sobre los dividendos obtenidos por su
extraccion. En Marsa-I-Jaraz, durante el siglo IV H. / X d.C, un nimero indeterminado, pero
probablemente variable (segun el nimero de bancos explotados) de agentes fatimies controlaban
la recogida del coral (Ibn @awgal, “Configuration...”, I, 1964: 71). En nuestra opinion, su
mision era estimar, segun la cantidad extraida, el diezmo correspondiente al tesoro estatal
(Lépez Ortiz, 1932: 177) pues al ser considerado el coral como un mineral, estaba sujeto a
impuestos; al frente de los funcionarios encargados del cobro, se encontraba un gobernador e
intendente de finanzas (este desdoblamiento de cargos es muy inusual en el estado fE*imi, y
solo se justifica por lo excepcional del caso) que percibia derechos sobre la recoleccion (lbn

@awagal, “Configuration...”, I, 1964: 71). Estos derechos se calcularian sopesando los informes
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recibidos de sus subalternos, en una cantidad global que se desglosaria en varios apartados,

como se hacia con otros articulos: diezmos sobre su compraventa, derechos de salida y entrada

del puerto e impuestos sobre la recoleccion propiamente dichos.

El coral se exportaba a todo el Mediterraneo por medio de mercaderes que afluian a este
puerto y revendian en otros el producto -no hay, ni hubo, arrecifes de coral rojo en el
Mediterraneo Oriental-, y, al ser considerado como una planta que se petrifica en el agua (Ibn
@awgal, “Configuration...”, 1, 1964: 71) o (al-ldr4es4, ““Description...””, 1866: 135)-, estaba
gravado, probablemente, con el mismo tipo de imposicion: un diezmo sobre el total de la

produccion estaba reservado al Estado, que debio obtener enormes ingresos con este trafico.

La escuela maliki, en general, también considera el producto de las minas como
equiparable al de los demas frutos que son bienes de propiedad (Lépez Ortiz, 1932: 177). Asi es
que sobre los pequefios bancos de coral de Ceuta y Tenes debio ser establecido un tipo de

fiscalidad semejante por los omeyas, aunque desgraciadamente carecemos de datos.

7.2.1).- El monopolio del coral por los andalusies.

El coral era fuente de gruesos ingresos, hasta el punto de que la guerra entre omeyas y
= *imies, que poseeria un fuerte contenido econdmico, se dirigiria en ocasiones a dafar la
produccion de su adversario: en el afio 343-344 H. / 954-955 d.C, los f[El*imies, como
veremos, asaltaron Almeria y arrasaron cuidadosamente los astilleros y almacenes comerciales;

en respuesta, la escuadra andalusi ataco la costa ifr4eqi en 344-345 H. / 955-956 d.C. Algunos
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autores han considerado ineficaz este ataque, que arraso los alrededores de Susa y Tabarca, y el

puerto y ciudad de Marsa-l-Jaraz (Dachraoui, 1981: 229), segln los datos ofrecidos por Ibn
JaldAn. En nuestra opinion, toda la campafia, por ambas partes, fue concebida como una
campafia de agresion dirigida primordialmente contra los intereses economicos de la parte

contraria.

Es muy factible que el ataque tuviese resultados de largo alcance, porque se habian
dafiado algunos centros economicos vitales de la dinastia f&l%imi, como Tabarca, donde se
habia cobrado diezmo sobre los comerciantes andalusies. A tenor de lo expuesto por Ibn
@awgal se desprende que ya la ciudad habia sufrido previamente los excesos del rebelde jarili
Abu Yazid y que aun no se habia repuesto por completo cuando sobrevino el desembarco
andalusi, otro de cuyos objetivos fue Susa, una gran ciudad comercial cuya costa estaba
guarnecida por una importante y bien organizada cadena de rabitas que se hallaba a un dia de
Qayraw[En, pero que asi mismo se hallaba ain convaleciente de la rebelion jarii en el 334 H /
946 d.C. (Ibn @awgqal, “Configuration...”, I, 1964). Los gedgrafos inciden sobre la pérdida de

muchas de las rentas y propiedades de ambas ciudades (Ibid a las dos notas anteriores).

Si a este acontecimiento sumamos la pérdida de los beneficios ocasionada por la
destruccion de Marsa-l-Jaraz, y el cese del cobro en el diezmo sobre los comerciantes andalusies
en Tabarca, podremos entender el gran trastorno econémico que supuso a los = *imies esta
guerra; un objetivo como Mahd4kyya hubiera proporcionado mas propaganda politica y
religiosa, pero menos resultados materiales. Lo cierto es que el empefio de los enemigos de la
dinastia flE*imi (jarillies y omeyas) por arrasar Tabarca, Marsa-l-Jaraz y Susa, nos estan

rebelando la enorme importancia econdmica de estos tres puertos a mediados del siglo IV H. / X
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d.C.

Al atacar los omeyas los puntos de Ifr4rgiyya en donde los mercaderes andalusies solian
desembarcar, se contrarrestaba la intensa propaganda antiomeya que los fEl*imies esparcian
por estas fechas, sobre diversos temas, como la limpieza de intenciones de sus antepasados
(Yalaoui,, 1976: 297 y ss) y se satisfacia a los mercaderes andalusies, particularmente
almerienses -Almeria distaba sélo dos dias de Tenes por mar, recordemoslo-, compensados de
la destruccion de su ciudad por la liberacion de los diezmos y la eliminacion de la competencia
que en el mercado del coral suponia Marsa-I-Jaraz, porque Ceuta y Tenes, Unicas productoras de
coral conocidas en esta época, quedaban como Unicas proveedoras del coral, el cual seguramente

proporcionaba unos enormes ingresos al fisco omeya y a los mercaderes andalusies.

La riqueza de los beneficios obtenidos en Marsa-I-Jaraz motivo su reconstruccion, pues
como vimos al-Idr4des4 menciona su existencia en el siglo VI H. / XII d.C. Por esta razon, los
omeyas no obtuvieron el monopolio a largo plazo del coral, el cual obtenian en el Mar de
Alboran, frente a Ceuta (Ibn @awqal, ““Configuration...””, 1964, 1. 71) y en Tenes (Ibn @awaqal,
“Configuration...””, 1964, I: 71), y, hasta el afio 360 H. / 970 d.C, que sepamos, desembarcaban
en Marsa-I-Jaraz, situado a una jornada de Tabarga (situada frente a la costa norte de Ifrdeqiyya,
donde ain hoy es frecuente el coral), para proveerse de él (Ibn @awgal, “Configuration...”, I,

1964: 71).

La obtencién de coral influyd plausiblemente en varias grandes decisiones de los
politicos musulmanes de la época: cuando MullEhid entronizd a un califa omeya de la rama

oriental -al-Mu’Eit4 habia nacido en Egipto y su familia habia emigrado a al-Andalus durante

130



OBSERVACIONES SOBRE EL COMERCIO EN AL-ANDALUS
el califato de ‘Abd al-Ra+m[En Il (Rubiera Mata, 1985: 64)-, quiza persiguiese atraerse a los

tripolitanos, que se habian levantado en 400 H. / 1009 d.C y habian alzado como califa a un
omeya. Asi facilitaria el comercio de los mercaderes denienses en Marsa-I-Jaraz y otros puntos
del litoral norteafricano, porque su conflicto con Almeria -de profundas raices econdmicas- le

habia privado de las rutas hacia el coral de Tenes y Ceuta -que pertenecia a los +amm A dies-.

También abundaba en Cerdefia el coral. Es probable que los andalusies conociesen los
bancos coraliferos de la costa occidental de Cerdefia, hoy practicamente desaparecidos, y que
éste fuese uno de los objetivos de la empresa de MullEhid de Denia en el afio 406 H. / 1015

d.C, una vez privado de las otras fuentes de aprovisionamiento de coral.

7.3).- La exportacion del hierro en las fuentes islamicas.

Otra de las materias primas de mayor estima en el mundo musulman era el hierro,
relativamente escaso tanto en el Proximo Oriente como en el Oceano Indico. Precisamente, los
comerciantes de cultura islamica intercambiaban el hierro por cocos y ambar en LangabZ1 4s
(las islas Nicobar) (“Ajb £k al-7/4#n wa-I- @ind”, 1948: 5 (7)). El Norte de Africa, cuyas minas
méas importantes se hallaban en Bona, lo exportaban a su vez a Oriente (Ibn @awdqal,
“Configuration...””, 1,1964: 72) Es probable, por tanto, que la localizacion y explotacion de una

mina determinara la creacion de rutas comerciales.

En el Islam oriental, el cronista Miskawayh nos informa sobre el transporte en bruto de

mineral férrico entre regiones interiores y distantes en el afio 364-365 H. / 974 d.C, cuando los
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@amd[Enies de Alepo enviaron a los garmatas de la costa arabiga, poseedores de excelentes

puertos, una gran cantidad de este preciado mineral, en bruto, como pago de una serie de favores

politicos (Shaban, 11, 1980: 186 y nota 23).

Es probable que la existencia de vetas metaliferas fuera un factor importante a la hora de
elegir el emplazamiento de un nuevo puerto, pues los mas prosperos tenian en su alfoz este tipo
de riquezas, sea el caso de Bona (lbn @awaqal, vide supra) o de Pechina (al-@imyEr<e,
“Raw “*..”, 1963: 1, 83). Entre Almufiécar y Salobrefia existe aun el embarcadero de Castell de
Ferro, mencionado por al-ldrdes4+ (Al-l1dr4es4k, ““Los caminos...””, 1989: 323). Sobre el hierro,
un mineral, el Estado musulman tenia derechos de 1/5 de la produccion bruta total, por lo que su
exportacion desde al-Andalus a Oriente, que sin duda debi6 realizarse, probablemente reporto

grandes beneficios a los omeyas.

El hierro era uno de los metales que mas se trabajaba en los puertos. Al-@imyEr4e, que
en este como en otros muchos puntos de su narracion plagia sin pudor a al-Idr4es4e, resalta que
Almeria era famosa por la fabricacion de utensilios en hierro y cobre (al-@imyEr<e,
“Raw“..”, 1l, 1963: 368), y, como hemos visto mas arriba, esta zona posee importantes

yacimientos, muchos de ellos a cielo abierto.

Al-@imyElr4e, al escribir sobre Saltés en el siglo IX H. / XV d.C, siguio a al-ldr4es4e
(c. 549 H. / 1154 d.C), el cual afirmé que la forja de manufacturas en hierro era una especialidad
dificil, que se rechaza en otros lugares, pero que es una actividad comun en los puertos de mar,
donde anclan los “grandes y pesados buques mercantes” (al-Idrdes<k, ““Description...”, 1866:

216) que indudablemente precisarian de piezas en hierro. Sin embargo, creemos que no se debe
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dar a esta afirmacion el valor absoluto que parecen otorgarle estos cronistas, pues incluso llegan

al extremo de negar que allende las costas se practique la forja del hierro (al-@imyEre,
“Raw“..”, I, 1963: 228-229). Esta afirmacion es cuando menos aventurada, pues tenemos
constancia de la forja de espadas en Zaragoza (““Cronica del Moro Rasis”, 1974: 55), por
ejemplo. A su favor debe argumentarse que en los grandes puertos de mar la actividad de

transformacion de minerales habria alcanzado cotas muy superiores dada su actividad industrial

En cuanto a la fiscalidad, la posicion de sunnies y *+’ies era parecida; en todos los
metales, un quinto de la produccion total, por separado en cada uno de ellos, debia ser entregado
al Estado. Este era el método utilizado por la dinastia ‘abbasi en el siglo IV H. / X d.C (Shaban,
1980, I1: 71). Es muy factible que los omeyas cordobeses obrasen de forma parecida. Tanto en el
Islam oriental como en el occidental se cobraban ademas derechos de importacion y exportacion

en los puertos (Ibn @awgal, “Configuration...”” 1, 1964: 107-108), entre otros.

El quinto es la base de la fiscalidad en el Estado musulman: en el momento de la
conquista de Hispania, los musulmanes no hicieron reparto de las tierras licitamente obtenidas
mediante botin, sino que su propiedad qued6 indivisa en manos de la Comunidad (L6pez Ortiz,
1932: 59). Como emanados de las entrafias de la Tierra, propiedad de la Umma, la produccion
integra de las minas es propiedad de aquélla, y, por tanto, susceptible de ser gravada por la
fiscalidad del Estado que la Comunidad musulmana se haya otorgado a si misma. Asi pues, los
minerales estan sujetos a los mismos gravdmenes que se aplican a otras materias primas. Este
procedimiento fiscal se aplicaba a la produccion de madera —a la cual se aplicaba el mismo

principio de propiedad de la Comunidad-, mercurio, hierro o cualquier otro mineral.
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8).- LAS RUTAS COMERCIALES.

Hemos visto el marco geogréfico y fisico dentro del cual se desarrolla el comercio naval
andalusi, y a través del cual afluye el oro al mundo islamico occidental. Hemos visto también los
medios fisicos con los que contaba el comercio naval. Ahora vamos a ver cual era la situacion
monetaria del mundo mediterraneo a la llegada de los arabes y la influencia que éstos tuvieron

sobre el abastecimiento de metales preciosos en el Mediterraneo.

8.1).- El panorama de la circulacion de oro en el Mediterraneo occidental entre los siglos 111 y

VI d.C. Reactivacion de la circulacién del oro a través del mundo musulman.

En su conjunto, el mundo romano del Bajo Imperio contemplé una degradacion del
trabajo de las minas; en Hispania, la Bética, la Tarraconense y la Cartaginense los trabajos de la
mineria se paralizaron a partir del siglo Il d.C (Blazquez, 1978: 501, 521 y 554). El
abastecimiento de minerales del Imperio Romano, que en gran parte habia dependido de
Hispania, debio sufrir un rudo golpe. Parece, no obstante, que la extraccion de oro continud en

Gallaecia (Blazquez, 1978: 591), aungue a un ritmo menor.

Aungue todo el Mediterraneo se vio afectado por la larga decadencia del Imperio
Romano, su derrumbamiento en Occidente provoco una serie de desordenes, que se sumaron a
los disturbios causados por el asentamiento de los pueblos barbaros. Estos fendmenos afectaron

profundamente a las estructuras productivas, generando, entre otras, una crisis de
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abastecimientos en minerales y piedras preciosas, al menos en el Mediterraneo Occidental. Las

piedras preciosas, por ejemplo, debian ser muy escasas, tanto que el rey visigodo Amalarico
rindié cuentas de su existencia al Creador cuando Childeberto, rey de los francos, le sorprendid
en su huida, pues el primero se retrasd en demasia con el proposito de embalumar cierto nimero
de piedras preciosas que embarazaron catastroficamente su huida (Gregorio de Tours *““Historia
Francorum”, 1963, IlI: 10). Y aunque las joyas de la corona votiva del visigodo Recesvinto
proceden de Zanzibar y del sureste asiatico, podrian haber sido obtenidas a través del comercio,

del botin o quiza fueron reutilizadas y ya se encontraban en Europa desde hacia siglos.

No parece tampoco que Occidente conservase grandes cantidades de oro u otros
minerales preciosos, al menos cuando los Estados barbaros se establecieron; a lo menos, asi
parecen denotarlo las cronicas... Por ejemplo, en el reino de los francos, a principios del siglo VI
d.C, cuando los daneses saquearon las tierras del reino de Thierry, su botin no incluyé metales
preciosos, amonedados o no (Gregorio de Tours, “Historia Francorum™, 1963, IlI: 3), lo cual

parece indicar una cierta carencia de estos bienes.

No obstante, las bases de la economia se mantuvieron: seguian practicandose las rutas
del comercio entre Hispania, el Norte de Africa y Egipto durante el Bajo Imperio y la época
visigoda (Blazquez, 1978: 662-670) y Marsella tenia contactos comerciales maritimos con
Hispania en época visigoda (Gregorio de Tours, ““Historia Francorum”, 1963, IX: 22). Los
contactos a larga distancia, aunque mas escasos y probablemente mas precarios, también
sobrevivieron. Cartago Magna era una escala entre las costas de la Galia y Constantinopla,
donde se seguia comerciando con objetos preciosos (Gregorio de Tours,”Historia Francorum”,

1963, X: 2). El oro, ademas, seguia siendo el patron monetario. Cuando el emperador Mauricio
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envio al rey Childeberto a los asesinos de sus embajadores en Cartago Magna, el rescate

asignado a cada uno de ellos por su liberacién era la enorme suma de 300 piezas ““de oro™ por
cabeza (Gregorio de Tours, ’Historia Francorum”, 1963, X: 4). Por otra parte, el trafico
comercial entre el Oriente y el Golfo de Provenza tampoco habia desaparecido, pues Marsella
era un puerto en el que se traficaba con aceite, papiro y otras mercancias (Gregorio de Tours,
“Historia Francorum”, 1963, V: 5) y el papiro, cuando menos, sélo se producia y transformaba

en Palermo (Ibn @awagal, ““Configuration...””, I, 1964: 121), excepcion hecha de Egipto.

Oriente no escapd tampoco a la crisis profunda que siguio al derrumbamiento de la
estructura estatal romana y que aparejo el establecimiento de los barbaros; en el siglo I H. / VII
d.C, el imperio bizantino experimentaba serias dificultades en su circulacion monetaria
(Lombard, 1971: 120) y la moneda de plata dominaba el panorama monetario del Préximo
Oriente, en el cual el oro jugaba un papel minoritario (Lombard, 1971: 121 y 122). Sélo la
unificacion del Mediterraneo bajo una sola cultura y un solo orden econémico podia restablecer

el papel prioritario del oro, merced a un acceso directo a las fuentes del mismo.

En nuestra opinion, fue el mundo musulman del siglo Il H. / IX d.C, el que,
constituyendo un vasto conjunto territorial, religioso y politico, que en su rapida expansion
entrd en contacto con zonas de antigua civilizacion y con las riberas del Mar Rojo, el Golfo
Persico y el Mediterraneo, el Océano Indico y el mar Caspio, el que puso en relacion las zonas
de tesaurizacion del oro (Persia) con las zonas empobrecidas del Mediterraneo Occidental y con

los yacimientos del oro en el Africa subsahariana.

La conquista arabe nutre la circulacion de oro a través de la puesta en circulacion del oro
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tesaurizado, los progresos en la técnica de tratamiento, el descubrimiento de nuevos yacimientos

(Lombard, 1971: 123). A estas fuentes debemos sumar el contacto con el Pais de los Negros,
desde donde el oro alcanzaba el Mediterraneo, revitalizando el comercio. En este sentido, el
mundo islamico fue un gran transmisor de metales preciosos. A nosotros, sin embargo, nos
interesa ahora saber como llegaba el oro del Pais de los Negros hasta el Mediterraneo. Veamos
cuales eran las rutas, o cuales pensamos nosotros que eran a tenor de lo que se contiene en las

fuentes.

8.2).- La ruta transahariana del oro: de Audag 4 st a Ceuta.

Algunos territorios musulmanes encerraban en su subsuelo yacimientos de metales
preciosos: por ejemplo, al-Andalus poseia sus propios yacimientos de oro y plata, y de mercurio,
el cual era indispensable en varios menesteres industriales, por lo que el papel comercial de al-
Andalus seria siempre relevante en el conjunto del mundo musulman.lbn al-Faq4h al-

@amadEIn4k escribe que:

““los yacimientos de plata y oro se encuentran en un sitio llamado Tudmir (region de Murcia), a
diez dias de marcha de Cérdoba. La mina de plata esta encima de un lugar llamado Jayyan
(Jaén), la de mercurio se encuentra en un lugar llamado Fahs al-Ballut. De esta mina de
mercurio a Cdrdoba, hay cinco dias de marcha. Los habitantes de esta region son bereberes y

dependen del principe Omeya”. (Ibn al Fag+eh, “KitZb...””, 1949: 51)

Sin embargo, las inmensas sumas que circulaban en al-Andalus durante el siglo IV H./X
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d.C, procederian, en su inmensa mayoria y descartando el que entraba gracias al comercio, del

Pais de los Negros (Ghana), del cual dice 1bn al-Fag4h que “en el pais de Ghana, el oro surge
en la arena como las zanahorias™. Segun este geografo, el oro se recogia al amanecer (lbn al-
Fagdeh, “Kit&b...””, 1949: 51). El punto de origen eran las minas de WangEra, en el alto
Senegal, (Ibn @azm al-Andalus4e, “Naqgt al-’Arus™, 1974: 100) que se emplazaban en el
desaparecido reino de Ghana, cuyos habitantes obtenian sal a cambio de oro, como hacian otros
pobladores del pais, cuales eran los Qaraman*iyAn (los garamantes, segun Amari) quienes

utilizaban la sal para sus transacciones (Al-Maqdis+, “A+san...”, 1950: 55).

La ciudad de AudagAst era el siguiente eslabdn de esta cadena. Situada en el Magrib,
centralizaba el comercio de la sal, obtenida a cambio de oro en Ghana y Kuga. En estas
regiones, cada carga de sal valia entre 200 y 300 dinares (Ibn @awaqal, ““Configuration...”, 1964,

1: 99):

“El principe de Audagust mantiene relaciones con el sefior de Ghana. Este es el
soberano mas afortunado que hay sobre la superficie de la tierra, a causa de las grandes
riquezas y provisiones de oro puro, extraido del suelo, desde la més alta antiguedad, para
beneficio de los principes precedentes y de él mismo. Cambid presentes con el sefior de Kuga,
aunque la fortuna de éste ultimo sea muy inferior, asi como su prestigio. Pero todos tienen
necesidad de mantener relaciones cordiales con el principe de Audag 4st, a causa de la sal
importada a sus regiones desde las otras regiones del Islam; ellos no pueden vivir, en efecto,
mas que gracias a esta sal. La carga de sal en el pais de los negros, tanto en el interior como en

los confines extremos, vale entre 200 y 300 dinares™).
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Los comerciantes de Audag4Ast acumulaban formidables fortunas. Un solo pagaré,

firmado ante testigos, alcanzaba la astrondmica suma de 42.000 dinares (lbn @awaqal,

“Configuration...”l, 1964: 58 y 98):

La sal que Audagust comercializaba presumiblemente era importada alli desde Ulil, a
un mes de marcha, al borde del territorio islamizado, y que poseia la mayor mina de sal de todo
el Magrib (Ibn @awaqal, “Configuration...””, 1, 1964: 91). SiyilmElsa era la posta mas
importante de esta ruta. Sobre los comerciantes que recorrian el desierto haciendo este trafico,
cobraban derechos las tribus ndbmadas del desierto -antepasados de los actuales Tuareg-. Si eran
mercancias, se cobraba un tanto sobre cada camello y cada fardo; también se cobraba sobre el

transporte de oro (Ibn @awgal, “Configuration...””, 1, 1964: 100).

La duracion del viaje era relativamente larga; la primera etapa, partiendo de Ghana, hasta
T’argala, duraba tres meses de marcha a través del desierto (Ibn al-Fag4eh, “Kit&b...”” 1949:
51). La fundacion de SiyilmEsa (140 H /757 d.C) (Gautier, 1922: 301) sefiala, en nuestra
opinidn, la consolidacion de la ruta que, desde el rio Senegal, la fuente del oro, atravesaba el
Pais de los Negros y el Sahara para encaminarse a los puertos norteafricanos. Ademas, debid
suavizar la dureza del trayecto. Ya en el afio 207 H. / 823 d.C, su emir sometio los oasis del
desierto y obtuvo en calidad de impuesto permanente un quinto sobre el producto de las minas
del Dra’a (Gautier, 1922: 302).La ciudad pronto alcanz6 mucha importancia: poseia una
importante produccion agricola, minas de oro y plata (al-Maqdis4e, “A+san...”, 1950: 29). La
posicion de SiyilmElsa, Unico punto de descanso, intercambio y abastecimiento en una ruta
bastante dura, favoreceria bastante a esta ciudad. Tanto Ibn @awagal como al-Maqdis4 hablan

de la ruta del Sahara occidental en estos términos:
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“Todo el espacio que separa el Magreb de las comarcas que acabo de describir y del pais de
los negros son desiertos aridos y aislados, donde el agua es rara de encontrar y los pastos
escasean. No se puede atravesar mas que en invierno, y es necesario caminar constantemente

tanto para ir como para volver™. (Ibn @awaqal, “Configuration...”, I, 1964: 101).

““Las rutas que conducen a los confines del Magrib son dificiles, pues atraviesan extensiones

arenosas y desérticas” (Al-Maqgdis<, “A+san...””, 1950: 61).

Cuando a esta circunstancia se uniese el empeoramiento de las condiciones climaticas y
el bandidaje, se produciria el abandono de la ruta. En nuestra opinion, esa es la causa por la cual
el camino de Egipto a Ghana fue abandonado: se pretextd para ello la existencia de continuos
torbellinos de arena y el incontrolable asedio de los bandoleros en las extensas regiones
desérticas; la existencia de una poderosa factoria constituia la Unica garantia contra estos
peligros, por lo que SiyilmEsa se trocd en factoria indispensable para el trafico con Ghana; en
ella residian comerciantes iraquies que emprendian frecuentemente viajes a su tierra y al Magrib

(Ibn @awaqal, “Configuration...”, 1, 1964: 58).

SiyilmElsa estaba unida por una ruta de dos meses de duracion a Audag4st (lbn
@awgal, *““Configuration...”, 1, 1964: 90), con la que mantenia excepcionales relaciones
comerciales. En una ocasion, durante el afio 351 H. / 940 d.C, un comerciante de Audag A st
extendio un recibo a favor de otro de SiyilmEsa por valor de 42.000 dinares. De la inaudita
opulencia de Audag4 st podemos hacernos una idea a traves de la suma que el gobernador

= *imi Mu’tazz obtenia de los diezmos sobre las caravanas y mercancias que iban o venia de
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Fez, al-Andalus, Ifrdeqgiyya, SAs, los impuestos de bienes y derechos sobre venta y compra de

ganado, y sobre los derechos de la acufiacion de moneda. EI monto total de estas rentas
alcanzaba los 400.000 dinares en el siglo IV H/X d.C, obtenidos sobre un territorio de cinco dias
por tres de marcha; la suma resulta ain mas notoria si se la compara con el montante total de las
rentas del Magrib e Ifrdeqiyya, que alcanzaban la suma de 800.000 dinares (lbn awqal,

“Configuration...””, 1, 1964: 98).

Por otra parte, SiyilmEsa estaba a un mes de distancia de Ulil, la principal mina de sal
del Magrib (Ibn @awgal, “Configuration...”, I, 1964: 91). Sabemos que el algodon sevillano
abastecia a Al-Andalus e Ifrdeqiyya y se exportaba a SiyilmElsa (al-@imyEr4e, “Raw ..., |,
1964: 52), y que esta Gltima ciudad mantenia un activo comercio con al-Andalus (Ibn @awdqal,
“Configuration...””, 1, 1964: 98) y con Audag4Ast. No es extrafio pues que el algodén, y
probablemente el aceite, se llevasen a SiyilmElsa, donde seria intercambiado por oro, obtenido
de AudagAst a cambio de aceite, grano o incluso el propio algodén -la ciudad no poseia
ninguno de estos bienes- y que la sal se importase desde Ulil, también necesitada de algodon y
aceite, que procedia de Sevilla (al-@imyEr4, “Raw“*...”, I, 1963: 52) (““Crénica del moro
Rasis™, 1974: 92 y 93). De hecho, las relaciones de SiyilmEsa con al-Andalus eran tan
estrechas que uno de sus emires, Mu4+ammad al-Fat+, sunni y maliki, estudié derecho en al-
Andalus y estuvo presente en la batalla de al-JandElq (Alhandega), durante el afio 327 H./939
d.C. Segun Ibn @azm al-Andalus+k, era un hombre justo, que inicié la acufiacion de los dinares
Ilamados sakiries, y que, en el afio 328 H./940 d.C, se levant6 contra los fEl*imies, muriendo

en cautividad en Mahd4kyya (Ibn @azm al-Andalus4e, “Naqgt al-*Ar 45, 1974: 112)
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Ademas, el territorio mas cercano a SiyilmElsa, Tazrart, poseia ricas minas de plata.

Entre esta provincia y el Pais de los Negros se encontraba la que, segun al-Maqdise, era la mina
de oro mas pura y grande conocida (que quizas debamos identificar con Wang&ra). Sin
embargo, este gedgrafo vuelve a recalcar que las rutas entre esta zona y SiyilmElsa son muy
dificiles, tanto por la extension como por la dureza del desierto (al-Maqdis+, ““A+san...”, 1950:
29). En el siglo IV H./X d.C, la ruta que proseguia en SiyilmElsa podia ser recorrida hasta Oran
y Tenes (ambas son ciudades fundadas por los andalusies) hasta desembocar en Ceuta, que era

en esa epoca una posesion omeya (Ibn @awaqal, “Configuration...”, I, 1964: 75).

No obstante, ya en el siglo 111 H./1X d.C, si se decidia pasar desde SiyilmElsa a Tahart,
desde esta ultima ciudad se podia seguir un ramal oriental que Ilevaba hasta Qayraw[En en un
mes, a camello (Ibn JurdE“*bi, “Kit&b...””, 1949: 7). Sin embargo, al-Maqdis4 sefiala que la
distancia entre ambas ciudades es de quince dias, y que treinta etapas separan SiyilmEsa de
Qayraw[En (al-Maqgdis+e, “A-san...”, 1950: 65). Puede ser que la diferencia en la duracion de
los itinerarios dependiese de una serie de factores variables (carga, nimero de individuos,
ganado, tipo de monturas, disponibilidad en vituallas, estado de la ruta...). Si se seguia el ramal
occidental hasta la costa, desde Tahart, se podia llegar a Tremecén en 25 dias; si se seguia hacia
el Magrib Extremo, desde Tahart a Fez habia 24 dias de marcha (Ibn Jurd&E“bi, “Kit&h...”
1949: 9). Entre SiyilmElsa y Fez, a su vez, habia ocho dias de marcha, como entre Siyilmasa y
Agmat (Ibn @awaqal, ““Configuration...”, I, 1964: 89). Ya a mediados del siglo IV H./X d.C, los
omeyas habian establecido su protectorado sobre los idrisies, sefiores del litoral del
MagribExtremo, a los cuales el califa ‘Abd al-Ra+ml&n Il tenia vedado extorsionasen a los
comerciantes. Cuando Ab A -I-*Ais al Idrisi observaba “malos procedimientos hacia los viajeros

y traiciones continuas”, la represalia andalusi no se hacia esperar (lbn @awaqal,

142



OBSERVACIONES SOBRE EL COMERCIO EN AL-ANDALUS
“Configuration...”, I, 1964: 102); de esta manera, la afluencia de comerciantes y de oro a al-

Andalus quedaba garantizada por el sostén del Estado.

Como vemos, pues, los omeyas cordobeses percibieron muy pronto la formidable
importancia que implicaba el control de la ruta occidental del oro, estableciendo una serie de
alianzas que, por toda la ruta, aseguraban su predominio. En nuestra opinion, de ninguna
manera iban a dejar que otra dinastia musulmana interfiriese en esta via, lesionando sus
intereses. Preservar en beneficio propio la ruta implicaba desviar ésta dltima hacia zonas que,
merced a su red de alianzas y apoyos, garantizasen la tranquilidad del comercio que afluia al
Magrib y a su propio territorio, implicando la existencia de una tension variable en las relaciones
con Ifrdeqiyya, donde el Estado musulman habia alcanzado un grado similar de madurez, con

intereses a veces en conflicto con los omeyas.

Este conflicto se agudizé a medida que se incrementaron las relaciones maritimas y las
necesidades financieras tanto de los Omeyas como de los ‘Aglabies, durante el siglo 111 H/IX
d.C. Es probable, al menos asi lo estimamos nosotros, que por esas razones y aunque
oficialmente omeyas y ‘aglabies se ignoraban, cuando Mu4ammad | al-*Aglabi edifico al-
‘Abbasiya en las cercanias de Tahart, durante el afio 238-239 H./853-854 d.C, los omeyas
apoyasen financieramente al iman jarilli de Tahart, el cual atacé e incendié al-‘Abbasiya (Talbi,

1966: 378).

En nuestra opinion, de esta manera, los omeyas se aseguraban el control de la ruta
occidental del oro, erradicaban la amenaza “aglabi, y, de paso, apartaban toda posible influencia

de los ‘abbasies, sefiores espirituales de los segundos. A medio plazo, es factible que el fuerte
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control omeya sobre la ruta occidental del oro, materializado de manera tan expeditiva,

terminase por estrangular la afluencia de oro a los dominios ‘aglabies; sin perspectivas de oro
para el comercio, seria inutil el tremendo esfuerzo militar que los ‘aglabies sostenian en Sicilia,
cuya conquista, al fin y al cabo, era un intento descomunal por establecerse en un punto
neuralgico de las rutas comerciales del Mediterraneo; para escapar a este verdugo, los ‘aglabies
intentarian conquistar Tripolitania y Egipto, en el afio 280 H/894 d.C, pero fracasaron (Gautier,
1922: 315) . Desde este punto de vista, los Omeyas cordobeses habrian contribuido, de manera
no despreciable, a la ruina de la dinastia ‘aglabi, propiciando de manera indirecta el triunfo

fE *imi.

Uno de los puntos fuertes del entramado politico-mercantil de Cérdoba, en el Magrib, lo
constituia pues el Emirato de Tahart, el cual mantenia lazos muy estrechos con SiyilmElsa desde
la fundacion de la ciudad (Gautier, 1922: 302) y que impedia a voluntad las comunicaciones
entre los ‘Aglabies y Egipto entre los afios 281-282 H./ 895-896 d.C, hasta que los “‘Aglabies se
vieron obligados a conjurar militarmente esta amenaza (Gautier, 1922: 305). La ciudad, no
obstante, se empobreceria notoriamente en el siglo IV HJ/X d.C, (Ibn ®awaqal,
“Configuration...”, I, 1964: 94), aunque todavia contaba con dos mezquitas aljamas, una en la
ciudad vieja y otra en la nueva, ambas con iman y predicador y el comercio se habia desplazado
a la ciudad nueva, en la cual se encontraba todo género de viveres, criandose animales de carga
(Ibn @awaqal, “Configuration...”, I, 1964: 83). Parece logico colegir que tanto los viveres como

los animales de carga estaban destinados a la ruta.

En todo caso parece que la ruta entre Ghana y el Magrib se encontraba en pleno auge a

mediados del siglo IV H. / X d.C, a juzgar por los datos internos de la obra de Ibn @awaqal, los
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cuales indican, en nuestra opinion, que este gedgrafo visito el Magrib e Ifr4egiyya poco después

de julio del afio 337 H. / 947 d.C., tras la victoria fE*imi sobre Abu Yazid, antes del incendio
de Marsa-I-Jaraz y el saqueo de los alrededores de Tabarca y Susa por la flota omeya (344 H /

955 d.C.) (Dachraoui, 1981: 227).

Aungue el abastecimiento de oro era indirecto, era muy fiable, pues dependia de un
trafico de materias indispensables para ambas partes. La consolidacion de esta ruta en direccion
a al-Andalus tendria lugar, plausiblemente, durante el afio 315-316 H./927 d.C, cuando ‘Abd al-
Ra+m@En I1l conquista Ceuta (Ibn @ayy[En, “Mugtabis V’, 1981: 168). En nuestra opinion,
resulta significativo que, apenas un afio mas tarde, ‘Abd al-Ra+mEn Il se diese titulo de
califa y empezase a acufiar moneda de oro en el afio 317-318 H. / 929 d.C. (Ibn @ayyEn, “Al-

Mugtabis vV, 1981: 184-186).

Dado que los andalusies conocian la costa atlantica subsahariana, cabe la posibilidad de
que ellos mismos realizaran parte del trayecto por el litoral atlantico marroqui, pues sabemos
que sus navios atracaban en lo que Ibn @awaqal llama el lago de Aryag, a una etapa de Salé y a
otra etapa al norte del Wadi Sabu (=Wadi Fez) (Ibn @awgal, “Configuration...”, I, 1964: 77).
Probablemente este toponimo corresponde al lago situado al Norte de Mahdia, el cual se
encuentra comunicado con el océano a través de un canal colmado por la desembocadura del

Woadi Fez.

De acuerdo con C. Picard, también nosotros creemos que los intereses de la dinastia

omeya y de la clase mercantil en al-Andalus estaban bastante mezclados, tanto como para

145



OBSERVACIONES SOBRE EL COMERCIO EN AL-ANDALUS
intervenir directamente en esta ruta (Picard, 1997: 144). En opinién de C. Picard, Los dinares

acufiados por los Banu Wan4Adin en Siyilm[Esa invocando al califa omeya, descubiertos en
Jordania (Messier, 1995: 181) muestran hasta que punto estaban mezclados los intereses de la

dinastia omeya con los de los comerciantes andalusies (C.Picard, 1997: 144).

Siendo maés concretos, estamos ciertos de que, con el fin de asegurar el futuro de su
dinastia, ‘Abd al-Ra+mEn 111 baso la unificacion de al-Andalus en los intereses de los grandes
comerciantes ultramarinos, pues sélo en el contacto con Africa podia contarse para un aflujo
regular de oro. ‘Abd al-Ra+m[En Il logré ligar los intereses privados con los dinasticos,
mezclando la esfera privada y la pablica, pues ambas ni siquiera estaban claramente delimitadas.
Este hecho significaba que los intereses omeyas y privados se fundian en la consolidacion de la
ruta del oro. Una prueba de ello es la intervencion de los armadores almerienses en la toma de

Ceuta, durante la segunda década del siglo IV H. / X d.C (Al-*Udr<k, “Tarsi...””, 1965: 83 y sS).

La ruta Fez-SiyilmElsa habia pasado a ser vital para al-Andalus, y su control era una
cuestion de primera importancia. La via occidental del oro era con mucho la mas importante, al
menos durante el siglo IV H. / X d.C, para los andalusies. De la relacion de esta ruta con el
destino andalusi nos ocuparemos cuando hablemos del Mediterraneo en el siglo IV - V H/ X-XI

d.C.

8.3).- La ruta oriental: del Pais de los Negros a Ifr4eqiyya y Egipto.

Otra fuente de abastecimiento del oro, y de plata acufiada, era el comercio mediterraneo,
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pues al-Andalus exportaba mercurio, hierro, plomo, y ciertos géneros de tejido, tefiidos con

especies tintéreas endémicas de la Peninsula Ibérica, aparte de eunucos y eslavos europeos, por
lo menos al Norte de Africa, si no al Oriente. Estos productos serian obtenidos en el siglo
IV.H/X d.C, a cambio de plata de Mayyana (=Busr) en la ruta de Laribus, en Ifrdegiyya (Ibn

@awagal, “Configuration...”, I, 1964: 81).

La ruta que desde Occidente unia el Pais de los Negros a Ifrdeqiyya, podia partir de
SiyilmElsa o de Fez, siendo su clave Qayraw[@n, donde se cobraban tasas sobre los
comerciantes andalusies. Esta ciudad era un centro de redistribucion de la plata y del oro:
importaba plata acufiada y aleada con oro desde Egipto, como pago de diversas exportaciones, y
el gobierno f@*imi centralizaba aqui, -probablemente antes del afio 333-334 H./ 944 d.C-,
todas las rentas y derechos, cobrados en oro, del Magrib.(Ibn @awaqal, *““Configuration...”, I,
1964: 94-95). Para al-Maqdis+4, Qayraw[En era, no sélo el punto de partida de las caravanas que
partian al oeste, sino también el centro comercial de los dos mares, de mayor tamafio que
Damasco, y una ciudad muy barata con abundantes vituallas, donde se almacenaba gran

cantidad de aceite (al-Maqdis+4e, “A+san...” 1950: 12-15).

La importancia de Qayraw[Eln radicaba en que, desde ella, se accedia a todos los puntos
neuralgicos de Ifrdeqiyya y a la Gran Ruta que conducia a Barga y Alejandria de Egipto: se
alcanzaba Mahd+kyya, capital del ImElmato FE*imi, en dos dias, y Marsa-l-Jaraz, (=La Calle)
centro productor de coral por excelencia, en tres dias. Desde Qayrawl[Eln al Magrib Extremo, las
rutas eran muy duras y azarosas, por lo que pocos viajeros se aventuraban (al-Maqdis4e,
“Ahsan...””, 1950: 66).Las redes comerciales andalusies se encontraban en Qayrawl[Eln enlazadas

con las rutas que conducian a Egipto, al cual se exportaban lino, mantos tejidos y piezas de tela,
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tefiidas con plantas endémicas de al-Andalus, manufacturas que se exportaban al Yemen, La

Meca “y otros lugares” (Ibn @awgal, “Configuration...””, I, 1964: 109 y 113)). Es presumible

que la mencionada plata aleada con oro se utilizase también para pagar estas importaciones.

La importancia de la Gran Ruta costera que unia Qayrawl[Eln a Barga y Egipto se realzé a
causa de los trastornos climaticos, pues, a causa de las constantes tempestades de viento que
hacian desaparecer caravanas completas, la ruta que atravesaba el Sahara desde el Pais de los
Negros al Fezzan y Barga, fue clausurada por orden de AbA-I-‘AbbEls A+mEd Ibn Tulun
(254 H./868 d.C), emir de Egipto, y su paso quedd prohibido (Ibn @awqal, “Configuration...”,

I, 1964: 151).

En los ultimos 25 afios del siglo 1V H./X d.C, también quedd abandonada la ruta de los
oasis que, desde la zona de Fayyum, al sureste del Sahara, unia Egipto al Pais de los Negros, en
Occidente (Ibn @awgal, “Configuration...””, 1, 1964: 151). Aunque las causas del abandono de
esta region, que habia estado densamente poblada, no estdn claras, parece que hubo un
recrudecimiento de las circunstancias climaticas, desordenes politicos y una pléyade de
fastidiosos conflictos militares con las tribus nubias. Existian otras rutas de caracter secundario
que unian el Magrib, a través del oasis de Santariya, habitado por bereberes, a la region de los
oasis y Egipto, (Ibn @awgqal, “Configuration...”, I, 1964: 153) pero sus recursos, al parecer, eran

muy limitados y dificilmente podian sostener el abastecimiento de las grandes caravanas.

148



OBSERVACIONES SOBRE EL COMERCIO EN AL-ANDALUS
Es decir, que al cortarse el enlace directo de las fuentes del oro con Egipto, los & *imies

se verian obligados a intentar mantener el control sobre Ifrdegiyya y el Magrib Extremo, so pena
de perder el contacto con este metal precioso. En el Magrib, llegarian a un entendimiento no
escrito con los omeyas, sefialado por la division de Fez en dos sectores diferenciados por su
obediencia politica; mientras el gobernador de la ciudad omeya residia intramuros, el gobernador
de la ciudad fEI*imi residia en Yabal-Zalal, muy préxima a la ciudad (al-Maqdis4e,

“A+san...””, 1950: 28) como vimos.

8.4).- La ruta maritima del Mediterraneo Occidental y su enlace con la Gran Ruta terrestre del

Norte de Africa.

Las rutas maritimas del Mediterraneo Occidental son muy antiguas. Una de ellas
conducia desde el sur de Francia a Ifrigiya y viceversa, pasando por las islas de Cerdefa y
Corcega. Aungue se tiene constancia de su existencia desde la Antiguedad, s6lo vamos a
ocuparnos de la Alta Edad Media; tenemos constancia del contacto regular entre Cartago Magna
y el sur de Francia -probablemente Marsella- a través de la “Historia Francorum”, uno de cuyos
pasajes -para su lectura, ver punto 3.2.3- revela, no solo la existencia de esta ruta, sino también

la presencia de comerciantes en la ciudad, protegidos por la ley imperial, pues:

“...mientras se retrasaban y esperaban una orden del prefecto (bizantino, los enviados francos)
que alli residia, para saber como debian presentarse al emperador, uno de los servidores -de
Evancio, que acompariaba a éste Ultimo- introdujo en su equipaje un objeto precioso que habia

arrancado de las manos de un comerciante. Aquel a quien pertenecia el objeto le persiguio y
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reclamo que se le devolviera lo suyo...”.

Finalmente, el ladron asesina al comerciante, y el propio prefecto se encarga de rodear la
casa de los embajadores con toda la poblacion de la ciudad... (Gregorio de Tours, ““Historia

Francorum”, X: I1).

Desde principios del siglo IV H./X d.C, la ruta que recorria el Golfo de Ledén y
atravesaba las islas de Corcega y Cerdefia, de Provenza a Ifrdeqiya, era llamada por Courtois “la
ruta de las islas™, basando su existencia en los restos punicos de Nora -Cerdefia- y el paso de los
Véandalos por la isla. La importancia de Cagliari -Cerdefia- la puso en contacto con los
carolingios, que protegian la isla mediante una escuadra. Después, la ruta se dirigia hacia

Corcega, gobernada por un prefecto franco (Courtois, 1954: 135-140).

Asi se explica que el poeta Teodulfo hubiera visto en Arlés, durante el afio 196 H./812
d.C, abundantes monedas musulmanas, piedras preciosas, cordobanes y tejidos de seda
“llevados a este lugar por los arabes” (Doehaerd, 1954: 583). El propio Eginardo, cronista de

Carlomagno, nos dice que el emperador

*“...se mostré devotisimo en la causa del sustento de los pobres... no sélo en su patria, sino
también allende los mares, en Siria, Egipto, Africa, Jerusalén, Alejandria y Cartago, de donde
le habian llegado noticias de cristianos que vivian en la pobreza: compadeciéndose de sus
penurias, solia enviarles dinero, y buscaba la amistad de los reyes de Ultramar, sobre todo para
que los cristianos necesitados bajo el dominio de aquellos encontraran algun alivio y consuelo”

(Eginardo, “Vida del emperador Carlomagno™, ed. 1986: [27]).
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Esta politica de entendimiento entre los ‘aglabies y los carolingios, que protegia
indirectamente las islas de Cdrcega y Cerdefia, fue liquidada a raiz de la invasion de Sicilia por

los “aglabies (Talbi, 1966: 402-403 y 528).

8.5).- La ruta maritima del Levante andalusi a Génova y las islas del Tirreno.

En nuestra opinion, el afianzamiento de las fundaciones andalusies a fines del siglo 11l
H./IV d.C, en Tenes y Oran y la ocupacion omeya de Ceuta establecian solidamente la posicion
andalusi en el Mediterraneo Occidental; la progresion del comercio peninsular, dotado de
magnificos recursos materiales, debia proseguirse, necesariamente, por la ocupacion de

posiciones clave en todo el espacio del Mediterraneo Oriental.

Esta posibilidad cuajaria plenamente al consolidarse en Creta un emirato de origen
andalusi, durante el siglo 111 H/1X d.C. Este hecho se tradujo, siempre segun nuestro parecer, en
la aparicion comercial de los andalusies en el Mediterraneo Oriental. Ya sélo restaba asentarse
en el Mediterraneo Central, a través de las islas, para tener acceso directo a todo el Mediterraneo
y a las rutas que aportaban los exdéticos y carisimos productos del Extremo Oriente, ejerciendo
como intermediarios. La conquista de las Baleares, realizada a principios del siglo IV H/ X d.C,
fue un primer paso, consolidado con la factoria de Fraxinetum en el Golfo de Ledn y el Mar
Ligur; la lucha que siguio entre omeyas y f[E %imies por controlar el oro sahariano no es mas

que la necesidad de controlar el vehiculo del comercio.
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La seccién occidental de la ruta maritima mediterranea hubiera establecido asi un trafico

triangular, que hubiera enlazado a Almeria con el Magrib e Ifrdeqiyya, ascendiendo a Sicilia 'y
al Mar Tirreno y volviendo a al-Andalus por Fraxinetum y las Baleares. Pero en el norte de

Africay Sicilia, los intereses omeyas chocarian con los ‘aglabies y después f[El *imies.

No obstante, los omeyas iniciaron, en nuestra opinion, el desarrollo de esta ruta con la
conquista de las Baleares por los omeyas, durante el afio 291 H/903 d.C (Campaner, 1888: 42).
Los navios del Levante andalusi se encontraron entonces con una plataforma que los situaba a
igual distancia de Provenza (dos dias de navegacion) que del Magrib, y a un dia méas del

estrecho de Bonifacio (tres dias de navegacion), y a un solo dia de navegacion de Denia.

La naturaleza favorecio los designios omeyas, ya que los vientos de las Baleares son
bonancibles en verano; dominan los vientos del primer cuadrante, N y NE, salvo entre mayo y
agosto, cuando son dominantes los vientos ENE y ESE). Durante esa estacion, la ausencia de
mistrales (formados en invierno en el Golfo de Leodn) hace factible alcanzar Cércega y Cerdefia

en el plazo sefialado en el parrafo anterior.

En verano, la época mas frecuente de navegacion, las corrientes principales del
Mediterraneo occidental, de dos a cuatro nudos de velocidad, recorren la costa europea en
direccion a Levante, circunstancia aprovechada por la navegacion. En el afio 321 H/933 d.C, la
armada califal ya utilizaba una ruta que conducia de Almeria a las Baleares; en esta ocasion, el
destino de la flota era el saqueo de las costas francas (Ibn @ayy[En, “Mugtabis V’, 1981: 243).
Las Baleares son un formidable bastion naval, la clave del Mediterraneo Occidental: desde ellas

una corriente secundaria se dirige hacia Cerdefia, isla a la cual se arriba con facilidad, y desde la
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que se arriba con facilidad a Provenza. La bahia de Palma es un puerto amplio y bien

resguardado, de mareas apacibles, protegido tanto del viento mistral —viento repentino de
invierno en direccion variable- como del lebeche —viento SO-, al cual se accede merced a una
apacible corriente de sélo dos nudos. Se trata del Unico puerto del archipiélago balear donde la
ledona y la malina son practicamente imperceptibles, siguiendo ademas un horario regular todo

el afo.

Desde Almeria se puede alcanzar la costa occidental de Cerdefia o Fraxinetum merced a
una corriente secundaria de un nudo de velocidad, la cual parte del cabo de Gata y se cifie a la
costa de Italia en direccion norte, pudiendo derivar hacia el cabo Spartivento (Cerdefia) o hacia
Geénova, en cuyas cercanias se suma a una corriente principal de més de dos nudos OS, que

costea Saboya en direccion oeste, hacia el Levante espafiol y las Baleares.

Si el objetivo es alcanzar las costas del Norte de Africa, desde la isla del Espalmador, en
las Baleares, se puede tomar una corriente principal S-SE, y en la isla de Tabarca (Tunez) se
emproa en direccion N, hasta la costa de Cerdefia, donde igualmente se puede costear Italia
desde el cabo Spartivento; esta ruta debia ser utilizada con cierta frecuencia. Asi parece
demostrarlo la ruta seguida por los navios ‘aglabies y flE%imies cuando se dirigian hacia
Saboya, y los candiles hallados en el pecio de Bataiguier, con paralelos en Pechina y al-Basra, o

en el de Agay, con ceramica tambien documentada en Pechina.

Desde Almeria, costeando el cabo de Gata, la corriente superficial alcanza de 6’4 a 7’5
millas diarias, discurriendo en direccién SO hacia el cabo de Palos, donde alcanza 12 millas

diarias; si se desde alli se toma la deriva NO, se puede alcanzar Ibiza. Esta ruta es facilmente
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practicable entre mayo y septiembre.

La ciudad de Palma fue el punto de llegada de todas las armadas medievales a la isla,
desde la del afio 291 H/903 d.C hasta la de Jaime I (Muntaner, “Cronica’, 1970: 26). La ciudad
habia gozado de un estatuto de aplicacion del Derecho Romano ya en el siglo | d.C (Plinio el
Viejo, HI: 77). Su importancia se resalta al ser el resto de la costa mallorquina escarpada e
inabordable en su zona occidental -la sierra de Tramontana- cuyos vientos estacionales tienden a
arrastrar los navios contra la costa. La costa norte de Mallorca posee las bahias de Alcudia y
Pollensa, pero sus costas son bajas y arenosas; la presencia de mistrales hace necesaria la
presencia de un puerto, y por eso Pollensa Ilego a ser tan importante como para tener su propio

estatuto de Derecho Romano en el siglo I d.C (Plinio el Viejo, I1l: 77).

La costa sureste de Mallorca es igualmente peligrosa, a causa de los vientos en direccion
SE que soplan entre junio y agosto. Lo habitual es derivar hacia Ibiza desde Palma, pues los
vientos circunvalan las islas Baleares en el sentido de las agujas del reloj, permitiendo tomar
cualquier derrota. Hacia Cerdefia y el Norte de Africa se toma la derrota desde el estrecho
situado entre Formentera y el cabo Falcd, en la isla del Espalmador, donde la gran corriente
mediterranea, bifurcada con anterioridad en el islote de Alboran, forma dos corrientes: una
secundaria, se dirige hacia el cabo Bonifacio, en Cerdefia; la corriente principal deriva hacia
Cabo Bueno, desde el cual se puede tomar la direccion SE y evitar el Golfo de las Sirtes, si el

objetivo es la ciudad de Barga, en Libia.

Al margen del puerto de Palma de Mallorca, cuyas condiciones ya hemos comentado,
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también Ibiza dispone de dos puertos principales, Pto. Magno, orientado al viento Tramontano

(N) e Ibiza, orientado hacia el Levante (SE). Ambos puertos estan bien protegidos. Si el mal
tiempo amenaza, es posible recalar en la cala Galiota, ya en la isla de Cabrera, si es que no sopla

Tramontana.

Si una nave quisiese dirigirse hacia Italia del Sur o el cabo Bonifacio, desde Almeria,
deberia tomar al sur de cabo Salinas, enfilar el Lebeche en Cabrera y dirigirse hacia Mahdn, ya
en Menorca. La isla de Cabrera tiene agua dulce, pero sus vientos son irregulares y la
navegacion de sus aguas muy peligrosa (Plinio el Viejo, I11: 78). En su cala se han hallado nada
menos que cinco pecios romanos. Desde alli, estos barcos podrian haber enfilado hacia Cabo
Bueno (Tunez), y desde alli se puede tomar la derrota de Sicilia (N-NE). La isla de Cabrera fue
una escala regular de la navegacion, que estaba poblada, pues en el afio 603 d.C, el papa

Gregorio Magno envia un delegado que ha de poner orden en la comunidad monastica de la isla.

Durante la etapa romana, las Baleares dependian administrativamente de Africa: por esa
razon, los paralelos ceramicos romanos son mayores entre las Islas y Africa que entre las Islas y
la Tarraconense. No resulta pues extrafio que los paralelos cerdmicos entre las Baleares y el
norte de Africa, en época islamica, sean abundantes (Barcel0, 1884: 105-106). Este hecho parece
normal si se tiene en cuenta que las Baleares dependian administrativamente del Norte de

Africa, en época romana

Desde la bahia de Palma hasta el estrecho de Bonifacio existe una corriente secundaria
de 1’5 a 2 nudos; ninguna corriente similar enlaza Menorca y Cerdefia, separadas por

cuatrocientas millas (Ibn *ubair, “Ri#a”, 1988: 49). La isla de Cerdefia era bien conocida de
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los andalusies, los cuales la visitaban habitualmente en el siglo VI H/XII d.C, de vuelta de la

peregrinacion, y que temian la dificultad de sus vientos y costas (Ibn *ubair, “Ri-Ha”, 1988:

51).

Si de la bahia de Palma a Sassari hay 405 kms, los dos magrE que las separaban (al-
@imyEr4e, “Raw “®...”” 11, 1963: 377) tendrian cada uno unos 200 kms; la navegacion deberia
ser al menos de un dia o dos, y como entre ambos puntos el fondo alcanza los 2.700 a 2.800 mts,

a la fuerza habria que realizar navegacion nocturna.

La anchura maxima del estrecho de Bonifacio, a tenor de las Cartas, es de 6.5 millas
maritimas. Dado que en Cdrcega han aparecido cerdmicas musulmanas datadas en el primer
cuarto del siglo V H/XI d.C, parece ilogico que los musulmanes no recalasen también en

Cerdefia.

Desde Amalfi, sin embargo, se podia llegar a al-Andalus aprovechando la corriente
principal S-N que recorre la costa occidental de Italia y E-O a través de la costa saboyana, o
dirigirse directamente hacia la costa de Cerdefia (a 400 kms de Amalfi), y de alli en direccion O
a Mallorca (402 kms). Desde la ciudad de Olbia, en Cerdefia (Punta Olbia) se puede alcanzar la

isla de Elba, tomando desde alli una corriente principal en direccion a Pisa y Génova.

Siguiendo la corriente principal E-O que de Ligura se dirige a Génova, se recorren 208
kms hasta Fréjus (ant. Fraxinetum), y desde alli es plausible costear el Golfo de Leon hasta las
Baleares, o dirigirse al cabo de la Nao. Si se toma este segundo punto, en direccion a Almeria, la

derrota debe cefiirse 12 millas al oeste del Litoral, en direccion al cabo de Palos, tomando una
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corriente secundaria SSO de 7’9 millas diarias en ese punto. Del cabo de Palos al cabo de Gata

una corriente secundaria O/S-O alcanza las 12 millas diarias, y en el cabo de Gata, la corriente
S-0 alcanza las 6’4 a 7’5 millas diarias, llegandose asi a Almeria, punto del cual procede la

ceramica a cuerda seca hallada en Génova, Pisa y otros lugares de Liguria, y en Fraxinetum.

Si desde Almeria se pretende alcanzar el Norte, debe superarse el régimen de vientos de
la costa valenciana NE; como ademas las corrientes, desde el cabo de Gata, favorecen la derrota
hacia el litoral africano, es mas facil navegar desde el litoral levantino en direccion S-O. Es
necesario pues dirigirse desde Almeria hacia el islote de Alborén, a 70 millas al S-SE de
Almeria, tomando los vientos de Mediodia y Tramontana, y enfilar el norte. La vuelta, en
direccion S SE, se hace costeando el golfo de Leon, esquivando la gran corriente de 1’5 nudos
de velocidad, que en agosto, corre en direccion N-NO, a una distancia que oscila entre 50 y 70
millas de la costa. En 1560, el mapa naval de Mateo Prunes seguia sefialando esta derrota

(Prunes, 1560: 53).

En nuestra opinion la conversion de la ruta de las islas en una ruta de guerra (la
expedicion fatimi contra Génova, durante el afio 322 H./934 d.C, confirma esta situacion)
favorece indirectamente esta tentativa, y de manera indirecta la reapertura y vigorizacion de los
contactos entre Europa y el mundo islamico a través de otra via: la que en su tramo occidental
unia Bizancio con lItalia y al-Andalus a través del Golfo de Leon, con destino final en el litoral

andalusi.

Por otra parte los indicios apuntan a que las agresiones fatimies en el Tirreno y su
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presion impositiva en el Norte de Africa provocaron el desplazamiento de la ruta hacia el Norte,

abandonando Sicilia en provecho de Cerdefia; desde Cerdefia, posesion bizantina (y por tanto en

buenos términos con al-Andalus) podia volverse a al-Andalus a través de Génova y Fraxinetum.

Podemos aventurar que los andalusies dejaron de controlar la ruta de las islas a raiz de la
pérdida de control sobre el oro suministrado a través del Norte de Africa, hecho que tuvo lugar,
como veremos, a principios del siglo V H./XI d.C. Al ser al-Andalus un pais transmisor de oro
hacia Oriente, todo el interés que poseia como socio comercial para Bizancio y las ciudades
italianas, desaparece cuando ya no pudo suministrar oro. A falta de fuerza comercial y
financiera, se ensaya la via militar para recuperar una posicion preeminente: asi se produce la

invasion de Cerdefia por MullEhid al-‘Amir<e en el 406 H./1015 d.C.

Podria ser que con el fracaso de esta tentativa periclitase definitivamente el poderio
andalusi: para los taifas del Levante andalusi, el fiasco de esta expedicion se traduce en el
hundimiento de la posibilidad de intervenir directamente en el reparto del oro de Ghana, pues las
terminales de la ruta entre esta region y el Mediterraneo, en la segunda década del siglo V H./XI
d.C, se habian desplazado a Ifrdegiyya, mas estructurada politicamente, y por tanto, capaz de

garantizar el libre transito de mercancias.

e El enlace de la ruta maritima de las Islas con la Gran Ruta.

Desde el afio 297 H./909 d.C la actividad fl@%imi pone en peligro la ruta terrestre

“tradicional” utilizada por los andalusies en el Norte de Africa; esta ruta terrestre se hacia por
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etapas, que entre al-Fustat y el Magrib, oscilaban entre las 15 y las 35 millas (Ibn JurdE“*bi,

“KitEhb...”, 1949: 3-5).

Esta ruta era la via romana que atraviesa en direccion O-E la costa de Mauritania,
Bizacena, Tripolitania, Cirenaica y Egipto, comunicando a su vez con las rutas que desde los
puertos de Cirenaica enlazaban con los oasis del interior (direccion NS). Por eso al-Maqdis4e
dice que Barga “‘esta situada sobre la Gran Ruta de Egipto™ (al-Maqgdis<e, “A-san...””, 1950:

13).

Este camino tiene un indispensable componente maritimo, pues para salvar el espacio
entre la Peninsula Ibérica y Africa, hay que recurrir al trafico maritimo. Si se partia hacia al-
Andalus desde Tunez, debian recorrerse seis parasangas de mar -cada parasanga equivalia a tres
kms 1.746-, y si se iba a Cordoba, se hacian cinco dias de marcha (lbn Jurdadbi, 1949: 7 y nota
85). Toledo se encontraba a 20 noches de marcha de Cordoba (Ibn Jurd@“bi, “Kit&hb...”,
1949: 11). También se podia atravesar el Estrecho de Gibraltar, pero éste era considerado como

de navegacion muy peligrosa.

La Gran Ruta que recorria el Norte de Africa fue utilizada desde los comienzos del
dominio musulman. A través de ella progresaron los ejércitos arabes en el Norte de Africa y
llegaron a Espaiia (Ibn “‘Abd al-@akam, “Conquista de Africa del Norte y de Espafia”, 1966: 18
y ss). La Gran Ruta poseia una serie de puertos, desde los cuales se enlazaba con al-Andalus,
como Argel y Oran, desde la cual las costas de al-Andalus se alcanzaban en un dia y una noche
(al-Maqdisd, “Asan...””, 1950: 24-25). Estos enlaces eran utilizados con profusion por los

comerciantes, pues al-Andalus contaba con una serie de especialidades Unicas en su género:
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éstas eran. algunos tipos de vestimentas, el &mbar y los esclavos.

La primera mencion aparece en el siglo 11l H./IX d.C, cuando se habla del trafico de
ambar andalusi y se encuentra que ““se hacen venir por el mar occidental los esclavos eslavos,
griegos, francos y lombardos; los sirvientes griegos y andalusies; las pieles de marta y otros
tipos de pieles ... resina de stirax ... almaciga ... del fondo de este mar hasta las costas del pais
de los francos, se extrae ... el coral”. (Ibn JurdE“*bi, “Kit&b...”’, 1949: 15). La evidencia del
trafico maritimo es grande: siglos mas tarde, se menciona que todos los abastecimientos y la
totalidad del comercio pechines dependen de Africa (al-@imyEr4e, “Raw “*...””, I, 1963: 82). Se
destaca la importancia de las rutas norteafricanas en el entramado comercial hispanomusulman.
Ni siquiera los conflictos entre Omeyas y Fatimies durante el siglo IV H./X d.C lograron ahogar

esta tendencia natural del comercio.

A través de estas rutas maritimas y terrestres, al-Andalus redistribuia principalmente oro
y cautivos hacia Bizancio, tejidos hacia Egipto, Jurasan y otras partes (lbn @awaqal,
“Configuration...”, I, 1964: 109). Algunos de estos tejidos debian ser producciones especificas,
pues se tefiian con plantas que sélo se encontraban en al-Andalus. Pero también se exportaba
mercurio, hierro, plomo, lino y aducar a todo el Mediterraneo. Los mantos elaborados en al-
Andalus llegaban al Yemen, La Meca y otros lugares (Ibn @awgal, *“Configuration...”, I, 1964:
113). Es de notar que las vestiduras de lino producidas en al-Andalus debian estar, en su
integridad destinadas a la exportacion, pues si creemos a Ibn al-Fag4eh, “los andalusies no se

visten con lino, debido a la dulzura del clima™ (lbn al-Fag<eh, “Kit&hb...””, 1949: 53).

Ibn al Fagq+¥h al-@amEdan<dk, ademas, nos informa de que al-Andalus produce
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algodon, aceite y lino (Ibn al-Fag4eh, “Kit2&b...””, 1949: 53). Sabemos ya que estos productos se

comerciaban en SiyilmEsa -merced a al-@imyEr4k, como dijimos mas arriba-.

Apoyando nuestra tesis, Rosell6-Bordoy viene a opinar que la principal fuente de
aprovisionamiento ceramico de las Baleares durante los siglos IV H/X d.C y V H/XI d.C son
llb4kray la Qal’a de los BanA @ammEld (Rossell6-Bordoy, 1995: 195). Ahora bien, Ilbdkra no
era un puerto, y la Qal’a comenzo a edificarse en el Gltimo cuarto del siglo IV H/ X d.C., como
veremos en su momento. Ilb4kra/Granada, situada en el interior, estaba ligada a Pechina, su
salida al mar. Ademas, la ceramica a cuerda seca total, quiza relacionada con la politica de
arabizacion, diligentemente seguida por los grandes puertos, es propia del siglo IV H/X d.C y
abundante en Mallorca (Rossell6 Bordoy, 1995: 195), aunque Retuerce y Zozaya no son de la

misma opinion (Retuerce-Zozaya, 11 CICMO, 1986: ).

Castillo y Martinez consideran a Pechina como uno de los puntos de origen del corso en
el litoral provenzal (Castillo y Martinez, 1996: 116). Es posible que esta actividad fuera muy
importante en la ciudad hasta el momento de consolidarse el califato Omeya, momento a partir
del cual empeoran las relaciones con los fl@%imies en el norte de Africa y el Mediterraneo,
hecho que favorece prioritariamente los intercambios comerciales con Provenza. Ademas, la
ceramica de Bataiguer habria podido proceder de Pechina, a la cual se podrian atribuir paralelos
formales con la de la Qal’a, pues el pecio estd datado a mediados del siglo IV H/X d.C, y la

Qal’a fue fundada, como hemos visto, a principios del siglo V H/XI d.C.
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9).- Las zonas portuarias de Al-Andalus y sus recursos naturales.

Como resultado de la consolidacion de las rutas descritas, maduro la posicion de los
puertos andalusies, los cuales creo se pueden clasificar en tres fachadas maritimas, cuyo papel va

a ser fundamental durante los siglos IV-V H/X-XI d.C., y que son las que siguen:

9.1).- El area atlantica, comprendida entre Lisboa y Mértola.

Estos puertos tuvieron una fuerte impronta militar, pero también se dedicaron a las
actividades comerciales (recoleccion y exportacion del &mbar, la pesca, la sal y los trabajos del
metal). Orientados contra la amenaza normanda de los siglos Il1 H/IX d.C y IV H/X d.C,
algunos, como Alcazar de la Sal, fueron fundados por el califa Abd al-Rahman I1I; durante el
siglo IV H./X d.C, también los utiliz6 Almanzor para una de sus campafias militares. Situados
en estuarios protegidos por marismas tanto de piratas como de mareas (demasiado fuertes en el
Atlantico para la rudimentaria tecnologia naval de la época), a 2’6 millas del mar, poseian agua
dulce y salinas. Alcazar de la Sal era, al parecer, el puerto mas importante, protegido por la
peninsula del Sado, dedicado también a la recogida y comercializacion del ambar gris, y de la
lana de mar (el biso de los pinnidos, aquel del cual se hizo mencion en capitulos anteriores) ; la
recogida del ambar en las costas occidentales de la Peninsula Ibérica se practicaba al menos
desde el siglo | de Cristo, a juzgar por un testimonio de Plinio el Viejo, repetido hasta la

saciedad en las cronicas musulmanas.(Plinio, XXXVII: 37):

“..segun dice Theochrestus las tempestades oceanicas lo hacen llegar hasta los
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promontorios del Pyrenaeus...”

9.2).- La zona entre Mértola y Algeciras.

Este sector, sin rechazar las necesarias industrias ligadas a lo maritimo, como el hierro y
la madera, se dedicaba primordialmente al comercio del atun, la sardina y sus derivados, como
la salazdn, ya desde el siglo | de Cristo. La presencia de piletas de salazdén romanas y pesas de
red en ceramica, en un contexto islamico, sitas dentro del recinto de la desaparecida ciudad
hispanomusulmana de Saltés, emplazada frente a Huelva, en la confluencia de los rios Tinto y
Odiel, (Bazzana y Badia, 1993: 7 y 35) nos indica la generalizacion de una industria ligada a la
pesca del atan, la caballa y los diversos componentes de la familia de los escombridos, sin
descartar otros peces, una de las fuentes de riqueza con mas continuidad a lo largo de los siglos

en esta zona de Espafia.

El puerto mas importante seria el de Algeciras, aunque durante la época romana lo fue el
de Cartagena, que fabricaba un apreciadisimo *“‘garum’ de caballa. Las menciones de Plinio a
las especies de pescado que recorren las costas mediterraneas y atlanticas espafiolas son
constantes : escombro o caballa, atan, dorada. (Plinio el Viejo, IX: 49y 68). De hecho, la region
del Estrecho adaptaba sus pulsos vitales a la pesca; la almadraba de primavera se iniciaba en la
Mauritania Tingitana, la de otofio en la Bética. Este fendmeno fue motor de la creacion de Baelo

Claudia, por ejemplo.
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El puerto de Mértola constituye, en nuestra opinién, un punto de transicién entre la

primera y la segunda zonas. Es el almandarache natural del interior del Algarbe, situado a la vera
del Guadiana, a cincuenta kms del Atlantico. Practico los intercambios comerciales con el Norte
de Africa desde la Antigiiedad (Macias, 1996: 37 y ss), y, durante el siglo VI H/XII d.C., llegaria

a desempefiar un importante papel.

Provistos de abundante madera, todos los puertos militares andalusies disponian de su
propia jurisdiccion, poseyendo astilleros y fondeaderos secundarios, los cuales permitian

acogerse a ellos en caso de necesidad (Ibn @ayyEn, “Mugtabis VII”’, 1967: 360 [18]).

9.3).- Algeciras-Tortosa.

Este sector podria dividirse entre los puertos que se encuentran en la fachada sur y sureste,

hasta Cartagena, y en la levantina. Los primeros vivian principalmente del comercio de la madera

(de pino maritimo, junipero, encinas y sabinas) de las zonas boscosas de Albarracin, la serrania de

Cuenca, Sierra Nevada, de las construcciones navales y férricas a ellas ligadas, de las producciones

agrarias de Levante y de determinados yacimientos de sal, marina o no.

El sector levantino se articulo en torno al puerto de Tortosa, ciudad ya conocida
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sobradamente en época de Carlomagno (Eginardo, “Vida del emperador Carlomagno™, 1986: 15)

hasta principios del siglo VV H ./ XI d.C, y luego en torno a Valencia hasta el siglo VII H ./ X111 d.C,

extendiéndose hasta Cartagena, pero el sector andaluz se vertebro en torno a Pechina-Almeria. Plinio

el Viejo menciona la existencia de bosques de juniperos, semejantes al cedro y muy alabados por él

debido a su pretendida imputrescibilidad, su flexibilidad y su resistencia, en el territorio de los

Vacceos, que corresponderia al territorio que rodeaba Palencia y Coca (Plinio, XVI: 19 en opinién

de Ptolomeo (Mapa de Hispania de Ptolomeo, reproducido por Blazquez, 1977). Esta zona posee un

subsector: los puertos de las Baleares, ligados a la costa levantina. Cabe resaltar que el Mediterraneo

occidental, entre la costa sur de Francia y el levante espafol, era conocido como mar Baledrico en

época de Carlomagno (Eginardo, “Vida...””, 1986: 15).

10).- LA LUCHA POR EL DOMINIO DE LAS RUTAS MARITIMAS DEL
MEDITERRANEO ENTRE LOS SIGLOS 111 H/IX d.CY V H./XI d.C. SU RELACION CON

LA HEGEMONIA ECONOMICA'Y EL CONTROL DE LAS RUTAS DEL ORO.

10.1).- Introduccion.
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Hasta este momento, hemos visto en que marco fisico en el que se desenvolvio el
comercio maritimo andalusi, con que productos y medios se realizd y las rutas a través de las

cuales discurria.

Ahora es necesario introducirse en las condiciones historicas que desde el siglo 111 H./IX
d.C condicionaron su desarrollo. Dado que el alcance del comercio andalusi abarcaba todo el
Mediterraneo, debemos proceder a una exposicion global, dentro de la cual formara un capitulo
preferente el delicado tapiz diplomatico tejido entre omeyas, fatimies y bizantinos durante el

siglo IV H./X d.C.

De este conjunto de informaciones podremos obtener un conocimiento aproximado del
modo a través del cual el comercio hispanomusulman alcanzé una plaza preemiente en el
Mediterraneo, a través del usufructo del oro africano y de la incardinacion en algunas plazas

geoestratégicas de importancia vital.

Esta posicion se vera pronto lastrada, segun parece, por varios factores como puedan ser
la extrema confusion existente en el mundo musulman entre la esfera de lo publico y lo privado,
por ejemplo: ¢cudl era la esfera de actuacion del califa en el mundo comercial?, ¢hasta que punto
se mezclaron para la dinastia omeya su propia actividad comercial y la actividad publica?,

¢quién se beneficio finalmente del desarrollo de la economia monetaria bimetalica durante el
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siglo IV H./X d.C?. A estas y otras preguntas intentaremos responder, siquiera de forma

aproximada, deduciéndolas a traves de los hechos historicos y los escasos datos que ofrecen las
fuentes. Finalmente, tendremos ocasion de comprobar como al-Andalus asumié un papel
meramente redistributivo en la circulacion del oro y determinadas materias primas, y como los

recursos se drenaron hacia Bizancio y el continente europeo a traves de Italia.

A fines del siglo IV H./X d.C, todo parece indicar que cristalizd una paradgjica
situacion: mientras la dinastia omeya se agotaba en una larga lucha por el control de las rutas del
oro, este mismo metal era reinvertido sin fruto en el Magrib y el sur de Europa, generando un
crecimiento sin precedentes del gasto publico y una inflacion que los estados musulmanes -adin

en vias de formacion- se vieron incapaces de paliar, atrapados por sus propias contradicciones.

La situacion, a nuestro entender, estalla a comienzos del siglo V H./XI d.C, generando la
desintegracion de los grandes estados del siglo IV H./X d.C (al-Andalus) y la profunda
decadencia irreversible de otros (los fEl*imies, los ‘abbEsies), asi como el surgimiento de
nuevos y efimeros poderes territoriales (la dinastia z4kri) cuyo auge estuvo en relacién con la
interrupcion de las grandes rutas tradicionales de circulacion del oro y su desviacion hacia

territorios mas septentrionales.

Los acontecimientos descritos transformarian por completo la faz del Mediterraneo, e

incluso incidirian decisivamente en la decadencia del Mundo Musulman, que, siempre falto de
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materias primas, sin oro para comprarlas, se veria progresivamente reducido a un papel

subsidiario en el trafico mercantil. Sélo cuando los grandes imperios musulmanes que se
formaron en ambos extremos del Mediterrdneo durante el altimo tercio del siglo V H./XI d.C.
(los almoravides, los silluquies) vuelvan a recuperar esas rutas, se formaran de nuevo grandes
redes comerciales y el oro recuperara, siquiera momentaneamente, el papel que la plata,

adaptada a una economia de marco mas estrecho, habia ocupado durante el siglo V H./X1 d.C.

Esta es la tesis central de este capitulo, que se expondra a traves de dos aspectos: uno, el

trasfondo econdémico de los acontecimientos politicos; otro, los cambios que se generan en un

periodo de tiempo tan amplio.

10.2).- Ciclos en los que hemos dividido este periodo.

10.2.1).- Formacién de dos grandes ciclos.

En conjunto, hemos dividido el periodo de tiempo estudiado en dos grandes ciclos,

diferenciados por hechos concretos, los cuales hemos procurado emplazar entre fechas

importantes por su significacion global en los sucesos que pretendemos explicar en las paginas

que siguen.
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10.2.1.1).-El primer ciclo: periodo comprendido entre el afio 209 H./824 d.C y el 396 H./1006

d.C.

Este ciclo es de formacion, equilibrio inestable y destruccion de un periodo de relaciones
globales mediterraneas, como vamos a ver. A lo largo de casi dos siglos (11l H./1X d.C - IV H./X
d.C), el mundo mediterraneo seria gobernado por tres grandes poderes territoriales que han
obtenido el acceso al oro africano y que por tanto controlan las rutas comerciales: los bizantinos,
los omeyas y los ‘aglabies, (posteriormente sustituidos por los @ *imies). El desarrollo de sus

relaciones lo hemos estructurado en las siguientes fases:

10.2.1.1.1).- Fase mediterranea de formacion (209 H./824 d.C-296 H/909 d.C).

En este lapso de tiempo, todo parece apuntar que maduran las nuevas condiciones
politico comerciales que van a fructificar durante el siglo IV H./X d.C en el Mediterraneo.
Se caracteriza por el progresivo auge naval andalusi y la entrada en competencia con los
‘aglabies y después los fEl*imies. Sus hitos son la entrada de Creta en la esfera politico-
econdémica musulmana, a raiz de su conquista por los andalusies (h. 209 H/824 d.C), la
fundacion de Murcia (210 H/825 d.C) por ‘Abd al-Ra+mEn II, que se traduce en la
formacion de un mercado economico interior relacionado con la costa y el comercio

maritimo y la fundacion de Pechina, en el siglo 111 H./IX d.C.

El predominio andalusi parece asentarse a raiz de la conquista total de Mallorca (294
H/906 d.C), suceso que coincide con la conquista de Sicilia por los “aglabies (290 H./902 d.C),
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suceso que sitta a Ifrdegiyya dentro de las rutas italianas, la reconquista de Egipto por los

‘abbElsies (294 H/905 d.C), que intentan imponer sus intereses en Occidente a través de
Oriente, y el triunfo de la dinastia fE*imi en Ifrdqiyya (296 H/909 d.C), como consecuencia
directa del fracaso econémico ‘aglabi e hito decisivo del cambio de siglo musulmén, pues

durante el siglo IV H./X d.C la situacion volvera a trocarse por completo.

10.2.1.1.2).- Fase mediterranea de estabilizacion (296 H/909 d.C - 354 H/965 d.C).

En nuestra opinion, esta fase se caracteriza por un delicadisimo e inestable equilibrio que
desemboca en la formacion de tres esferas de influencia (omeya, bizantina y f@%*imi) y por el

momentaneo triunfo de los designios fatimies.

El eslabon mas corroido de la cadena de poderes musulmanes que regian la cuenca
suroeste del Mediterraneo a finales del siglo 111 H/IX d.C habia llegado a ser el Emirato
‘Aglabi, pues a medida que el Emirato Omeya de Cordoba se restablecia de la situacion de
postracion en que habia yacido durante el ultimo tercio del dicho siglo, merced al oro africano
que comenzaba a fluir en mayor y mayor medida por las venas de su cuerpo, ese mismo metal
precioso habia comenzado a escasear peligrosamente en Ifrdeqiyya, cuyas rutas comerciales
quedarian atrapadas en un papel secundario; este fendmeno, de por si bastante peligroso,
amenazaba con estallar desde el momento en que la guerra de Sicilia se prolongaba en el tiempo,
se encarnizaba y sus resultados econdmicos eran mas y mas dudosos, al menos a corto plazo.
Los flE*imies derramarian pues sin esfuerzo la copa colmada de problemas que constituia el

Emirato ‘Aglabi, pero para dar viabilidad a su flamante imanato no tendrian mas opcion que
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someterse a las directrices geoestratégicas ya sefialadas por sus antecesores en Ifrdeqiyya,

pugnando por obtener un espacio vital tanto en el Africa occidental, por donde discurrian las
rutas del oro, como en Oriente, de donde venian los diversos productos preciosos tan caros a la
oligarquia musulmana de la época: habian de conquistar posiciones tanto en Occidente como en
Oriente, en un sentido fisico. La cerrada oposicion omeya a las ambiciosas pretensiones
= *imies generd una porfiada contienda que se mantuvo por espacio de casi cincuenta afos y
afecto a casi todos los aspectos de la vida mediterranea de la época, hasta que los = *imies,
amenazados de aislamiento, como lo fueran en su tiempo los “aglabies, hubieran de desplazar a

Egipto su sefiorio.

Las etapas de este proceso son diversas: desde la conquista por ambas partes de
posiciones en Africa del Norte, hasta el despliegue de una estrategia de guerra econdmica,
pasando por momentos de precario equilibrio, sefialados, por ejemplo, a través del

establecimiento de un doble gobierno en Fez.

10.2.1.1.3).- Fase de maduracion de los factores de crisis (350 H/961 d.C - 396 H/1006 d.C).

En nuestra opinion, esta fase se destaca por el declive de la potencia fEl*imi en
beneficio de los bizantinos y por el monopolio del oro africano por los omeyas. Posee varios
hitos importantes, que son: la conquista de Creta (350 H/961 d.C) y Chipre por los bizantinos
(354 H/965 d.C), el establecimiento de los fEI*imies en Egipto (362 H/973 d.C), y el
levantamiento proomeya de Tripoli contra los fatimies (395 H/1005 d.C) (Ibn Jald A n, ““Peuples

et nations du monde™, 1986, 1I: 424 y 438) cerrandose en el afio 396 H/1006 d.C, afio en el cual
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llega a al-Andalus la ultima embajada bizantina (Ibn BassEm, * ajira f 4 ma+/&kin a+ al-

Yazira”, 1981, IV, I, 1: 86).

En nuestra opinidn’, este periodo parece haberse iniciado durante la segunda mitad del
siglo 1V H/X d.C, cuando la coyuntura creada por la reconquista bizantina de Creta, Chipre y el
norte de Siria otorga a los bizantinos el control del Mediterraneo oriental y las terminales de las
rutas occidentales del oro. La situacion se trocaria inevitablemente en preocupante para aquellos
Estados musulmanes que no mantenian unas relaciones ordenadas con Bizancio, desde el
momento en que las islas del Mediterraneo Oriental pasaron a poder de este Imperio, privando a
los musulmanes no sélo del disfrute directo de una porcion considerable de materias primas y
productos manufacturados, sino también del usufructo de algunos enclaves comerciales de
singular importancia estratégica y a medio plazo, del derrumbamiento de su fachada maritima
en Oriente; de hecho, y como colofon de estas conquistas maritimas, las ciudades mas
importantes de Siria, terminales sensibles de las rutas comerciales orientales, cayeron en

posesion de los bizantinos. La supremacia en Siria de éstos Ultimos se vio respaldada por:

1).- La conquista de Alepo, Antioquia y la fachada litoral libanesa. En Alepo, merced a una serie
de disposiciones legales:

1.a).- cada habitante debia pagar una suma por su casa Yy su negocio,

1.b).- el emir de la ciudad —tributario de los bizantinos- se trocaba en el Unico receptador

legitimado de todas cuantas mercancias entrasen en la villa, gozando del monopolio de su

1 - AGn a fuer de que el uso de esta expresion pueda resultar asaz

reiterativo, e incluso pedante, nos vemos obligados a su empleo para
recalcar nuestras propias disquisiciones y conclusiones; este mismo sentido
tiene el uso repetido de potenciales.
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reventa en exclusiva a los habitantes, extendiendo en ocasiones este privilegio a su fabricacion,

como es el caso del jabdén y del vinagre,

1.¢).- los bizantinos sometieron a un impuesto, por ellos sefialado y revisado —se supone que al
alza- anualmente todos los comestibles. La situacion, como bien dice Ibn @awqal, estaba en
manos de éstos ultimos (Ibn @awaqal, “Configuration...”, 1, 1964: 174). El emperador de
Bizancio habia reconquistado ademas, como deciamos, la fachada litoral y las Marcas del Tauro
y el Alto Iraq: Mala*ia, @ada%, Mar’ax, @aruniya, Alejandreta... (Ibn @awaqal,
“Configuration...”, 1, 1964: 179). Las fuentes bizantinas de esta época mencionan el trato
especial otorgado a los comerciantes sirios en Bizancio (Christides, 2001: 63), pero ello no debe

extrafiarnos, puesto que este territorio gravitaba ya en la esfera comercial del Imperio Bizantino,

segun parecen indicarnos los textos geograficos arabes.

2).- Las medidas tomadas arbitrariamente por los bizantinos, que cortaban a voluntad las rutas
tradicionales del comercio sirio o realizaban incursiones esporadicas sobre ellas, obligando a los
comerciantes a transitar por rutas escasamente preparadas y en poder de los beduinos (Ibn

@awgal, “Configuration...””, 1, 1964: 176),

3).- El litoral mediterraneo, hasta Tripoli del Libano, Anafa, Jaffa y Ascalon, incluyendo
Lataquia, habia sido sometido a capitacion por los bizantinos, los cuales habian establecido una
cadena de imposiciones regulares sobre el dicho territorio (Ibn @awaqal, “Configuration...”, I,

1964: 185-186).

4).- La destruccion sufrida por los campos durante la guerra, como sucedia en @oms, que

también habia pasado a poder de los bizantinos (Ibn @awaqal, “Configuration...”, I, 1964: 173),
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asi como Antioquia, cuyo estado de postracion era lamentable (Ibn @awqal, “Configuration...,

I, 1964: 177).

5).- Por la aniquilacion fisica, pura y simple, de ciudades que, como Qinnasrin, habian sido
arrasadas por el emperador de Bizancio (Ibn @awaqal, “Configuration...”, I, 1964: 175), o que,
como Balis, situada sobre la frontera de Iraq y con relaciones con Siria y Egipto, habian sido
abandonadas debido a los conflictos entre los +amdEnies y los ij*idies. Se puede ponderar
tanto la densidad del comercio en la region como los efectos que tuvieron sobre él los
acontecimientos acaecidos y aqui descritos si se considera que, tan solo en esta ciudad, las
repetidas exacciones de Saif al-Dawla Ibn @amdEn alcanzaron la portentosa cifra de 1.000.000

de dinares, extorsionados a los comerciantes (Ibn @awgqal, “Configuration...”, 1, 1964: 177) .

6).- La pérdida de potencial demografico: sélo en la ciudad de Barzuyah, una ciudad siria
tomada por los bizantinos, éstos habian hecho 35.000 cautivos (Ibn @awgal, “Configuration...”,

I, 1964: 176).

7).- Dado que los Estados musulmanes de Siria se hallaban, segln nos es licito colegir a tenor de
estos datos, en franca decadencia, los gobernadores musulmanes, faltos de poder real, se habian
colocado bajo la proteccion de los emires beduinos (Ibn @awqal, “Configuration...”, |, 1964:
176), los cuales solo pensaban en como apoderarse de los bienes de los comerciantes (Ibn

@awgal, “Configuration...”, 1, 19640: 177). No es de extrafiar que Ibn @awdgal escribiese que:

“En poco tiempo, la situacion hara que desaparezcan los comerciantes y que las rutas

seguidas por sus caravanas sean cortadas™ (Ibn @awaqal, “Configuration...”, I, 1964: 176).
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La situacion debid perjudicar al resto del Proximo Oriente, pues, entre otras muchas, la
ciudad mas importante de Siria sobre el Eufrates, Balis, habia desaparecido, y con ella se habian
hundido en el olvido los viejos caminos caravaneros que conducian a Siria y a Egipto (Ibn

@awgal, “Configuration...”, I, 1964: 177).

Es licito deducir que el Islam oriental debié padecer profundamente a causa de esta
coyuntura. Los Estados musulmanes mas importantes del Proximo Oriente, mediatizados por el
poderio militar y politico de Bizancio, perplejos ante la desintegracion del tejido econdémico,
comenzarian a debilitarse y a enfrentarse. Los ij>idies, al parecer ansiosos por recuperar la
bonanza monetaria, reclamaban Palestina —con sus puertos- para Egipto —una constante histérica
motivada por causas geograficas y economicas- Yy comenzaron a vender los cargos de la
Administracion (Ibn @awgal, *“Configuration....””, 1, 1964: 169-170). Mientras tanto, los
fatimies, agobiados por la presién omeya y la pérdida del control directo sobre las rutas del oro y
el comercio italiano, invadieron Egipto. En cuanto a los abasies, su poder material ya sélo
alcanzaba unas cuantas leguas en torno a Bagdad. La situacion siria habia alcanzado tal grado de
descomposicion que, mientras en los sendos afios de 296 H/909 d.C y de 306 H/918 d.C, la
contribucién de esa provincia, una vez descontados los gastos militares y administrativos habia
alcanzado los 39.000.000 de dirhemes, en el momento en que escribe Ibn @awgal, era imposible

calcularlo, a causa del caos (Ibn @awdgal, “Configuration...””, I, 1964: 186).

10.2.1.2).- El segundo periodo: afios 396 H/1006 d.C al 406 H/1015 d.C.
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El segundo ciclo podria darse por iniciado, a nuestro juicio, durante la primera década

del siglo V H./X1 d.C) y se caracterizo por el hundimiento de los grandes imperios del siglo 1V
H./X d.C y el surgimiento de una serie de focos econémicos regionales de mucha menor entidad
politica y economica, que no pueden reorganizar todo el espacio econémico mediterraneo, sino
solo obtener la supremacia, siquiera local; cuando intentan superar su limitada escala, fracasan,

como parece demostrarse a través de la expedicion de MullEhid en Cerdefia.

10.2.1.2.1).- Surgimiento de los nuevos poderes economicos (396 H/1006 d.C - 400 H/1009

d.C).

Podria ser que la economia andalusi hubiera llegado a un grave punto de deterioro
cuando estalla la alfetna (400 H/1009 d.C). Este delicado aspecto de la cuestion lo trataremos en
detalle mas adelante. Coincidiendo cronolégicamente con este suceso, en el territorio libio se
inician nuevas rebeliones contra la politica econémica fatimi (402 H/1012 d.C), (Ibn Jald An,
“Peuples...”, 11, 1986: 438-439) que sefialan el declive de esta dinastia. Bizancio no tardara en
hundirse en la decadencia, debido en gran parte a la pérdida de sus tradicionales "socios"
comerciales, pues el Mediterrdneo se atomiza politicamente y se obstruyen las tradicionales

rutas del oro africanas.

10.2.1.2.2).- Atomizacién de las relaciones econémicas mediterraneas (400 H/1009 d.C - 406

H/1015 d.C).
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En nuestra opinidn, esta fase se define por el progresivo declive econdmico de los

omeyas, los fatimies y los bizantinos en favor de los nuevos protagonistas: primeramente las
taifas andalusies y en mayor grado los z+kries, después los turcos y los normandos. La
acumulacion de capitales procedentes del Magrib y al-Andalus fomentard, durante la segunda

mitad del siglo V H/XI d.C, la pujanza de las ciudades-estado comerciales italianas.

Esta etapa se inicia, a nuestro aviso, entre los afios 399 H/1008 d.C-400 H/1009 d.C,
sefialandose por el inicio de la alfetna andalusi y por la presencia de una embajada tripolitana en
al-Andalus (Viguera Molins,, 1992: 160) y cerrandose durante el afio 406 H/1015 d.C, cuando
se rompen las relaciones fatimies con Bizancio (Shaban,, Il, 1976: 229) y los z4kries. (Y acaso

también con los taifas de al-Andalus, a causa de la invasion de Cerdefia).

Las secuelas de estos sucesos parecen haberse prolongado hasta mediados del siglo V
H/XI d.C, entre los afios 441 H/1049 d.C y 444 H/1052 d.C, cuando ya se manifiesta
patentemente la regionalizacion y subordinacion creciente (a los cristianos) de las relaciones
economicas musulmanas; no se trata tan solo del sistema de “parias”, instituido en la Peninsula
Ibérica en beneficio de los estados cristianos, sino que el derrumbamiento econdmico tiene
lugar a escala mediterranea: durante el afio 441 H/1049 d.C se hace jirones el lazo de union
religiosa y econdmica que unia a Ifrdegiyya con Egipto provocando, por incitacion de los
imanes fEl*imies, la invasion de los hilElies en el primero de estos paises (Ibn al-Ja¥%=eb,
“KitEZb a’m 21 al-a’l 2m’, 1983: 53). Esta invasion produjo la destruccion del tejido econdémico

y la depresion de los puertos ifrdeqies, asi como una alteracion de los canales de flujo del oro
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sudanés, que ya no afluiria a Sicilia y a Bizancio, sino a al-Andalus y al Mediterraneo

Occidental, revirtiendo la situacién en beneficio del imperio africano de los almoravides.

Probablemente, esta concatenacion de acontecimientos incitdé a los genoveses para
apoderarse de Cerdefia durante el afio 444 H/1052 d.C, despreciando el potencial beneficio
aportado por la amistad de un Imperio Bizantino en franco declive, pues a mediados del siglo V
H/XI d.C la isla ain seguia constituyendo legalmente una provincia bizantina. El general
trastorno causado por la invasion hil&Eli en los canales del oro y la fragmentacion politica del
Magrib Extremo, incapaz de garantizar el aflujo estable y regular de metales preciosos se
traduce, desde mediados del siglo V H./X1 d.C, en un rapido declinar de la potencia musulmana.
La acumulacion de capitales realizada en el siglo anterior permite a Pisa y Génova, unida a la
necesidad de asegurarse un aporte estable de oro, atacar directamente los puertos musulmanes
del Mediterraneo y alentar no sélo la expansion militar de los reinos cristianos, sino atentar
también contra las propias bases del comercio musulman. Asi fue como Alfonso VI (1072 —
1109 d.C), rey de Castilla 'y de Ledn que codiciaba el control de las costas peninsulares (Ibn al-
Kardab 4 s, “Historia de al-Andalus™, 1986 : [56]) pudo dirigirse contra Valencia con ayuda de

genoveses y pisanos:

“... Alfonso (...) salié (...) a sitiar Valencia y asediarla, después que hubo escrito a [los
habitantes de] Génova y Pisa que viniesen a él por mar; (..) ellos llegaron en unas

cuatrocientas velas...” (Ibn al-Kardab 4 s, ““Historia de al-Andalus”, 1986: [56]).

*kkkkk
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Ahora, vamos a explicar detenidamente cada una de estos periodos y sus fases.

Primer periodo, primera fase:

11).-El contexto econdmico-politico mediterraneo entre los afios 209 H/824 d.C y 297 H/909

d.C. El siglo Il H./1X d.C.

Hemos realizado el siguiente resumen introductorio utilizando los datos politicos y
militares sobre Bizancio y el Islam, extraidos de diversas obras, cuyo nucleo es:
Diehl, Ch.: “Histoire de I’Empire Byzantin”, 1924
Vasiliev, A.A.: “Historia del Imperio Bizantino”, Dos tomos , 1946.
Roth, Karl: ““Historia del Imperio Bizantino™. 1926
Macri, Christo M: ““Des byzantins et des etrangers dans Constantinople au Moyen Age”. 1928
Arhweiler, H.: “Byzance et la mer. La marine de guerre, la politique et les institutions
maritimes de Byzance au Vlle —Xve siécles™. 1966.
Christides, V: “The conquest of Crete by the Arabs (ca. 824). A turning point in the struggle

between Byzantium and Islam™. 1984,

El resto de las obras consultadas se encuentra en la bibliografia. Todas ellas forman la
base de las conclusiones cuya autoria asumimos en su integridad. Este resumen, por otra parte,
es necesario para entender las condiciones generales que se van a observar en el periodo

inmediatamente posterior.
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Esta etapa se distingue por :

1).- El apogeo y decadencia de la dinastia “abbEsi (170/301 H — 786 914 d.C).

El nadir de la la dinastia ‘abbEsi se sitla tradicionalmente bajo @arAn al-Ra*<d
(170/194 H - 786/809 d.C), califa que, sin embargo, no logré controlar por completo las
tendencias centrifugas de su territorio (Ronart, 1960: 4). La decadencia se precipitd en los
umbrales del siglo IV H/X, cuando amplias zonas se desligan de la obediencia ‘abbEsi y se
estabilizan bajo el mando de dinastias heterodoxas: Ifrdeqiyya, inficionada por la propaganda
f=*imi desde el afio 275 H/889 d.C, el Yemen, sometido por los zaydies (290 H/903 d.C),
Tabaristan, estado bien asentado en el afio 301 H/914 d.C y el movimiento Qarmata, que arraiga
en Ba4rayn y Oman (279 H/893 d.C). Otros dinastas locales, ain manteniéndose dentro del
sunnismo, fadigan el precio de su sometimiento a Bagdad, garronean en torno a los califas, y,
finalmente, osan rechazar abiertamente la soberania del califa ‘abb[Elsi; éste parece ser el caso de
los Sam[Elnies de Tranxosiana (260 H/874 d.C) (Ibn Jald A n, “Peuples et nations du Monde”’, |1,
1986: 401-403). Finalmente, la sangre escapara a borbotones de la herida abierta en el cuerpo
del sunnismo merced al descomunal y gravisimo tajo asestado por el establecimiento de la
dinastia f@*imi en Ifrdqiyya (297 H/909 d.C), y el corazdn del Islam quedara postrado y
exanime, perdiendo la fuerza tan rapidamente como se escurre el agua de una corbona y

sumiéndose en la decadencia.

2).- La reduccién a un papel secundario del comercio bizantino en el Mediterraneo (207 H/822

d.C —300 H/912 d.C).
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Aunque las agresiones musulmanas contra las posesiones de Bizancio en el
Mediterraneo Occidental se habian comenzado a prodigar preocupantemente entre los afios 191-
198 H/ 806 - 813 d.C (Senac, 2001: 75) parece que el equilibrio, finalmente, no se rompio a
favor de los musulmanes sino en el afio 207 H/822 d.C, cuando se registra cierto nimero de
desembarcos de talante decididamente hostil en las principales islas bizantinas del Mediterraneo.
No se trata ya de meras algazuas, sino de expediciones perfectamente concertadas y
planificadas, cuya meta parece ser el establecimiento permanente de musulmanes en territorio
cristiano, como cuando Cerdefia fue atacada en el afio 206 H/822 d.C (lbn ‘I“*Er, “Al-
Bay/&h al-Mugrib, 11, 1998: 97). Algunas de estas expediciones fracasaron, como la
mencionada de Cerdefia, pero en otras ocasiones gozaron de completo éxito y se trocaron en
recias invasiones que desgajaron grandes ramas del tronco de Bizancio, causando la
desarticulacion de sus rutas maritimas y el hundimiento de su Hacienda: por ejemplo, Creta fue
invadida en torno al afio 209 H/824 d.C, y posteriormente conquistada (Christides, 1984, 85 y
ss) y en el afio 212 H/828 d.C, ZiyEldat AllEh el *Aglabi ““... emprendid la conquista de Sicilia
(...) inicio la campafia con un contingente de arabes, beréberes y andalusies...”” (lbn ‘1 Elrk,
“Al-Bayan al-Mugrib”, 1I, 1998: 103). Tanto Creta como Sicilia serian conquistadas por los
musulmanes después de una larga, porfiada y sangrienta campafia que se prolongoé durante afios,
y cuyo resultado fue la anulacion del papel hegemonico del cual los bizantinos habian gozado
durante siglos en el comercio mediterraneo. La terrible postracion de Bizancio se pondra en
evidencia durante el afio 291 H/904 d.C. En ese afio el converso Ledn de Tripoli conquisto
Saldnica, la saqued y llevo a su poblacion en cautiverio. Realmente, fue un negocio harto
perdedero para el emperador bizantino, cuya débil respuesta no obtuvo cualesquier tipo de

resultados positivos (Diehl, 1924: 97).
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3).- El ascenso de al-Andalus como potencia comercial mediterranea (desde 209 H/824 d.C).

Al albur de una serie de afortunados sucesos, la dinastia omeya de Cordoba se alza con
el predominio en el Mediterraneo Occidental. Este proceso, sin embargo, no parece a nuestro
entender del todo casual, siendo méas bien que, en nuestra opinion, la dinastia Omeya de
Cordoba jugd un papel primordial en su gestacion, pues su camino se encuentra marcado por
una serie de jalones que se definen, primero, a través de la ordenacion interior propiciada por el
emir andalusi, con la fundacion de nuevas ciudades y la puesta en produccion de la riqueza de
sus alfoces, como es el caso de Murcia, edificada durante el afio 210 H/825-826 d.C (Gaspar
Remiro, 1905: 68) y segundo, a traves de la articulacion de la posicién exterior andalusi, por un
lado en la ruta transahariana, cuando el nuevo sefior de SillilmElsa se alinea con las posiciones
omeyas, durante el afio 223 H/838 d.C (lbn ‘I**Er4k, ““Al-Bay/Zh al-Mugrib”, 11, 1998: 106),
por el otro mediante expediciones punitivas a las islas inclinadas a la practica de las empresas
piraticas, como las Baleares, en el afio 235 H/849 d.C (Ibn ‘I**Er<k, ““Al-Bay&h al-Mugrib™,
I1, 1998: 89). De esta manera, se prepara el terreno: puesta en produccion, articulacion del aflujo
de oro y seguridad de las rutas navales. Esta linea constante y precisa de actuacion se vera
culminada mediante la fundacion de factorias en la costa de Africa, cual es el caso de Tenes,

durante el afio 262 H/877 d.C, descrita por los cronistas en los siguientes y escuetos términos:

“...y en el afio 77, fundaron el castillo de Tenes marineros andalusies™ (lbn ‘|**Er4e, “Al-

Bay£h al-Mugrib”, 1998, 1l: 117)
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Estos designios parecen haber alcanzado su nadir cuando se confirma la infiltracion

andalusi en Provenza, Sicilia y Creta, a mas de la conquista del archipiélago balear, durante el

afio 290 H/902-903 d.C (Campaner,, 1888: 42).

11.1).- El Islam oriental y Bizancio entre mediados del siglo 11 H./VVIII d.C y el siglo 111 H./IX

d.C.

El primer califa ‘abbEsi, Ab A -1-*‘AbbEls al-Saff&E (133 H/750 d.C -137 H /754 d.C), se
vio obligado a luchar contra la insurgencia religiosa e intento unificar el régimen de impuestos
califal, que diferia segun la tradicién de cada territorio del imperio, creando serios agravios
comparativos. Al-MansAr (137 H/754 d.C - 159 H/775 d.C) fracasé en su intento por establecer
un sistema legal de contribuciones que tuviese en cuenta la fortuna personal de cada individuo,

resultando mas desfavorecidos los mas pobres, pero contemporizo con los * =4’ies.

Pese a todo, la fuerza militar de al-Mans A r parece haber sido asaz grande; también supo
instituir una administracion eficaz que mantuvo unificado al imperio, favoreciendo el comercio,
por lo que no hubo grandes revueltas durante su reinado, apoyado por la oligarquia de los
grandes comerciantes. Al-Ma+d< (159 H/775 d.C - 169 H/785 d.C), intentdé ampliar la base
religiosa de su poder y realizd algunas reformas en este sentido, aunque pronto debid enfrentarse

a los heterodoxos que no aceptaban su autoridad.
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Introdujo nuevos impuestos y acrecentd los anteriores (Shaban, 1, 1980: 39). A la par,
estrechd el control de las costas del Mar Rojo y el Golfo Pérsico, lo que dio al Califato *abbEsi
un papel privilegiado en el trafico comercial internacional de la primera mitad del siglo HI/IX,
clave de la prosperidad de reinados posteriores. Fue sucedido por al-HEd+4, (169 H/785 d.C) el

cual solo tuvo tiempo de sofocar algunas revueltas internas y pacificar las fronteras del Caucaso.

En nuestra opinion, la rapida expansion del Islam impidié la normalizacion del régimen
fiscal, diferenciado entre musulmanes y no musulmanes, poblaciones urbanas -y dentro de ésta
varias subdivisiones- y poblaciones rurales, zonas conquistadas por capitulacion y a viva
fuerza... Al menos, asi se deduce de la situacion descrita por Shaban (Shaban, 1, 1980: 32) No
hubo ocasion para armonizar los intereses economicos de las provincias, razon por la cual la
unidad se debia tan solo a razones dinasticas, militares, administrativas y religiosas, todas ellas
demasiado endebles para sobrevivir a un califa débil. Aprovechando determinados momentos de
caos, algunas provincias excéntricas del Imperio se habian independizado de facto (al-Andalus
bajo los omeyas en 139 H/756 d.C, el Magrib al-Agsa bajo los Idrisies en 172 H/788 d.C, y en

184 H/800 d.C Ifrig4ya, Mauritania y Tripolitania bajo los ‘aglabies)

HEr An al-Ra>*+kd (170 H/786 d.C - 194 H/809 d.C) personifica el apogeo del imperio
‘abbEsi, enriquecido por el comercio del Océano Indico; arranco el reconocimiento legal de su
soberania a los ‘aglabies, obtuvo un precario entendimiento con los *+’ies y los jarillies y

reorganizé la frontera con los bizantinos. La familia de los Barmakies le garantizd entradas
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impositivas regulares y considerables en el Tesoro, pero no hizo nada por resolver las

desigualdades en el régimen contributivo y utilizaron todos los medios posibles para
enriquecerse a si mismos y a la familia ‘abbEsi. Finalmente fueron todos exterminados por el
califa (188 H/803 d.C), por razones no del todo claras, pero que tienen que ver con el

descontento causado por sus abusos contributivos (Shaban, 1, 1980: 51).

HEr An al-Ra>*+kd dividid el imperio en dos partes que se diferenciaban netamente :
uno de sus hijos, de madre arabe, al-Am+=n (194 H/809 d.C-198 H/813 d.C), obtuvo la parte
occidental, y otro, al-Mam4An (198 H/813 d.C-218 H /833 d.C) de madre persa, la parte
oriental. La subsiguiente guerra civil puso de manifiesto todas las contradicciones del imperio
‘abbElsi y se saldd con la muerte de al-Am#kn. Al-Ma'mAn intento atraerse a los chiies,
designando a su iman como heredero legitimo y, probablemente, asesinandolo luego (203 H/818
d.C). Busco ampliar el apoyo religioso a su trono mediante una serie de medidas que incluian el
respaldo oficial de la doctrina mu'tazili, enfrentandose por este motivo a los sunnies, razén que
le obligd a instituir un tribunal religioso que juzgara toda desviacion del dogma oficial ( Ronart,
1960: 344). Este acontecimiento constituira el germen de nuevas divisiones en el seno del

Califato *AbblEsi, al reiniciar las persecuciones por cuestiones religiosas.

En guerra con los bizantinos, se opuso a que ambos imperios comerciaran libremente,
como venian haciéndolo a través de las montafias del Tauro (217 H/832 d.C) (Shaban, I, 1980:
53 y ss) por lo que los bizantinos debieron enfrentarse a una angustiosa situacion, amenazadas

sus vias de comercio en el Egeo por los cretenses y blogueadas en el Tauro por los ‘abbEsies.

185



OBSERVACIONES SOBRE EL COMERCIO EN AL-ANDALUS

Al-Mu'tasim (218 H/833 d.C - 228 H/842 d.C) se sometio a la presion de los militares
turcos -que habian comenzado a inflitrarse en el Imperio- y se alejo de Bagdad, instalandose en
la nueva capital palatina de Samarra, bastante lejos al norte de la primera. Durante su califato se
registra el auge del comercio con Africa, Extremo Oriente y las riberas del Mediterraneo, a raiz
de los fracasados conatos de penetracion militar bizantina en Siria, reiniciados en el afio 223 -

224 H/837 d.C, los cuales se saldaron con un fracaso. (Ronart, 1960: 404).

Los sucesivos califatos de al-WEl%*iq (228 H/842 d.C - 233 H/847 d.C), al-Mutawakkil
(233 H/847 d.C - 247 H/861 d.C), al-Muntasir (248 H/861 d.C-249 H/862 d.C),al-Musta’in (249
H/862 d.C-251 H/865 d.C). al-Mu'tazz (252 H/866 d.C - 256 H/869 d.C) y al-Muhtad4+ (256
H/869 d.C) se caracterizan por una rapida pérdida de la autoridad califal en beneficio de la
guardia turca y el surgimiento de algunas dinastias autonomas que se afiadieron a las ya
existentes, como la de los ZElhiries de Jurasan (221 H/821 d.C-260 H/873 d.C). Samarra siguio
siendo la capital entre los afios 222 H/836 d.C y 279 H/892 d.C. No obstante el desorden
politico, la economia y el comercio seguian en buen estado, pues a la muerte de Al-Mutawakkil
la fortuna del tesoro ascendia a 4 millones de dinares y 7 millones de dirhemes (Shaban, II,

1980: 93).

En cuanto a Bizancio, durante el siglo 11 H./VIII d.C se estabilizd y repelio los ataques

islamicos, pero sufrid las consecuencias de la querella iconoclasta. Nicéforo | (802 - 811 d.C)

186



OBSERVACIONES SOBRE EL COMERCIO EN AL-ANDALUS
fue un emperador enérgico, que aplicé una politica fiscal beneficiosa para el Tesoro, consistente

en cortar la evasion de impuestos a través de las donaciones a la Iglesia, limit6 las prerrogativas
de esta y exigid a los magnates las contribuciones que habian evadido sistematicamente en

reinados anteriores.

Llevd a cabo una politica benévola respecto a los heterodoxos, lo que le atrajo las iras del
clero, e intentd imponer una legislacion beneficiosa para los humildes, incluyendo el
establecimiento de soldados-campesinos en Asia Menor. Se enfrentd a una sublevacién de los
magnates y la Iglesia (803 d.C) y los ‘abbEsies triunfaron sobre Bizancio en las fronteras del
Tauro. El reinado de Leon V (813- 820 d. C) se caracteriza por su tendencia iconoclasta y el fin
de las dificultades en la frontera del Danubio Europa. Por primera vez, ademas, el emperador

bizantino volvio a rechazar las incursiones arabes (Skillitzes Matritensis, 1, 1965: 53).

Miguel 11 el Amorreo (820-829 d.C) hubo de enfrentarse a la rebelion del antiemperador
Tomas de Gaziura, el cual, apoyado por la poblacion de Asia Menor (Vasiliev, 1, 1946: 341) -a
causa posiblemente de las victorias obtenidas sobre los ‘abbEsies-, se corond en Antioquia (821

d.C) con (Skillitzes Matritensis, I, 1965: 63).

Es factible que esta circunstancia favoreciese el declive de la presencia bizantina en el
Mediterraneo y la decadencia de su comercio, porque a partir de ese momento, se incrementan

espectacularmente las incursiones musulmanas contra las islas bizantinas. Primero, fue una
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algaztia musulmana contra la isla de Cerdefia, durante el afio 206 H/822 d.C, expedicion que fue

dirigida por el stbdito ‘aglabi Mu4ammad Ibn ‘Abd-AllEh al-Tam=em+e (Ibn ‘|*Er4e, “Al-
Bay/Z&h al-Mugrib”, Il, 1998: 97). Probablemente, la mision encomendada a este dignatario
militar ‘aglabi consistia también en ponderar la importancia econdmica de la isla en
comparacion con otras posesiones bizantinas del Mediterraneo Occidental acerca de las cuales la
dinastia de Ifrig¥rya habia trazado sus propios designios, porque un pufiado de afios despueés, en
el afio 212 H/828 d.C., ZiyEdat Ibn AllEh al-‘aglabi desembarco en Sicilia y principid la
conquista de esta gran isla (Ibn ‘I**Elr<, “Al-Bay Zh al-Mugrib™, 11, 1998: 103), mas rica en
recursos que Cerdefia y cuya posicion era mas halagiiefia tanto por lo que toca a las perspectivas
comerciales como por su proximidad a Ifrig4kya, de donde partirian los efectivos destinados a la

guerra.

Asi pues, aunque Miguel Il logro derrotar a Tomas (822 d.C) hubo de enfrentarse a una
algazlia maritima dirigida a Cerdefia y a dos invasiones terraqueas y navales organizadas en
toda regla, la de Creta (208 H/824 d.C) (Christides, 1984: 85y ss) y la de Sicilia (212 H/827
d.C). Estos brutales cortes asestados al cuerpo del Imperio Bizantino le sumieron en la
impotencia y le relegaron a un lugar secundario en el olimpo de las potencias hasta que las
heridas pudieran sellarse en condiciones, pero hasta que llegase ese momento, los bizantinos

carecerian de iniciativa en el Mediterraneo.

Su hijo Tedfilo (829-842 d.C) capto que la balanza de poder se habia inclinado en favor

del Islam, e inici6 una politica de repoblacion de Asia Menor, encajando al mismo tiempo una
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serie de desastres militares, algunos a manos de los ‘abb[Elsies y otros debidos a los ‘aglabies,

que realizaban progresos en Sicilia. Para hacer frente a los estragos de los musulmanes
cretenses, envid una embajada a ‘Abd al-Ra+mEn I1, emir de Cordoba, la cual fracasé en sus

objetivos (Yadw /& al-Mugtabis, trad. de Levi-Provencal en Bizantino, XII, 1937).

La recuperacion progresiva de Bizancio habria de ser apoyada por una serie de
inesperados y afortunados golpes de fortuna propiciados por la competencia entre las dinastias
musulmanas de Occidente, avidas por controlar el comercio mediterraneo: asi fue como durante
el aflo 244 H/859 d.C, al-*‘Abb[Els, emir ‘aglabi de Sicilia, navego hasta la isla de Creta con una
flota. Aunque la algazua subsiguiente tuvo un momentaneo éxito, la respuesta fue rapida: los
musulmanes fueron derrotados, y el propio hermano de al-‘AbbEls perdié 20 barcos. (Ibn
‘|*=Er4d, “Al-Bay£h al-Mugrib”, 11, 1998: 113). Este acontecimiento parece demostrar pues,

dos hechos:

1).- los “aglabies intentan asegurarse el control del Mediterraneo mediante la conquista de Creta,
expulsando tanto a los andalusies, que ya habian iniciado la conquista de Creta en esas fechas,
como a los bizantinos.

2).- La isla no habia sido aun enteramente conquistada por los andalusies cuando tuvo lugar esa
expedicion, pues los emperadores bizantinos ofrecieron una tenaz resistencia, enviando ya bajo
Miguel 11, expediciones que reconquistaran la isla, aunque sin éxito (Skillitzes Matritensis, I,
1965: 69). Estos hechos serdn estudiados detenidamente en el capitulo correspondiente. Lo
cierto, de momento, es que ya se habia perfilado netamente la competencia establecida entre

andalusies e ifrigies por el control de las rutas mediterraneas y que las diferencias establecidas y
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crecientes ayudarian a medio plazo a los bizantinos, al darles tiempo para restablecerse vy

contraatacar.

Durante la minoria de su sucesor Miguel Il (842-867 d.C) sus tutores zanjaron la
querella iconoclasta, en el afio 843 d.C, declardndose a favor de las imagenes. En el aspecto
internacional, la situacion era desastrosa: Ab A -1-‘AbbEls Mu4ammad | al-*‘Aglabi (227 H/841
d.C -242 H/856 d.C) redujo la zona de soberania bizantina en Sicilia a una pequefia zona al
oriente de la isla, mientras en Siria la persecucion de los paulicianos, una rama de la iglesia sirio-
jacobita (Dick, 1965: 92) despoblaba la frontera con el Islam y proporcionaba un nuevo
enemigo al Imperio, que se sumia en querellas teoldgico-politicas y se aislaba exteriormente al

separarse de la obediencia espiritual de Roma y generar un cisma (867 d.C).

Basilio | (867 - 886 d.C) quiso restablecer la preponderancia del imperio Bizantino.
Fracaso en su intento por restaurar la situacion de los pequefios propietarios de Asia Menor,
dividida en grandes latifundios, y comprendié que de la restauracion del comercio con
Occidente dependia la prosperidad de su trono; pero los problemas orientales le impidieron

Ilevar a cabo una politica continuada en Occidente.

La situacion de las posesiones bizantinas en la Peninsula Italica durante el reinado de
Miguel I1I, su sucesor, era abiertamente catastrofica: Venecia se habia sacudido el yugo

bizantino; sélo Calabria, devastada por las tropas ‘aglabies durante el reinado de Miguel II
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(Skillitzes Matritensis, 1, 1965: 71) y Longobardia seguian obedeciendo al emperador (Vasiliev,

I, 1946: 347) mientras que en Sicilia habian sido tomadas por las huestes ‘aglabies las ciudades
de Palermo, Catania y Santa Severina (239 H/854 d.C) (Ibn ‘I“*Er<k, *““Al-Bay/&h al-Mugrib”’,
11, 1998: 111). En el propio territorio continental, los sarracenos andalusies y norteafricanos se
habian apoderado de Bari en 226 H/840 d.C y se habian establecido en el Adriatico (Cattaro y
Budua), e incluso en el afio 252 H/866 d.C. se establecieron bajo lona para iniciar el sitio de

Ragusa (Roth, 1928: 78).

Bizancio reacciono expulsando del Adriatico a los musulmanes, pero éstos ultimos
aprovecharon la cadtica situacion del sur de Italia para invadirla, y en el afio 257 H/870 d.C
tomaron la estratégica isla de Malta, (Roth, 1928: 70) llave de las rutas del Mediterraneo,

asegurando el paso entre Ifrdeqiyya y Sicilia.

Parece pues que, a mediados del siglo 111 H/IX d.C, la iniciativa ha pasado a manos de
los musulmanes: los bizantinos han perdido el control de las vias comerciales mediterraneas, e
incluso la ruta entre Italia, Grecia y Constantinopla, que solo podia asegurarse mediante el
control de Creta y Chipre, estd en peligro. Los bizantinos no cejaron en su empefio por
recuperar el control del Egeo y comenzaron a multiplicar los ataques contra los musulmanes
en “las islas sarracenas™, recurriendo al empleo de tropas mercenarias (Skillitzes Matritensis, I,
1965: 71). Este es el contexto en que el almirante Nicetas Orifas logré derrotar a una escuadra
cretense que depredaba el Egeo, pero fracasé en su intento por tomar esta isla o Chipre. No

obstante, una flota bizantina asalto Damieta en el afio 239 H/853 d.C (Maier, 1982: 173), una
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gran ciudad comercial del delta del Nilo. El patricio Gregorio logré expulsar a los sarracenos de

Bari (263 H/876 d.C) (Roth, 1928: 76) y el comercio adriatico volvio a estar en manos de

Bizancio.

Probablemente Basilio | albergaba la intencion de erradicar a los musulmanes de la
Peninsula Italiana y el Adriatico, recuperando para el Imperio las provincias de Sicilia y
Dalmacia, practicamente perdidas en época de Miguel Il (Skillitzes Matritensis, I, 1965: 71) y
por ello envio en ese momento una escuadra en apoyo del Papa Juan VIII. Su idea consistiria
recuperar el control de Italia a traves de la proteccion impuesta al Papado, pero fracasaria en
parte al tener que destinar los elementos reunidos a un fin mas urgente, pues los ‘aglabies se
apoderaron de Siracusa en el afio 265 H./878 d.C y de Taormina en el afio 290 H/902 d.C,
ocupando toda Sicilia y llevando la lucha a la Peninsula Italica, concretamente a Calabria,

defendida por Miguel Caracto (Maier, 1982: 185).

El emperador Ledn VI (886-912 d.C) fracaso en sus campafias sicilianas e italianas y no
pudo enderezar el nombre bizantino. Tal era la postracion econdmico-militar del imperio
bizantino, que no seria capaz de impedir el saqueo de Tesaldnica, la segunda plaza militar y

comercial de Bizancio, por el renegado Leon (292 H/904 d.C) (Roth, 1928: 72).

Momentaneamente, parecio que la situacion de abatimiento bizantina brindaria a los

‘abbEsies el control del comercio en el Egeo, pues ademas los bizantinos padecieron graves
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reveses frente a los bulgaros, que se establecieron en el Adriatico y les cerraron el acceso a las

minas de plata centroeuropeas. El reinado de Alejandro (912-913 d.C) fue tan desastroso como
el precedente, y la recuperacion sélo se produciria durante el siglo 1V H/X d.C, en el reinado de
Constantino VII (913-959 d.C), que se enfrento al hundimiento del comercio bizantino en el

Mediterraneo con energia y exito.

11.2.1).- Ruptura del equilibrio entre Bizancio y el Islam hacia el afio 209 H/824 d.C.

11.2.1.1).- Los primeros conatos de demostracion militar ‘aglabi para obtener el predominio

econdmico-militar en el Mediterraneo.

A nuestro parecer, el pulso sostenido entre Bizancio y los musulmanes, que alcanzo su
nadir a mediados del siglo 111 H/IX d.C, hundia sus raices en estratos muy antiguos. Comenzd
durante el afio 15 H/636 d.C, después de la batalla del rio Yarmuk, cuando Palestina y Siria, con
todos sus puertos, quedaron en manos musulmanas. El proceso se agravé después de la
conquista arabe de Egipto, que tiene lugar entre los afios 18 H/639 d.C - 22 H/642 d.C, y ya en

el afio 26 H/646 d.C aparece la primera flota musulmana en el Mediterraneo (Burlot, 1982: 28).

Bizancio pasoé a basar su defensa del Mar Egeo en Creta, Chipre y Saldnica. Pero en el
afio 69 H/688 d.C., probablemente aprovechandose de la division de los bizantinos (Ibn

@awgal, “Configuration...”, 1, 1964: 198) Chipre fue conquistada por los arabes. Aunque la
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soberania legal siguid siendo bizantina, la isla fue sometida econdmica, social y politicamente

por los musulmanes (Christides, 1984: 169), pues:

"Chipre (...) estaba dividida en dos zonas, una para los bizantinos y otra para los
musulmanes. Estos Gltimos nombraban un gobernador militar y un juez civil, tenian libertad de
accion sobre los cristianos que vivian en su jurisdiccion...”. (Ibn @awaqal, ““Configuration...”, I,

1964: 198).

En virtud de este estatuto juridico, Chipre pagaba impuestos al califa, aceptaba las
disposiciones legales califales pertinentes y abria sus puertos a los comerciantes musulmanes

(Christides 1984: 170 y 171), gozando a cambio de un escaso margen de autonomia interna.

La pérdida de Chipre debid debilitar fuertemente la posicion bizantina, porque, dejando
al margen la desventajosa posicion geoestratégica en que sumia a Asia Menor -la isla estaba
situada a dos dias de navegacion de la costa sur de Anatolia y su pérdida dejaba el vientre del
Imperio descubierto a la aguzada punta de las armadas islamicas- producia en abundancia
diversas materias primas y manufacturas muy valiosas, tales que la almaciga y la resina, la seda
y el lino, el trigo y la cebada y toda clase de cereales (Ibn @awaqal, “Configuration...”, I, 1964,:
199). No obstante, la conservacion de Creta en manos de Bizancio hasta comienzos del siglo 111
H/IX d.C paliaba la asfixia econdmica a la cual los musulmanes estaban sometiendo el comercio

bizantino desde sus flamantes posesiones.
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La situacion de precario equilibrio se romperia, segun es factible, hacia el afio 205-206
H/820 d.C, cuando los andalusies y los ‘aglabies se infiltraron en el Mediterraneo central y
oriental. La intervencion islamica en Creta tiene lugar a raiz de la guerra civil en el Imperio
bizantino, entre el emperador Miguel Il (820-829 d.C) y el patricio Tomas de Gaziura, o el
Eslavo (823 d.C). Tomas perjudico irreversiblemente los intereses bizantinos durante un siglo al
prometer entregar algunos distritos del Caucaso y Asia Menor (Vasiliev, 11, 1946: 341) al califa
‘abbEsi al-Ma'mAn (198 H/813 d.C-218 H/833 d.C). Estas provincias eran la clave de las rutas
comerciales entre el Imperio Bizantino y el mundo musulman. La caida de estos territorios en

manos musulmanas amenazaria la misma existencia de Bizancio.

Por si no fuera suficientemente grave la pérdida econdmica en las fronteras orientales,
también las rutas maritimas mediterraneas escaparon al control del Estado Bizantino. La flota
del mar Egeo secundé masivamente al rebelde, abandonando sus bases y transportando el
ejército alzado al continente asiatico (Vasiliev, 11, 1946: 342), dejando desprotegida a Creta y las
islas del Egeo, en las cuales no quedaban tropas aptas para enfrentarse a los navios andalusies
(Skillitzes Matritensis, I, 1965: 69). Estas islas, pese a su falta de proteccion, constituian la clave
maritima de las rutas de Asia Menor, Egipto e Italia y un golpe en ellas equivaldria a una

cuchillada profunda en el vientre del Imperio Bizantino.
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Afortunadamente para los intereses bizantinos, los temas de Opsicio y Armenia, que

salvaguardaban el paso de los Dardanelos y la frontera noreste de Asia Menor y que vieron
comprometida la ruta del Caucaso, de la cual dependia su prosperidad, por la infiltracion
islamica, se decantaron por la faccion lealista y siguieron fieles a Miguel 11, quien habia tenido
la precaucion de investir como gobernadores de ambas provincias a dos fieles amigos. En
cambio, las provincias anatolica, cibirriotica y selelcida, que al parecer mantenian firmes y
prosperos contactos con Antioquia y Chipre, sometidas a los ‘abblEsies, se unieron a la

sublevacion, que protegia sus relaciones comerciales con los arabes.

11.2.1).- Intervencion ‘aglabi en las islas del Mediterraneo. Conquista de Creta por los

andalusies.

11.2.1.1).- Los primeros intentos ‘aglabies para obtener el predominio econémico-militar en el

Mediterraneo: incursiones en Cerdefia, Sicilia y Creta.

Entre las dinastias musulmanas de Occidente, los primeros en apercibirse de la
importancia econdémica de las islas bizantinas son los ‘aglabies, que intervinieron militarmente
en estos territorios. Esto es 16gico si tenemos en cuenta el pronto contacto de los “aglabies con
los idrdksies y la ruta del oro transahariana, la situacion central del emirato ‘aglabi dentro de las
rutas comerciales del Mediterrdneo y su tendencia a apoderarse de ellas en régimen de

monopolio, evitando los intermediarios.

196



OBSERVACIONES SOBRE EL COMERCIO EN AL-ANDALUS

Durante el emirato de ZiyEdat AlIEh Ibn. Ibra4im Ibn al-*Aglab b. Salim (201 H/817
d.C - 223 H./838 d.C), podria ser que los ‘aglabies ya hubieran consolidado su contacto con el
oro sahariano, pues el enviado del califa ‘abbEsi al-Ma'm A n fue despedido por la corte ‘aglEbi
con una recompensa de 1000 dinares idrdksies (Ibn al-Ja¥+kb, ”KitEb A’'mE1 al-A’l Em”,
1983: [17]). Todo indica que este usufructo de metal aureo fue casi total, al punto de que las
primeras piezas de oro que circulan con relativa fluidez y que conozcamos en al-Andalus son de

origen ‘aglabi y datan de fines del siglo 111 H/IX d.C (Canto, 2001: 419).

Este flujo permanente del precioso metal hacia Ifrdeqiyya, que se consolidaria con
anterioridad a que la dinastia omeya gozase de un contacto directo y estable con la ruta africana
del oro, permitiria a los ‘aglabies , en nuestra opinion, consolidar su dinastia e iniciar la
expansion maritima en el afio 206 H/822 d.C, cuando atacaron la isla de Cerdefia, aparentemente
sin resultados (lbn ‘I“*Er4k, “Al-Bay/&h al-Mugrib”, 1, 1998: 97). Es probable que esta
agresion, cuyos resultados no fueron duraderos, otorgase no obstante a los ‘aglabies un mayor
conocimiento de las rutas maritimas mediterraneas y les permitiese sondear la intensidad y los

principales vectores del comercio naval mediterraneo .

Antes de que los “aglabies centrasen su atencion sobre Sicilia, esta isla habia sufrido tres
incursiones musulmanas. Una, en el afio 34 H/654-655 d.C, otra en el 109 H/727 d.C y otraen el

122 H./739 d.C (Ibn al-Ja*+kb,”KitEb A’'mE1 al-A’l £2m*, 1983: [108-109]). Sin embargo, el
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primer intento de establecimiento permanente musulman en esta isla fue llevado a cabo por los

‘aglabies, quienes contaban, a mas de los recursos econdémicos provenientes del oro sahariano,
con una faccion favorable en la isla, capitaneada por el oficial bizantino rebelde Eufemio, el cual
se habia puesto bajo el patrocinio de los “aglabies en Africa (Skillitzes Matritensis, I, 1965: 71).
Por esa razon algunas crénicas musulmanas dicen que los sicilianos y los ‘aglabies eran aliados
antes de la invasion (Ibn al-Ja+kb, “Kit&Zb A’m/ZA al-A’1£m”, 1983: [101]). No resulta muy
prudente, sino que mas bien podria ser pecar de ligereza, a nuestro parecer, el achacar el
acometimiento de tal empresa -cuyas dimensiones Yy perspectivas eran ciertamente
descomunales para las fuerzas ‘aglabies, enfrentadas en solitario a un poder de tanta fuerza,
empaque y poderio como el bizantino de estos siglos- al irrelevante y pasajero deseo de aquietar
y dar quehacer a un patriciado bullicioso, levantisco e insolente (Bariani, 2001: 69) el cual
siempre mantuvo una actitud cuando menos altanera contra los ‘aglabies, incluso una vez

emprendida la conquista de Sicilia.

Sea como fuere, en el afio 212 H/827-828 d.C ZiyEdat Ibn AllEh desembarco en Sicilia
(lbn ‘I*Er<, “Al-Bay£h al-Mugrib, Il, 1998: 103), cuyo territorio era atravesado por las
rutas comerciales mas utilizadas del Mediterraneo. Desde un principio, tuvo a sus érdenes un
importante contingente andalusi, pues en el afio 215 H./831-832 d.C, una expedicion "privada”
procedente de Tortosa, que se dirigia al pais de los Rumies, se vio obligada a atracar en
Trapani, debido a los vientos contrarios. Su jefe era un bereber @awwara, llamado Fargalus.
Poco después, arribo al mismo puerto Sulaym(En b. 'Afiya con algunos navios. Este tal quiza era
lugarteniente del primero. El contingente andalusi participd en el ataque contra la ciudad

siciliana 'y algunos de sus efectivos se quedarian en Sicilia (Talbi,, 1966: 431-433). Las fuentes
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parecen indicar que el contingente andalusi incrementaria su influencia en el desarrollo de las

operaciones y que su actuacion llegaria a ser preponderante en algunas fases de la camparia,

como durante el afio 220 H/835 d.C (Ibn ‘I**Er4e, ““Al-BayZh al-Mugrib”, 11, 1998: 105).

A nuestro juicio, podria haber sucedido que la conquista de Sicilia hubiera exigido un
esfuerzo creciente a los ‘aglabies, pues la dura contienda por el control de la isla les habria
sumido poco a poco en una lucha despiadada, larga, dificil y fatigosa con el Imperio Bizantino...
Pero, sobre todo, esta campafia habria representado una continua sangria para las arcas de la
dinastia ‘aglabi, empefiada en un esfuerzo harto exigente, pero ya ineludible e inevitable, puesto
que a traves de Sicilia circulaba sin duda un gran caudal comercial en el cual el oro norteafricano
alcanz6 un cumplido wuso y tan solo la posesion indiscutida de la isla podia otorgar la
preeminencia comercial en el Mediterraneo Central, consagrando el papel de intermediarios de
los aglabies. EIl hecho de que los flE*%imies no sélo se conformasen a mantener esta costosa
campafia, sino que ademas extendiesen sus afanes y desvelos a la conquista del sur de Italia
parece confirmar nuestras sospechas. Pero lo cierto es que lo dilatado de los objetivos y su
misma naturaleza, en exceso desmedida, acentuarian el papel de transmisor de Ifrdeqiyya del
oro africano a Italia y a las nacientes republicas italianas, obteniendo a cambio tan solo algunas
ventajas materiales de desigual valor, como los cargamentos de madera obtenidos en Sicilia, las
cuales, sin embargo y dada la pobreza de riquezas naturales estratégicas (en la época) de
Ifrdeqgiyya, resultarian indispensables para los flE%imies tanto como para otros dinastas
musulmanes de ese siglo. En resumen, era una campafia economicamente inevitable pero
terriblemente costosa y que aparejaba un tremendo desgaste politico, comercial, humano y

militar.
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Es probable que para los ‘aglabies, la expansion militar a otras islas del Mediterraneo no
representara ya un mero esfuerzo econdmico, sino sobre todo, una necesidad estratégica. El
costo de la campafia sélo podria compensarse con el control de las rutas econémicas maritimas y
terrestres del territorio conquistado, para recuperar mediante el comercio las sumas
redistribuidas en la guerra. Pero ese objetivo implicaria el apoderarse de las bases econémicas
mas importantes y por tanto someterse a la dindmica de la expansion imperial. La Unica
dinamica econdémica posible se cifraba en una expansion continua en direccion al Mediterraneo
central y al Préximo Oriente, sobre cuyas islas pivotaban los ejes del comercio mediterraneo. El
objetivo, como vemos, incrementaba sus limites a medida que se hacian evidentes los
imperativos econdmicos. En consecuencia, la expansion “aglabi en el Mediterraneo, se inicio en
dos frentes: el primero de ellos fue Sicilia, pero el otro fue Creta, isla en la cual, y a despecho
de los esfuerzos desplegados por los andalusies, o quiza aprovechando arteramente la condicion
de guerra santa de esta ardua camparia, también fueron encaminados los afanes conquistadores
‘aglabies, por mano del emir de Sicilia, quien desembarcé en un punto indeterminado de las
costas cretenses durante el afio 244 H/859 d.C (lbn ‘I**Elr<, ““Al-BayZh al-Mugrib”, 11, 1998:

113). Esta Ultima expedicion fue batida en toda la linea:

"En el afio 244 (859 d.C), al-'Abb/Ek, emir de Sicilia, se dirigié hacia la isla de Creta

con barcos y la atacd. Mat6é a bastantes habitantes y cautivd a muchos otros. Después, los

musulmanes fueron derrotados y su hermano perdié veinte buques".
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Esta cita parece significar, por un lado, que los bizantinos aun retenian una parte

de la isla en esa fecha, y por el otro, que los ‘aglabies no tuvieron en cuenta que la
conquista de la isla ya habia sido iniciada por un contingente andalusi, pues es
practicamente irrefutable que ambos ejércitos musulmanes no actuaban de mutuo
consuno, dada la ausencia de datos que confirmen ya sea una cierta linea de contactos

regulares, ya sea la existencia de coordinacion.

Talbi apunta que quiza no fuera fortuita la simultaneidad de los ataques contra Creta y
Sicilia (Talbi, 1966: 418); nosotros avanzamos un paso mas en este extremo y afirmamos que no
lo fue, pero no porque se hubiera planeado un desembarco combinado en ambas islas cuya Unica
meta fuera obtener botin, sino porque la agresion ‘aglabi tenia por finalidad evitar que los
andalusies se apoderasen por completo de Creta y desbaratasen los intentos ‘aglabies de forjar en
su beneficio un circulo cerrado econémico que abarcase Sicilia, Creta, el Magrib Oriental e
Ifrdegiyya. Es mas que probable que la expedicion africana hubiese acariciado la idea de crear
un asentamiento permanente en Creta, pero si ésta era la idea, desde luego se fue al traste debido
al resultado final de la expedicion, la cual se zanjo desastrosamente (Ibn ‘1“*Elr4, “Al-Bay Zh
al-Mugrib, 11, 1998: 113). Quiza el resultado mas relevante de todo este asunto fue que se
dislocasen las expectativas ‘aglabies, alimentando las posibilidades andalusies y arrastrando tras
de si una espesa carraza de consecuencias. Es probable que la magnitud de la empresa iniciada

sobrepasase la capacidad del Emirato de Ifr4egiyya para acometerla con éxito.
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En nuestra opinidn, es ahora cuando los intereses de los ‘aglabies colisionaron con los

de los omeyas cordobeses, quienes debieron considerar con extrema atencion y bastante
aprension cuan fragil era su posicion econdémica en las rutas mediterraneas, pues al estar sus
territorios situados al extremo occidente, debian vigilar con atencion todo intento monopolistico
que amenazase con controlar su comercio con el Proximo Oriente. Y, en definitiva, si los
‘aglabies asentaban holgadamente sus reales en Sicilia, amenazarian con interponerse en su

camino hacia el Levante.

Por esta razon, no debio existir colusion alguna entre los intereses omeyas y ‘aglabies en
el Mediterraneo; una consecuencia secundaria del fenémeno habria sido la de otorgar un respiro
a los bizantinos, pues la presion musulmana sobre sus territorios se ejerceria en lo sucesivo
coercionada por la division interna del frente islamico. Es muy probable que los ‘aglabies,
aginados por la mas que potencial competencia representada por los omeyas, inicien su
expansion al mismo tiempo que se incrementa la presencia andalusi en el Mediterraneo durante
el siglo 11 H./IX d.C; estos hechos no significan en absoluto que se declarase una pendencia
formal entre ambas dinastias, al fin y al cabo ambas musulmanas y que en consecuencia se
limitaban a ignorarse oficialmente, sino que mas bien la lucha adquiriria un caracter mas
solapado y silencioso, el cual se identificaba plenamente con la confluencia de los intereses
privados y estatales que se cohondian de forma tan profunda en al-Andalus para promover la
expansion maritimo-comercial: en definitiva, algunas familias andalusies de notoria influencia
fueron infiltrandose en el epicentro de los intereses ‘aglabies, en Sicilia, a titulo privado y
aprovechandose de la notoria porosidad del concepto de “Guerra Santa” en la teoria juridico-

religiosa del Islam; el volumen de esta inmigracion alcanzo su climax con la arribada a la gran
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isla de familias andalusies completas, las cuales, sin desligarse de la obediencia debida a los

omeyas, pretendian purificar su espiritu y ganarse los bienes del Paraiso ejerciendo la guerra
santa contra los bizantinos. Este es por ejemplo el caso de Mu4ammad Ibn @amdun al-
Andalus4k, que junto a su familia emigro a la isla, al efecto de cumplir sus obligaciones

religiosas, durante el afio 252 H/867 d.C (lbn ‘|**Elr<e, ’Al BayZh al-Mugrib’, 11, 1998: 114).

AUn agradeciendo —quiza- o tolerando —en los mas de los casos- esta presencia de doble
filo, los “aglabies no cejaron en su porfia constante por controlar el Mediterraneo Central, pero si
bien la obtencion de territorios comercialmente claves era ya primordial para la supervivencia
‘aglabi, el esfuerzo invertido en la conquista debié minar su potencia en grado creciente, pues,
siguiendo la dindmica de la expansion colonial, a mayor territorio conquistado, mayores eran las
necesidades de conquistas sucesivas. Probablemente para asegurar sus enlaces con Sicilia y para
estorbar las comunicaciones andalusies con el Mediterraneo Oriental, en el afio 255 H/868 d.C,
el ejército ‘aglabi conquisto la isla de Malta (Ibn al-Ja%+kb, trad. de Slane, nueva ed., 1978, I:
423). A raiz de la conquista de esta estratégica isla, las comunicaciones de la zona quedaban a
merced de los africanos, estorbando el contacto, a través de las rutas tradicionales, entre el
emirato andalusi, perjudicado por su posicion geoestratégica en un extremo del Mediterraneo, y

Oriente.

Es factible que la empresa de Sicilia obligase a mayores esfuerzos, que se concretaron
para los ‘aglabies en jugar al albur, teniendo como galardén el sur de Italia; entre los afios 266-

288 H./875-901 d.C, estas expectativas se saldaron con un fracaso (Talbi, 1966: 509). Los datos
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apuntan a que ademas, para esas fechas, los andalusies habian consolidado holgadamente su

posicion en el Mediterraneo occidental, merced a la fundacion de diversos presidios costeros en
el Magrib, como Tenes, durante el afio 262 H./877 d.C (Ibn ‘I“*Er<k, ““Al-Bay£&h al-Mugrib”’,
I, 1998: 117) y de la conquista de las Baleares (277 H./903 d.C); el asentamiento cretense,
desde el cual AbA @afs envio algunas naves cargadas de botin a la patria (Skillitzes
Matritensis, I, 1965: 69) y que se consolidaba hasta el punto de fundarse Candia (Skillitzes
Matritensis, I, 1965: 70) afirmaria las mayores ventajas que los voluntarios musulmanes podrian
obtener al servicio de los omeyas, sin los peligros ni los azares de la durisima y porfiada
empresa de Sicilia. Probablemente, el resultado de los progresos omeyas Y el fracaso 'aglabi en
su camparia italiana se coaligaron para generar las primeras dificultades en completar los
cuadros de recluta con destino a la campafia de Sicilia, constatadas por Talbi ya en el afio 268

H./881-882 d.C (Talbi, 1966: 494).

11.2.1.2).- La intervencion andalusi en el Mediterraneo durante el siglo Il H./IX d.C. Sus

consecuencias a fines del siglo 111 H./IX d.C.

Las intervenciones omeyas en el Mediterraneo se remontan a una fecha muy antigua; ya
Ibn Rusta+ sefiala -dando datos que pertenecen al siglo 11l H./IX d.C y no al IV H./X d.C, las

andaduras de los andalusies en ltalia;

204



OBSERVACIONES SOBRE EL COMERCIO EN AL-ANDALUS
"...al oeste de esta ciudad (Roma) se encuentra el gran mar; alrededor, sélo hay huertos

y olivares. Sus habitantes son atacados por los beréberes de al-Andalus o de Ta+art por mar,

del reino de Idr #*s b. Idr 4% y de Ta#art la Alta”. (Ibn Rusta+, “Kit&b...”, 1949: 71)

Pero la ocasion para intervenir de manera definitiva en el Mediterraneo les fue dada a los
andalusies por la situacion interna de Bizancio. Durante el afio 198 H/813 d.C (lbn al-A¥ =k,
“K&mil...”, V, 1870: 165), habia fracasado una importante revuelta antiomeya en Cordoba,
siendo proscrito y desterrado por el emir al-@akam | (180 H/796 d.C - 207 H/822 d.C) el

grueso de los rebeldes con sus familias (Ibn al-A¥<kr, “K£&mil...”, V, 1870: 177).

No conjeturaremos sobre el nimero de desterrados, pues las fuentes lo hacen oscilar
considerablemente entre los 3.000 individuos mencionados por Ya'qubi (Ya’qubi, “T&7rij...”,
11, 542) y los 15.000 mencionados por Ibn Sa'id (Christides, 1984: 87). A nosotros nos parece
que aqui se estan confundiendo los datos de aquellos que partieron instados por la dinastia
omeya Yy de aquellos otros que se sumaron posteriormente a la aventura, sin tener en cuenta,
ademas, que los cronistas no han discriminado en este golpe de gente a los hombres aptos para
la lucha y a sus familias. Al menos si parece cierto que una parte de los expedicionarios
buscaron acomodo marital en la isla de Creta, entre las cautivas, y que, cuando iniciaron su
primera expedicion, reunieron cuarenta barcos de combatientes (Skillitzes Matritensis, I, 1965, I:
69), mas, como por otra parte no sabemos cual era la capacidad del vaso ni la clase de navios
engolfados en esta aventura, seguimos sin poder estimar, siquiera aproximadamente, la cantidad

de expedicionarios.
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Una parte de dos desterrados andalusies, que no habia querido afincarse en Fez,
desembarco primero en Alejandria de Egipto, en el 203 H/818 d.C (Christides, 1984: 84), la cual
convirtieron en ciudad-estado (al-Nuwayri, “Ni+ay/zt al-Arab, 11: 274). En nuestra opinion,
parece obvio que el califa ‘abbEsi al-Ma'mAn (198 H/813 d.C - 218 H/833 d.C) no podia
arriesgarse a perder este enclave comercial de tres continentes, base de todas las rutas africanas y
orientales, y despachd a 'Abd AllIEh Ibn Tahir con 6rdenes de expulsarles de alli. Esta forma de
actuar por parte de los andalusies respalda la teoria del doctor Zozaya sobre la utilizacion de los
presidios como lugares insustituibles para obligar a los nativos del pais a comerciar, segun
comunicacion verbal. No debemos olvidar que Alejandria era una de las metas del comercio

andalusi.

Puede ser que el transporte de los desterrados de al-Andalus hasta el Norte de Africa o
Sicilia se realizase en naves omeyas; el Skillitzes Matritensis afirma que el transporte de los
cordobeses se realizd en navios andalusies hasta Creta, pero la noticia contiene muchos errores,
que parecen suma de varias informaciones diversas (Skillitzes Matritensis, I, 1965: 69). De
hecho parece ser que en el 203 H/818 d.C los desterrados carecian de transporte, pues se
comprometieron ante el califa 'abbElsi a abandonar Alejandria a cambio de una suma de dinero

y del transporte gratuito a Creta (al-Nuwayri, “Ni-ayat al-Arab”, Il, 274).

Desde luego, parece que la solucion que los ‘abbEsies dieron al problema representado
por la ocupacion de Alejandria fue extremadamente sagaz, porque les permitia acariciar la

ilusion de aduenarse de Creta, clave de las rutas maritimas del Mediterraneo Oriental y baluarte
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del territorio bizantino frente al Islam, ademas de erradicar la amenaza creciente de la

hegemonia 'aglabi en el Mediterraneo Central y Oriental. En consecuencia, se proveyé de una
suma de camino a los andalusies y se les facilitaron naves capaces de transportarles a Creta (al-
Nuwayri, “Ni+fayat al-Arab”, I, 274), en un momento en el cual la isla se encontraba sin
defensa, por la partida de la flota bizantina en apoyo del rebelde Tomas (Skillitzes Matritensis, I,

1965: 69).

Es verosimil que la invasion de Creta por los andalusies tuviese lugar antes del afio 208
H/823 d.C, fecha en que el rebelde Tomas habia desprotegido la isla, siendo derrotado y muerto
en Arcadidpolis (Roth, 1928: 62). Christides piensa que la conquista se prolongo hasta el afio
252 H/867 d.C (Christides, 1984: 87). En todo caso, la fecha de la conquista es muy confusa;
para el grupo de cronistas mas proximo a los acontecimientos, tuvo lugar entre los afios 206
H/821 d.Cy 211 H/826 d.C (Christides, 1984: 85). Ibn al-A % 4kr comenta que el acontecimiento
tuvo lugar en el afio 198 H/813 d.C, aunque otros autores, segun él, la sitian en el afio 202
H/817 d.C (lbn al-A%<kr, “K&mil...””, Il, 1870: 165 y 177). Es muy probable que estas
vacilaciones se refieran al periodo de vagabundeo que los andalusies realizaron antes de

establecerse en Creta.

Lo cierto es que los andalusies armaron en Creta su primera flota propia (al-Nuwayri,
”Ni+ayat al-*Arab”, I, 274) y convirtieron la isla en un emirato isldmico, erigiendo a uno de
ellos (AbA @afs, el Apochaps de las fuentes bizantinas) en calidad de caudillo, e iniciaron la

guerra de corso contra las islas del Egeo (al-Nuwayri, “Ni-ayat al-‘Arab”, 11, 274). A raiz de la
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invasion de Creta, la situacion de los bizantinos debié empeorar drasticamente en el Egeo; aparte

de que, militarmente, Grecia, las islas y Anatolia quedaban expuestas a las incursiones
musulmanas, la posicion comercial de los bizantinos se deterioraria por la imposibilidad
impuesta a los cristianos para entrar o salir de la isla; a diferencia de Chipre, Creta habia sido

conquistada por las armas, y no existia pacto alguno con los perdedores:

"La isla de Creta carecia de todo contrato, y, desde su conquista por los musulmanes,
los cristianos no podian entrar ni salir; los habitantes se encontraban en pie de guerra, y, en
época de armisticio y treguas, eran protegidos por tratados firmados por ambas partes, cuyos
términos, ventajosos para los musulmanes, eran inspirados por su potencia y su situacion

dominante” (Ibn @awaqal, ““Configuration...”, I, 1965: 198)

Al menos, si parece cierto que la conquista musulmana de la isla implicé una faceta de
guerra civil entre los bizantinos, en la cual la iglesia ortodoxa jugé un papel principal, pues
mientras que fue un monje el que convencidé a los musulmanes para abandonar el primer
emplazamiento elegido para fundar un ancon y les mostro el magnifico emplazamiento de
Candia (Chandax) que se convertiria en capital del emirato (Skillitzes Matritensis, I, 1965: 70)
otra parte de la Iglesia debié enfrentarse a los musulmanes, ya que éstos no vacilaron en
martirizar al obispo de Gortyna, Cirilo (Skiliitzes Matritensis, I, 1965: 70). Gortyna era el
corazon de toda posible resistencia, dado que situada al sur de Creta, habia sido la capital de esta
provincia bizantina; y si presumimos que la presencia de la administracion civil y militar
bizantina era nula, s6lo la organizacion eclesiastica dirigida por el obispo de la isla podia

emprender una posible resistencia. La muerte del obispo erradicaria esta posibilidad.
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Por las razones antedichas, al menos durante el tiempo que dur6 la conquista =y que
debio dilatarse mucho, teniendo en cuenta que ain no se habia culminado en el afio 245 H/859
d.C, a tenor de las noticias de Ibn ‘I**Elr4- no nos parece muy factible que la relacion con los
cristianos de la isla fuera equilibrada, tal y como afirma Christides (Christides, 2001: 62). En
una fecha sin precisar, pero que no debe discurrir demasiado de la del propio desembarco, una
afortunada campafia liquido la amenaza imperial imperial inmediata, cuando Miguel 1l envié 70
birremes y todas las naves de las islas al mando de Kraterds para expulsar a los andalusies; la
batalla que se siguié fue favorable a los bizantinos, pero los andalusies aprovecharon el
desorden, la excesiva inclinacion por los espirituosos y la jocundia carente de disciplina que
cundio en el campamento bizantino tras la victoria para exterminar a todos los expedicionarios
griegos, que se hallaban beodos. Su almirante fue ahorcado por los musulmanes en una isla
cercana en la que habia buscado refugio de sus perseguidores (Skillitzes Matritensis, I, 1965:
70). Los andalusies, afirmados pues en su nueva y flamante posesion, liberados ademas del
juramento de fidelidad a los omeyas, se sometieron a la autoridad del califa ‘abbEsi y recabaron
su patronazgo espiritual, (asegurandose de esta manera su apoyo teorico y amparandose en una
autoridad legal); asi parece deducirse, a nuestro entender, de la misiva enviada por ‘Abd al-
Ra+mEn Il (207 H/822 d.C - 237 H/852 d.C) al emperador bizantino en respuesta a una
embajada despachada a al-Andalus, datada bajo el califato del ‘abbEsi al-Ma'm4An (198 H/813
d.C - 218 H/833 d.C), (Levi Provencal, “Yadwat al-Mugtabis, Bizantion XII: 1938). Sin
embargo, como hemos visto, los emigrados no prescindieron de sus relaciones comerciales con
su tierra de origen en ningn momento. Y de hecho, la ligazon econdémica de Creta con Egipto
(al-Clabar<k) y con al-Andalus es resaltada y sazonada merced a diversos y sabrosos datos por

los cronistas musulmanes (al-@imyEr4 en “Une description arabe inédite de la Créte”,
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Studi..., Il, 1956: 54). Y tampoco cortaron las amarras en lo cultural, pues éste género de

relaciones entre Creta y al-Andalus fueron excelentes (Christides, 2001: 67).

Es muy factible que asi mismo las relaciones de Creta con los 'abbElsies tomasen un
cariz cordial y alcanzasen una gran actividad en el terreno econdémico: A+ml&d Ibn al-Jasib,
activo fomentador del comercio "abbEsi y funcionario escogido del califa ‘abbEsi al-Musta'in
(248 H/862 d.C - 252 H/866 d.C), fue exiliado a Creta como resultado de una revuelta palatina
en Bagdad (Mas'Ad4k, “Mu’r 4/ al-@a+ab..”, VII, 1874: 324); cuando menos, cabe
preguntarse si no se trataba de una misidn comercial encubierta 0 acaso no hubiese sido
finalizada la conquista de la isla y a ella hubiese sido destinado el escasamente solicito

funcionario califal.

A este "exilio” de A+mEd Ibn al-Jasib sigui6 el establecimiento de andalusies con sus
familias y servidores en las posesiones sicilianas de los ‘aglabies, como campeones de la Guerra
Santa, como vimos mas arriba en el caso de Mu4+ammad Ibn @amdun al-Andalus4 (Ibn
‘|*=Erd, “Al-BayZh al-Mugrib”, Il, 1998: 114). Parece que el emir de Cordoba estaba
sentando las bases de la estabilidad econdémica andalusi, a través de la defensa de sus intereses

en el Mediterraneo.

Nosotros opinamos que los datos indican, pues, que la primera incursion de los

andalusies en el Mediterraneo oriental, tuvo por objetivo desligarse de la servidumbre

210



OBSERVACIONES SOBRE EL COMERCIO EN AL-ANDALUS
econoémica que la posesién de Sicilia otorgaba a los ‘aglabies en perjuicio de los omeyas. No

obstante, los 'aglabies, que sufrian un continuo drenaje metalifero y humano, apenas paliado por
los botines y el aporte poblacional de los inmigrantes, empezaron a padecer por su posicion
central en el Mediterraneo, en beneficio de los omeyas, que al controlar ambos extremos de la
ruta maritima, importaban productos delicados y raras manufacturas que atraian hacia al-
Andalus la ruta del oro sahariano, burlando todo intento ‘aglabi de supremacia econdmica, al
tiempo que amenazaban las propias bases de la existencia del emirato de Ifrdeqiyya: las rutas del

oro africano.

El factor econdmico de la conquista de Creta se perfila inmediatamente después de la
invasion musulmana. Los andalusies comenzaron por prohibir la libre circulacion de los
cristianos hacia o desde la isla (Ibn @awqal, ““Configuration...””, I, 1965: 198), -con el
consiguiente perjuicio para el trafico naval- ponen en explotacion nuevos cultivos en la misma 'y
distorsionan, llegando a interrumpirlo, el trafico comercial de la zona con sus correrias
maritimas, -con flotas formadas por cuarenta navios- al forzar el abandono de amplias zonas del
Egeo por los habitantes cristianos (al-Nuwayri, “Ni#ayat al-‘Arab’, trad de Gaspar y Remiro,
Il, 274). Se desprende de estos hechos que el trastorno causado a las rutas comerciales bizantinas

debid ser considerable.

También debid responder a un plan organizado el saqueo continuado de las islas

bizantinas del Egeo, que se despoblaron, hundiendose el comercio bizantino, segun queda

211



OBSERVACIONES SOBRE EL COMERCIO EN AL-ANDALUS
demostrado por la palabras de un embajador bizantino en Creta (Nuwayri, “Ni #ayat al-‘Arab”’,

Il, 274). Los emperadores bizantinos se vieron obligados a mantener con los emires cretenses
unas densas relaciones que incluian el intercambio de epistolas amistosas y embajadas, pues en
el Islam guerra y comercio jaméas se han excluido, y, en cuanto a Bizancio, su diplomacia era

maestra en la contemporizacion.

Durante el siglo 1V H./X d.C, el emperador Romano 1l decidié hacer un esfuerzo
supremo y acabar con el emirato cretense, cuya influencia en el Egeo estaba resultando
catastrofica. Se comprometio para ello a pagar a los cretenses, en forma de tributo, el doble de lo
que obtuviesen cada afio en sus correrias maritimas, a cambio de suspender estas expediciones y
permitir el libre acceso de los bizantinos a la isla de Creta. Se reanudd el comercio entre
Constantinopla, Creta y las islas, en beneficio del emir de Creta, que obtuvo grandes beneficios
del comercio y pudo reducir su presupuesto militar. Esta confianza permitié a los bizantinos
desembarcar en la isla mediante una treta y recuperarla para su imperio, destruyendo el emirato
(al-Nuwayri, “Ni+ayat al-*Arab”, II: 274). De hecho, Nicéforo Focas, que poseia un excelente
tren de sitio, hubo de emplearse a fondo contra las ciudades y castillos cretenses, que resistieron
el empelldn bizantino durante siete meses, hasta que fue culminada la reconquista de la isla

(Skillitzes Matritensis, 1, 1965: 147).

Durante los afios de dominacion musulmana en Creta, sin embargo, no habian cesado las
relaciones con Bizancio, mediasen o no tratados, ya que el patriarca de Constantinopla, Nicolas

el Mistico (destituido en el afio 907 d.C por el emperador Leon VI (886-912 d.C) (Maier, 1974:
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187), podia enviar una epistola célida y amistosa al emir de Creta, con ocasion de un

intercambio de prisioneros, dandole el tratamiento de "muy ilustre, muy honorable y muy
amado”, y expresar los deseos de una paz duradera entre los musulmanes y los bizantinos

(Vasiliev, 1, 1946: 379).

Mientras tanto, la consolidacion de los intereses andalusies en Oriente coincide con la
decadencia militar y econdmica del emirato ‘aglabi, que, como vimos, parece haber alcanzado su
punto algido hacia esta época. Y es que la posesion de Sicilia no sélo aparejaba inmensos gastos
y desvelos sin cuento al gobierno de Raqggada, sino que, ademas, las rutas comerciales que
ligaban Italia y el Oriente a Bizancio habrian comenzado a desplazarse de nuevo hacia Creta, en
virtud de una politica combinada de corso y comercio orquestada desde Cordoba; sabemos que
la poblacion cristiana de Creta no fue exterminada (Christides, 1984: 92-94 y 109), por lo que no
faltarian interlocutores con Bizancio; ademas, los cretenses poseian una flota bastante numerosa
de cuarenta naves, merced a las cuales asolaron las islas del Egeo y no descuidaron las
producciones de la isla, que fueron incrementadas (Al-Nuwayri, “Ni+ayat al-Arab”, 1I: 274)
con nuevos productos que debian ser vertidos al mercado; al mismo tiempo, el trafico comercial

era regulado a través de una serie de tratados restrictivos y favorecedores para los musulmanes:

“En la isla de Creta no se habia firmado ninguna clase de tratado y desde la conquista
musulmana, sus habitantes (cristianos) no podian entrar ni salir; los habitantes se encontraban
en pie de guerra, y, en épocas de armisticio y tregua, se encontraban protegidos por tratados
firmados por ambas partes, pero cuyos términos ventajosos para los musulmanes estaban

inspirados por su potencia y posicion dominante”. (Ibn @awgal, “Configuration...”, 1, 1964:
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198).

También Christides opina que el punto algido del trafico comercial entre el territorio
musulman y Creta fue alcanzado después de la conquista musulmana de la isla y destaca su

posicion estratégica entre Africa del Norte, Asia y Europa (Christides, 1984: 116-117).

En definitiva, parece que Creta gozo de un alto nivel comercial, en provecho mayoritario
del Emirato de la isla, dado que no existian pactos de conquista con los habitantes cristianos de
la misma ni con los bizantinos, los cuales conocian demasiado bien que desde Creta podia
alcanzarse el norte, Tesaldnica, el oeste, Calabria, o el sur, en direccion a Barga y Alejandria, o
el este, en direccion a Chipre -donde tenemos constancia documental de la existencia de tratados
entre musulmanes y cristianos- y Siria, en apenas una 0 dos jornadas de navegacion.

Probablemente, es por esta causa por lo que Ibn @awaqal puede decir de Creta y Chipre que:

“... eran dos islas ricas en productos agricolas y bien aprovisionadas, visitadas por numerosos

exportadores que venian a comerciar...” (Ibn @awgal, “Configuration...”, I, 1964: 198).

Podria ser que el auge de Creta se labrase en perjucio de los ‘aglabies. Al
desplazamiento de las rutas maritimas hacia Creta contribuiria el clima de inseguridad constante
reinante en Sicilia a causa de la prolongada guerra que, sin provecho aparente, drenaria de
manera incesante una enorme cantidad de recursos metaliferos y humanos procedentes de
Ifrdegiyya. Por esta razén, la conquista de Creta por los andalusies, a medio plazo debio

perjudicar tanto a los 'aglabies como a los bizantinos.
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La situacion ‘aglabi en el Mediterraneo central, ya bastante complicada a causa del curso
de los acontecimientos, se agravaria considerablemente en las dos Ultimas décadas del siglo 11l
H./1X d.C, cuando los intereses de esta dinastia sufrieron ademas serios reveses en el Magrib
occidental, pues el comercio de la region empezaria a desplazarse a las fundaciones costeras
andalusies, de reciente creacion: en el afio 262 H/877 d.C, los andalusies fundan Tenes (lIbn
‘| Er+e,”Al-Bay £h al-Mugrib”, 11, 1998: 117). La costa del Magrib tiene ya un nuevo puerto
que sanciona la hegemonia andalusi en este teatro de operaciones, al facilitar el libre transito de
productos fuera de la esfera de influencia "aglabi. La situacion del comercio andalusi era tanto
maés brillante cuanto que, hacia las mismas fechas, los comerciantes andalusies se habian
asentado solidamente en la costa de Provenza, donde habian creado la factoria de Fraxinetum,

llamada también Yabal al-Ful@I:

“Mallorca es una importante isla gobernado por el sefior de al-Andalus (Espafia). Yabal
al-Ful 21 se encuentra igualmente sometido a este Estado’ (Ibn @awaqal, ““Configuration...”, I,

1964: 198).

Esta factoria dependia con toda probabilidad de Coérdoba, pues su emir Na#r lbn
A+mEd dependia de los omeyas cordobeses (Sénac, 2001: 76). A fines del siglo 111 H/IX d.C
el control omeya de la franja litoral de Provenza y las solidas posiciones andalusies en Creta
amenazarian el papel intermediario de Sicilia. Por esta razén, en nuestra opinion, los 'aglabies,
cuya posicion estaba siendo minada por los andalusies, se esforzaron por controlar los enlaces

continentales africanos de Creta, situados en los confines orientales de su Emirato: en
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consecuencia bascularon el grueso de sus empefios hacia el este del Mediterrdneo, en un

esfuerzo por obtener el dominio del importante enclave tuluni de Tripoli de Libia, ciudad que
atacaron durante el afio 267 H/881 d.C, (Ibn ‘I“*Er4k, "Al-Bay/&h al-Mugrib”, 11, 1998: 118-
119). Pese a que, hacia esta fecha, se habia clausurado oficialmente el uso de la ruta oriental del
oro africano desde Gana hacia Barga, por orden de AbA-I-'Abbas A+mEd Ibn Tulun (Ibn
@awgal, *““Configuration...”, I, 1964: 151), -debido a la peligrosidad extrema de ese camino- la
ciudad seguia siendo un importante emporio portuario, situada sobre las rutas terrestres
permanentes que enlazaban el Magrib con Siria (Ibn @awaqal, “Configuration...”, I, 1964: 166)
y Egipto (al-Maqdis4, “A+san...””, 1950: 13) y constituia un mas que apetecible bocado para

los ‘aglabies.

Es muy factible que si los ‘aglabies hubieran conquistado Barga, habrian podido
intervenir en el comercio egipcio con el Indico, Palestina y Siria y se habrian encumbrado a una
posicion preponderante en el Mediterraneo de la época, al enlazar a traves de sus dominios el
Golfo Pérsico, Sicilia e Italia, controlando el flujo metalifero y comercial del mundo islamico
occidental y trocando en inoperante la estratégica posicion de Creta y los progresos operados por
los andalusies, quienes habrian de entrar irremisiblemente en su esfera de influencia, si queria
sobrevivir economicamente. Desafortunadamente para ellos, sus designios no se vieron

favorecidos por la Providencia.

Estimamos que, a medio plazo, también los tulunies egipcios debieron verse afectados
por la nueva situacion creada a raiz de la conquista de Creta por los andalusies. En un primer
momento, las rutas comerciales que partian de Creta a Egipto se desplazarian en beneficio de

Chipre y de la fachada litoral siropalestina, controlada por los 'abb[Elsies, cuya soberania habia
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sido aceptada por los andalusies cretenses. Ahora bien, los 'abbEsies tenian acceso directo al

Gofo Pérsico y en consecuencia al comercio con la India. El papel de intermediarios
desempefiado por los tulunies entre el Extremo Oriente, el Mar Rojo y el Mediterraneo Oriental

solo podia completarse asi pues a través de una solida presencia en la isla de Creta.

Pero Creta habia quedado situada en la esfera de influencia 'abb[Elsi; este acontecimiento
desarticulaba la ruta comercial que los tulunies habian establecido entre el Extremo Oriente y el
Mediterraneo. Si Creta hubiera estado bajo control tuluni, los 'abbEsies hubieran seguido
supeditados a los emires egipcios. Pero con Creta en la esfera de influencia ‘abbEsi, se habia
desmoronado la torre albarrana que asomaba al Mediterraneo a Egipto y se habia abierto una
brecha en el bastion comercial egipcio, pues, para continuar en relacion con Bizancio, Alejandria
de Egipto, de buen o mal grado, se veria sometida a los dictados econdmicos de los califas
‘abbEsies, duefios, entre la segunda mitad del siglo 11I/ H.-1X d.C y los albores del siglo 1V

H./X d.C de Siria, de Chipre y de Creta.

Es muy factible que la situacion econdmica egipcia se hubiese deteriorado notoriamente
hacia las mismas fechas en que los ‘aglabies sufrian idéntico problema y por parecidas causas.
Los tulunies habrian resultado perjudicados por la ruptura de la via entre Gana y Barga y por el
desmoronamiento de su esfera de influencia en el Mediterraneo Oriental; la supervivencia del
emirato tuluni sélo podia ser garantizada estableciendo sélidas posiciones de vanguardia en la
fachada levantina del Mediterraneo e interponiéndose entre Creta y los ‘abbElsies y, en

consecuencia, A+mEd Ibn Tulun decidio entrar en guerra abierta con los califas de Bagdad y
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corrié sus tropas hacia el Este. Durante el afio 263 H/877 d.C, A+m[Ed Ibn Tulun intentd

ocupar los puertos 'abbasies que comerciaban con Creta al invadir la costa siro-palestina,
enviando a uno de sus lugartenientes a Damasco. Se proclamo gobernador de la zona y potencio

el papel de 'Akka (San Juan de Acre) (Ronart, 1960: 536).

No obstante, le fue muy dificil someter la rebelion siria, (Ronart, 1960: 536) pues los
levantiscos habitantes de este territorio eran alentados por los bizantinos, a los cuales el
comercio sirio estaba intimamente ligado. Los bizantinos, ademas, no desearian ver establecida
la hegemonia tuluni sobre el comercio oriental, pues ese acontecimiento amenazaria

terriblemente su comercio. Asi pues, no dudarian en apoyar a los gobernadores proabb[Elsies.

Los tulunies, cuyas fuerzas ya estaban siendo minadas por la guerra en Siria, se vieron
obligados a una guerra en dos frentes, desde el afio 267 H/881 d.C, cuando los “‘aglabies también
perjudicados por la nueva situacion, atacaron Barga (lbn ‘I**Er<, “Al-Bay/&h al-Mugrib,
1998, I1: 118-119). Por ello, es muy probable que, el fracaso de las medidas de fuerza y el parejo
agotamiento econdmico obligaran, como asi fue, al tuluni Jumaraway (270 H/884 d.C - 281
H/895 d.C) a lograr un entendimiento con los 'abb[Esies, que se logréo a expensas de la
independencia econdémica de Egipto. Enfrentados ademas a los garmatas, que destazaron el
cuerpo del comercio tuluni en el Mar Rojo y el Golfo Pérsico, el declive de la dinastia egipcia
fue muy rapido, y en el afio 292 H/905 d.C el califa 'abbasi al-Muktafi reconquistaria Egipto sin

apenas esfuerzo.
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De esta manera, en nuestra opinion, tenemos planteadas las directrices del mundo
mediterraneo a comienzos del siglo IV H./X d.C: por un lado, se detecta la recuperacion de los
grandes imperios tradicionales (Bizancio, Bagdad y Cdérdoba) que coincide con un creciente
entendimiento politico-economico, el cual depende, en Gltima instancia, de las rutas comerciales
y del flujo regular de metales preciosos. Por otro, tenemos a unos recién llegados tan ambiciosos
como excluidos del reparto de papeles econémicos, los cuales, por todos los medios, intentan

participar como parte activa en el comercio, incluso por la fuerza: éstos son los fE %imies.

++++

12).- El crecimiento del comercio en Al-Andalus durante el siglo 111 H./1X d.C:

Mientras en el Este tenian lugar esos acontecimientos, al Oeste la dinastia omeya de al-
Andalus habia elaborado un modelo de relaciones con los ‘aglabies, los rustumies y los idr=ksies.
Estas dinastias competian por el control de las rutas comerciales, de las cuales dependia su
existencia. Pero las materias primas andalusies (mercurio, madera, hierro...), muy escasas en el
mundo islamico, sirvieron a los omeyas para imponerse progresivamente en el Mediterraneo

Occidental.

En el afio 210 H/825 d.C, ‘Abd al-Ra+m[En Il (207 H/822 d.C-238 H/852 d.C) inicia la

consolidacion de las posiciones econdmicas omeyas con la fundacion de Murcia, que a través de
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su puerto de Cartagena (al-@imyEr4k, ’Raw “*...””, 1963: 303) da acceso a todas las rutas del

Magrib e Ifrdegiyya. En el Magrib Extremo, los andalusies parecen haberse asegurado una
posicion preeminente a través de los emigrados cordobeses que se asentaron en Fez, en los afios
203 H/818 d.C 'y 210 H/825 d.C (Julien, 11, 1952: 44). Este movimiento no paso desapercibido a
los ‘aglabies, que contaron con emigrantes de Qayraw[En en la misma ciudad (véase supra).
Cuando en el afio 212 H/827 d.C ZiyEdat AllEh el ‘aglabi invadio Sicilia, también estaban
presentes contingentes andalusies (Julien, 11, 1952: 53), aunque estos dato no hemos podido

constatarlo en las fuentes originales que hemos consultado.

A la par que en Sicilia, Creta y el Magrib Occidental, los andalusies intervienen en las
Baleares. En el afio 234-235 H/848 d.C se revela la existencia de tratados de comercio entre los
habitantes de las Baleares y Cordoba, los cuales estipulaban que los navios omeyas serian
respetados (Ibn ‘1“*Er4k, “Al-Bay/Zh al-Mugrib™, 11, 1998: 145) por los habitantes de las islas.
Como resultado de la ruptura de los mismos, la marina al servicio de Cérdoba llevo a cabo un
ataque contra las Baleares, que tuvo el resultado de someter las islas a tributo (lbn ‘|“**Elre,
“Al-Bay&h al-Mugrib™, 11, 1998: 145). Mediante esta incursion, los omeyas extendian su radio

de accidn y protegian su comercio del corso mallorquin.

Al afirmar su control sobre el territorio interior, los emires omeyas pudieron consolidar
su autoridad sobre las bases comerciales costeras que habian ido creciendo en la Peninsula
Ibérica, muy a disgusto, probablemente, de la oligarquia comercial que nutria la vida de estos

ancones, la cual no gustaba de una regulacion demasiado estricta y “estatalista” de sus asuntos,
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aungue el conflicto latente pudo ser soslayado en la época de expansion del comercio andalusi,

pues la propia familia Omeya poseia intereses en de indole mercantil; a mediados del siglo 111
H./1X d.C, el mas caracterizado de los nlcleos comerciales costeros, Pechina, habia aceptado la
soberania omeya, como parece demostrar que, en el afio 239 H/854 d.C, fuese enterrado en el
cementerio de la ciudad un importante personaje omeya, AbA @amEma Ibn. Ax'a% al
Umaw+e, fallecido el 13 de ®™ A-l-ga'da del afio 239 H (16 de abril del 854 d.C) (Ocafia
Jiménez, 1964: lapida 114). La ciudad establecié solidas relaciones comerciales con el Magrib,

hasta tal punto que:

"...(los pechineses) importaban de Africa del Norte todos los articulos necesarios a su

aprovisionamiento, asi como los objetos de comercio..." (al-@imyEr<k, “Raw “*...”’, 1963: 82)

Consideramos que a medio plazo, estos acontecimientos nutrieron un conflicto cuyo
propio germen se hallaba en el crecimiento econdmico andalusi. Es decir, resulta muy probable
que la coexistencia entre la reciente oligarquia comercial andalusi y el emir Omeya de Cérdoba
se enturbiase a causa del florecimiento del trafico comercial maritimo, el cual propiciaria un
continuo drenaje metalifero “fronteras afuera” de al-Andalus, que no pudo ser muy del agrado
de los emires, siempre necesitados de grandes masas de metal acufiado para el sostenimiento del
Estado; ademas, la excitada codicia de las oligarquias territoriales, sorprendidas por un,
aparentemente, inusitado horizonte de enriquecimiento que abarcaba todas las riberas del
Mediterraneo, debid impulsar a los grandes sefiores territoriales a desligarse de la soberania
omeya, 0, por lo menos, a aligerarse de sus imposiciones legales y econdmicas, las cuales
empezarian a ser molestas por lo que de restrictivo aparejaban. Mas, en Ultima instancia, tanto el

emir omeya como las oligarquias sabian que se necesitaban mutuamente, ya que el emir
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fundamentaba en los poderosos la base de su poder politico y compartia con ellos sus intereses

territoriales y econémicos, a la par que la oligarquia precisaba del respaldo de un poder politico
fuerte y respetado para imponerse en los mercados exteriores. Por esta razon, el conflicto sélo

podia verse zanjado con el restablecimiento de la autoridad estatal.

Asi pues, aungue el conflicto —la primera alfetna- no tardo en estallar, ocupando los
ultimos diez afios de gobierno del emir omeya Mu+ammad | (238 / 276 H — 852 / 886 d.C),
durante los cuales se redujo al minimo, pero no se cortd en ningin momento la acufiacion de
moneda —con cierta tendenciosidad las fuentes tachan de ““avaro” a este emir- (o que podria
significar que intentaba tesaurizar el maximo posible de moneda) (Ibn ‘I“*Er4, “Al- Bay/Zh
al-Mugrib”, 11, 1998: 93 y ss.), y los emiratos de sus sucesores al-Mun“®ir y ‘Abd-AllEh, que
emitieron la moneda necesaria tan solo para el sostenimiento del Estado, la dinastia Omeya no
resulto en el transcurso de esos azarosos acontecimientos aniquilada y abandonada al olvido de
la humana conciencia; hay que resefiar que las series de dirhemes y feluses, entre Mu+ammad |

y ‘Abd-AllEh, son completisimas (Casto Maria del Rivero, 1933: 12-13).

Probablemente, con el fin de aprovechar en su beneficio la situacion descrita en el
parrafo anterior, los ‘aglabies alentaron toda tentativa de sublevacion antiomeya en al-Andalus,
como parece sefialar el hecho de existir una gran cantidad de moneda acufiada en al-Andalus,
atribuida por Vives a los rebeldes andalusies, algunas de las cuales estdn puestas bajo
advocacion “‘aglabi (Casto Maria del Rivero, 1933: 13). Al mismo tiempo, manejarian en su
provecho la fragmentacion politica de la cual fue presa el emirato idrksi a la muerte de Idrks |1
(213 H/828 d.C), desplazando hacia Ifr4eqiyya el comercio y las rutas del oro que empezaban a

delinearse a través de la expansion del Islam hacia el Sahara en esa misma época. No obstante,
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el afortunado suceso de la conquista de Creta devolvid a los omeyas la posibilidad de

sobreponerse a la crisis y desbancar a los “aglabies.

La profunda crisis de la autoridad cordobesa que asol6 al-Andalus no fue 6bice, sino que
maés bien alimentd, debido a la gozosa independencia de la cual se beneficiaron los puertos
andalusies, la afirmacion de la influencia andalusi en el Norte de Africa, donde se sucedieron las
fundaciones andalusies: la primera de ellas fue Tenes, durante el afio 264 H/877 d.C (lbn
‘|*=Er4d, “Al-Bay&h al-Mugrib™, 1l, 1998: 117), que comenzo a sostener intensas relaciones
con la Peninsula Ibérica, como parece demostrar el hecho de que algunos pobladores de esta
ultima ciudad se trasladasen a Pechina en el 271-272 H/884 d.C. A continuacion, tiene lugar una
vertiginosa actividad urbanizadora andalusi: casi simultdneamente, se fundaron Fraxinetum (271
H/888 d.C-282 H/894 d.C) y Oran (290-291 H/902 d.C), puertos cuya posesion simultanea daba
un dominio completo de ambas riberas del Mediterraneo occidental, ricas en todo tipo de

pertrechos y recursos y bien pobladas, tal y como parecen atestiguar los cronistas:

"No hay ningin mar cuyas riberas se encuentren tan intensamente pobladas como éste:
las regiones habitadas se extienden entre ambas costas, ininterrumpidas, faciles de alcanzar.
Los otros mares estan bordeados por llanuras sin cultivar y desiertas” (lbn @awaqal,

“Configuration...”, 1, 1965: 199).
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A la afirmacion de la presencia andalusi en Fraxinetum y Oran, seguia como paso casi

natural la conquista de las Baleares (292 H/903 d.C) (Campaner, reimp. 1997: 40-42), punto
equidistante entre estas dos Gltimas ciudades.Este despliegue de fuerzas apunta, en nuestra
opinién, por una parte, la pujanza econdmica que estaba adquiriendo al-Andalus, que encuentra
su plena expresion en la expansion del comercio maritimo; por otro lado, recalca, con toda
claridad, el surgimiento de al-Andalus como potencia internacional durante el siglo IV H./X d.C.
Este naciente poderio, sin embargo, encontraria un temible enemigo en la dinastia f= #*imi, que
en los umbrales de esa centuria habia de afirmarse en Ifrdeqiyya y que se veria constrefiida a
proseguir la politica expansiva de los 'aglabies.

++++

13).- Siglo IV H./X d.C: las nacientes relaciones econdmicas entre bizantinos y omeyas y su

repercusion en el Islam norteafricano: ‘aglabies y = *imies.

13.1).- Decadencia econdémica de los ‘aglabies.

En nuestra opinion, es bastante probable que las nuevas fundaciones costeras andalusies
amenazaran el papel de intermediarios que los ‘aglabies habian asumido desde Ifrdeqiyya, a
través de la cual pasaban las rutas de comercio que unian al Islam occidental con Oriente.
Ademas, es muy posible que la conquista de Creta por individuos de origen andalusi contrariase

gravemente los designios econdmicos ‘aglabies, "sitiados™ en el Mediterraneo central.
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Con la aspiracion de liquidar, o al menos paliar esta amenaza, los ‘aglabies intentarian

probablemente acceder directamente a las rutas comerciales del Mediterraneo central a través de
la conquista de Sicilia. La sumision de la gran isla les habria permitido controlar las rutas
comerciales maritimas y terrestres que unian al Islam occidental y oriental, manteniendo bajo su

control el comercio andalusi e interviniendo ademas en el comercio de Bizancio con ltalia.

Fatalmente para la dinastia africana, este paso concitaba contra ellos a los bizantinos,
acercando sus intereses a los de omeyas y ‘abbEsies, cada uno de los cuales aspiraba a mantener
su comercio libre de una excesivo intrusismo de los otros. A mediados del siglo I11 H./IX d.C,
como Bizancio y al-Andalus se encontraban ain sumidos en una fuerte crisis interna, fueron los
‘abbElsies los primeros en reaccionar contra las ambiciones ‘aglabies, empujando a los exiliados

del arrabal cordobés a la conquista de Creta.

Este nuevo movimiento beneficiaria a los 'abbEsies, pero al-Andalus también resulto
favorecida por la nueva situacion, como vimos. Para escapar al control ‘aglabi, los omeyas
buscaron nuevos socios comerciales menos ambiciosos y los encontraron en los bizantinos, que
mantenian en su poder una extensa parte de la peninsula italiana, cuyas ciudades empezaron a
beneficiarse de relaciones pacificas con los andalusies, consolidando una nueva ruta maritima

que atravesaba la costa de Provenza.

Esta podria ser la razon, a nuestro juicio, por la que, durante la segunda mitad del siglo

IV H./X d.C, durante la cual se asientan y consolidan las relaciones andalusies con Bizancio,
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Cerdefia y Corcega, provincias bizantinas, parecen no haber registrado un solo ataque

proveniente de Fraxinetum, Oran, las Baleares o la costa levantina o andaluza. La situacion
ofrece un contraste bastante agudo con las repetidas incursiones registradas contra la costa
provenzal durante el siglo 111 H/IX d.C y que tuvieron su culminacion en la campafa de los
habitantes de Fraxinetum contra Agde, que se saldd con la captura de algunos navios francos
(332 H/943 d.C) (Sénac, 2001: 76). Més aun, pensamos Si acaso cabe preguntarse si no es licito
poner en relacion esta agresion con la embajada del ““sefior de Cerdefia™ en al-Andalus, durante
el afo 330 H/941-942 (Ibn ayy[Eln, “al-Mugtabis V**, 1981: 365) a raiz de la cual se firmaria
un “pacto de no agresion’ entre bizantinos y omeyas el cual reduciria bastante el horizonte
predatorio de los avidos corsarios sarracenos de Fraxinetum. De momento, ningun autor
contemporaneo parece haber relacionado estos acontecimientos, asi como no parece haberse
reflexionado en la simultaneidad de los ataques contra la referida factoria de Fraxinetum vy la

recepcion de embajadas bizantinas en al-Andalus.

De hecho, podemos deducir que los bizantinos parecen haber gozado de un trato de favor
en la corte omeya de Cordoba, mientras que aun en el afio 339 H/950 d.C el emperador Oton | se
veia reducido a enviar embajadas a al-Andalus para sentar queja por el comportamiento de los
habitantes de Fraxinetum en sus dominios. Estas labores diplométicas se dilatarian sin fruto
conocido durante cinco afios mas a partir de esa fecha (Sénac, 2001: 78), aunque los motivos
aducidos por el emperador occidental no parecen haber sido excesivamente bien acogidos en

Cordoba, sino mas bien todo lo contrario.

La consolidacion del emirato andalusi de Creta contribuyd sin duda al conocimiento

mutuo y a reforzar los intercambios econdmicos entre ambos estados, pues aunque los
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andalusies de Creta eran exiliados, no parece coherente pensar que cortasen todas las relaciones

con su tierra natal. Por ejemplo, ningln estado de la época poseia la mentalidad o los medios
suficientes para impedir que un nimero indeterminado de exiliados, si quisiesen, retornasen a

sus lugares de origen al cabo de un tiempo.

Habia comenzado a fraguarse una excelente relacion entre Bizancio y Cordoba, la cual
cuajaria, por ejemplo, en el regalo de 250 quintales de mosaico y de un artesano para la
terminacion de la mezquita cordobesa, ya en el afio 354 H/965 d.C (Ibn ‘1**Er4k, ““Al-Bay/Zh
al-Mugrib™, 11, 1998: 237-238) pero como sucede casi siempre, esta solida relacion se afirmé
en perjuicio de un tercero. Este tercero eran los ‘aglabies, que debieron resentirse enormemente
de la mengua de derechos aduaneros, situacion tanto mas delicada cuanto que sus recursos
economicos estaban gravemente comprometidos por el enorme esfuerzo militar que sostenian en
Sicilia. Ademas, la conquista de Creta por los andalusies y la creacion de una nueva ruta entre
Oriente y Occidente a través de las posesiones bizantinas hacian dudar de la utilidad de la
conquista de Sicilia, empresa militar que debid generar gigantescos gastos. Hay que tener en
cuenta que el valor de Sicilia no era tanto el de sus producciones, por otro lado nada
desdefiables, como el de su posicion intermedia en las rutas del viejo mar Mediterraneo, al modo

de las Baleares, no obstante ser estas islas méas periféricas.

Los éxitos de la campafa ‘aglabi en Sicilia se verian empafiados por el continuo
incremento de los gastos, no compensados por los menguantes ingresos, y la peligrosidad y
dureza de la campafia reduciria progresivamente los contingentes de voluntarios al minimo. La
situacion, condicionada por los acontecimientos narrados en puntos anteriores, llegé a tal punto

de deterioro que ‘Abd-AllEh I llegd a ofrecer diez dinares diarios de soldada a cada peon y
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veinte a cada jinete que se alistara en su expedicion a la isla en 290 H/902 d.C. A los problemas

economicos ‘aglabies se sumo la tenaz resistencia de los bizantinos en Sicilia, que solo finalizo
en el afio 348 H/959 d.C. Y aun asi, los bizantinos sofiarian con reconquistar la isla hasta el afio

416 H/1025 d.C (Vasiliev, 1, 1946: 387).

Ademas, los réditos del tremendo esfuerzo ‘aglabi se habrian visto perjudicados por la
fundacion de factorias comerciales andalusies en el Magrib Occidental, proceso que alcanzo su
punto algido entre los afios 291-292 H/902-903 d.C, marcados por la fundacién de Oréan, ciudad
maritima amurallada, desde la cual era factible alcanzar al-Andalus en un dia y una noche (al-
Maqdis4, “A+san...””, 1950: 25) vy la conquista de las islas Baleares, desde las cuales era
factible dirigirse al Magrib o Italia sin pasar por los dominios ‘aglabies por la ruta que Courtois

Ilamo ““la ruta de las islas™ (Talbi, 1966: 400), es decir, desde Provenza a Corcega y Cerdefia.

Al perder sus mercados y zonas de influencia occidentales, la dinastia ‘aglabi, cada vez
méas comprometida en la costosa e inacabable guerra de Sicilia, se precipité en una crisis
econdmica que se agravaba rapidamente, pues, aunque el territorio siciliano poseia importantes
puertos y se encontraba muy urbanizado, sobre todo en su zona oriental (al-Maqdis4e
“A+san...””, 1950: 29 y ss.) la isla absorbia inmensos recursos en el plano econémico y humano,
y necesitaba continuamente importar hasta los productos méas elementales para la existencia (lbn

@awagal, “Configuration...””, I, 1964: 130).
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La critica situacion de la hacienda ‘aglabi, durante los Ultimos afios de vida de la

dinastia, se vio reflejada en las fuentes: en el afio 267 H /880 d.C, el emir lbra++m Ibn
A+mEd se vio obligado a fundir las joyas de sus mujeres con objeto de acufiar dinares y
dirhemes; asi mismo, al avanzar sobre Tripoli de Libia, despojé a los fugitivos soldados de Ibn
TAIARN de los mitcales que este dinasta habia acufiado, fendmeno que provoco la venta
clandestina de estas monedas (lbn ‘I“*Elr4, “Al-Bay/Zh al-Mugrib”, [, 1998: 119). Estas
medidas no atajaron el creciente desorden de la circulacion fiduciaria ‘aglabi, pues pocos afos
despueés, durante el 275 H / 888 d.C., mientras que la camparia militar proseguia en Sicilia,
estallaba en Qayraw[En una insurreccion provocada por una nueva ley que obligaba a retirar de
la circulacion los fragmentos de piezas antiguas de dirhem y a su sustitucion por piezas enteras
de nuevo cufio y menor ley. Sélo se aplacé a los revoltosos cuando se establecio firmemente el
cambio (diez dirhemes por un dinar) y se fijo la ley de la moneda en un valor superior al de las

piezas en circulacion (Ibn ‘1**Er4e, “Al-BayZh al-Mugrib™, 1, 1901: 158).

El nadir de la crisis financiera ‘aglabi se alcanza al tiempo que los andalusies se
apoderan de las Baleares, ya que en el afio 289 H /901 d.C., Ab A -I-“AbbEs Ibn Ibra+<m Ibn
A+mad se vio obligado a recabar a sus cortesanos la devolucién de las sumas que les habian
sido donadas por el difunto padre del emir, quien se las habia confiado para que fuesen
distribuidas en concepto de limosnas a los pobres del pais (Ibn ‘I**Er4e, “Al-Bay&h al-

Mugrib”, 1, 1901: 178).

Mientras la dinastia ‘aglabi se enfrentaba sin éxito a sus problemas economicos, los

andalusies emprendian la conquista de las Baleares, en una camparia organizada privadamente
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por Isam al-Jawlani, que se habia apercibido de las posibilidades del archipiélago al volver de La

Meca en el afio 291 H/902-903 d.C, y que conto con la aprobacion del emir omeya ‘Abd-AllEh
(Barceld, 1984: 102-103). Esta informacion es ofrecida por Ibn Jald4An en su Kitab al-‘Ibar, a
tenor de la biliografia ofrecida por Campaner en su obra ““La dominacion islamita en las islas
Baleares™, 1888: 42. Lo mas interesante de esta informacion, a nuestro parecer, es que el poder
emiral de Cordoba y la oligarquia comercial estaban superando la crisis estatal, que perjudicaba
a ambas partes, a traves de la colaboracion en empresas territoriales y comerciales desarrolladas

en el exterior.

Probablemente la nueva posesion propicio la libertad total de navegacion y el
abaratamiento de las tasas impositivas hasta un punto no sospechado, pues desde el archipiélago
era factible navegar al Magrib, Egipto y el Proximo Oriente sin pasar por los dominios ‘aglabies,
cuyas arcas ya no recibirian en lo sucesivo el grueso de los impuestos cobrados a los

comerciantes andalusies que se dirigian a Oriente.

El proceso se agravaria cuando los comerciantes andalusies comenzaran a desviar hacia
la costa del Magrib Extremo las rutas del oro sahariano, cuyas terminales se habian situado con
anterioridad en Susa y Tunez, pero que ahora finalizarian en Ceuta Tenes y Oran. Por su
situacion frente a Algeciras y como clave del Estrecho de Gibraltar, seria Ceuta la ciudad mas

beneficiada de la nueva situacion.

Antes del afio 290 H/903 d.C, fecha de la muerte de 1bn Fag4eh, Ceuta estaba en manos
de los Rustumies (Ibn Fag<eh, “Kit&Zb al-BuldZh, 1950: 32 y 33), los cuales mantenian

solidas relaciones con los Omeyas. En el afio 317 H/929-930 d.C, fue conquistada por el califa
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‘Abd al-Ra+m[En al-NE #ir, junto con Tanger (Ibn @ayyan, “Al-Mugtabis V**, 1981: 194-

195) el cual no descuidd el resto de la costa norteafricana, controlada por sus aliados jazaries.
Ceuta, segun al-Maqdis< (2/2 mitad del siglo IV H/X d.C), era un célebre puerto de embarque,
y Oran, como hemos mencionado con anterioridad, un puerto amurallado desde el cual se podia
llegar a al-Andalus en un dia y una noche (al-Maqdis4, “A<+san...””, 1950: 25). Pero no

adelantemos acontecimientos.

Mientras que la influencia andalusi iba sentando plaza en el Magrib, como hemos visto,
los 'aglabies fracasarian en su intento por situarse en el este del Mediterraneo: resultaron
rechazados en Barga y se verian obligados a incrementar el gasto publico debido a sus
numerosas camparias militares; parece que se vieron obligados a mantener a toda costa la
estabilidad y salud de su moneda, por lo cual no parece extrafio que Ibra+im Il (262-290 H/875-
902 d.C) se empefiase en eliminar los dirhemes de plata impura y en mantener el peso de 4’20
gramos como peso estandar del dinar (Laroui,, 1994: 124) y que su sucesor ‘Abd-All&Eh I (+
291 H/903 d.C) incrementase la presion militar sobre Calabria (Dachraoui, 1981: 84), quiza
para forzar la ruta del comercio italiano en su provecho, aunque este propdsito les obligo a
incrementar las tasas impositivas sobre sus subditos (Julien, 11, 1952: 52). Asi pues, las medidas
arbitradas por los emires no parecen haber dado el resultado apetecido: paliar las crecientes
pérdidas del Estado y la angustiosa pérdida de oro en provecho de al-Andalus, Sicilia e Italia; en
realidad, estas medidas debieron resultar tanto méas perjudiciales en la medida en que su
aplicacion acelerd el estallido de los primeros disturbios, los cuales se iniciaron en el seno de la
propia dinastia gobernante. Y es que a estas alturas es mas que probable que la oligarquia

comercial de Ifrdgiyya comenzase a encontrar demasiado gravosa la empresa de Sicilia en
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contraste con los decrecientes beneficios obtenibles y en consecuencia demasiado pesado el

yugo de sus emires, los cuales les obligaban a sostener esta devastadora guerra.

Los descontentos asesinaron a ‘Abd AlIEh Il y alzaron al emirato a su hermano
ZiyEdat AIEh 111 (291 H-300/903-912 d.C), que ajusticio a los jefes del ejército y a una gran
parte de su familia para sofocar las posibles rebeliones. De hecho, parece haber decapitado a la
oligarquia insurgente y reintegrado grandes sumas al Tesoro, cuanto mas que, en plena agonia
de su emirato, cuando huia de los fatimies, su reserva estratégica de oro ascendia a 1000

cinturones, cada uno de ellos con 1000 dinares (Dachraoui, 1981: 109).

En este contexto de descontento social, la rebelion *+k’i se hacia fuerte en el territorio
de las tribus bereberes de Argelia e Ifrdqiyya, y algunas de ellas abrazaron las creencias del
*4’ismo duodecimano. No fue dificil para los decididos dirigentes *<’ies hacerse con el

control de Ifrdeqiyya, en estas condiciones (296 H/909 d.C).

Uno de los primeros objetivos del primer iman fz %*imi, Ubayd-All&Eh (296 H/909 d.C -
323 H/934 d.C) fue restablecer el flujo del oro sudanés hacia los puertos magribies que aun
controlaba (Shaban, 11, 1980: 211). Al intentar restaurar en su provecho la circulacion del oro,
entraba en conflicto, inevitablemente, con la dinastia omeya de Cérdoba. Otro de los objetivos

= *imies era el dominio del mercado italiano, a expensas de Sicilia y sin entrar en conflicto
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con los omeyas (Shaban, I, 1980: 211). Se forzaba pues la apertura de un frente de batalla con

Bizancio, que detentaba el dominio de Italia del sur.

El estudio de las relaciones de los tres poderes durante el siglo IV H./X d.C marca uno
de los momentos mas dinamicos y fascinantes de la historia del Mediterraneo, que trataremos,

siquiera sea someramente, en el siguiente capitulo.

*kkkk

14).- El contexto econémico mediterraneo en el siglo IV H./X d.C.

Esta fase se define por la formacion de un eje este-oeste (bizantinos-omeyas) contra los
= *imies, cuyas aspiraciones econdmicas habian fracasado en gran parte hacia el afio 362
H/973 d.C, razon por la cual hubieron de desplazarse hacia el Este del Mediterraneo. Durante
esta centuria, la afluencia de oro africano favorece el apogeo econdmico islamico y bizantino.
Vamos a resaltar los hechos mas importantes de la historia islamica y bizantina en ese siglo y su
relacion con la economia andalusi, pasando en otros capitulos a episodios mas especificos, como
las embajadas.

++++

14.1).- El califato ‘abb[Esi durante el siglo IV H./X d.C.
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Durante el primer tercio del siglo 1V H./X d.C, asistimos a un recrudecimiento de las

hostilidades entre abasies y bizantinos en el Egeo; casi con seguridad la intencion Gltima de los

‘abbElsies consistia en dominar las rutas comerciales de este mar y sus terminales terrestres.

Esta politica fue iniciada por el califa ‘abbEsi al-Muktaf4e (289 H/902 d.C-295 H/907
d.C), quien envié una embajada a Constantinopla (291-292 H/903 d.C), con la mision de
arrancar al emperador bizantino Ledn VI (273 H/886 d.C- 300 H/912 d.C) un tratado que
garantizase la libertad de intercambios comerciales en la frontera y la seguridad personal de los

comerciantes arabes de Oriente en Siria y las islas del Mediterraneo (Shaban, 11, 1980: 151).

Defraudado por el escaso eco de su propuesta, el califa “abbEsi decidié tantear la
capacidad de respuesta bizantina, instigando una expedicion contra Saldnica de los marinos de
Tripoli de Siria, bajo el mando del renegado Leon (292 H/904 d.C) (Vasiliev, 1946, 11: 384).
Esta agresion ponia en peligro el comercio bizantino. EI emperador de Bizancio emprendio una
serie de campafias contra los musulmanes: su primera medida consistio en armar una flota que

erradico momentaneamente el peligro islamico en el Egeo (293 H/905 d.C) (Maier, 1985: 185).

Al-Muktaf4 fue lo suficientemente inteligente como para trasladar la lucha a otro
escenario donde los intereses bizantinos eran mucho mas vulnerables: merced al control sobre

Creta, como vimos, mind la posicion econdémica del emirato tuluni, y logro recuperar el control
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directo de Egipto y Siria (293-294 H/905 d.C), poniendo bajo su control el comercio de la India

con Bizancio.

Es muy posible que, a causa de estas circunstancias, los bizantinos se vieran obligados a
avenirse a estipular un tratado con los 'abbElsies. La embajada llegé a Bagdad en el afio 295
H/907 d.C, estableciéndose términos de paz. Esta situacion se mantendria en tanto que los
bizantinos necesitasen de los productos procedentes de Africa Oriental y los paises del Océano
Indico y quisiesen resguardar su precaria posicion el Mediterraneo Oriental, muy erosionada por
la pérdida de Chipre y Creta. La tutela sobre estas dos islas y las ciudades portuarias sirias,
libanesas y egipcias otorgaba, por el momento, la supremacia al Califato de Bagdad, que inicid

una politica de amplios vuelos en el Egeo.

El emperador bizantino Leon VI intentd desasirse de la tutela ‘abbElsi arrancando a éstos
ultimos el comercio de Siria 'y Chipre, claves de la economia del Egeo. En el afio 298 H/910 d.C
una fuerza expedicionaria bizantina desembarcd en Chipre, mientras que otra invadia Siria y
conquistaba Laodicea (act. Latakia). Al mismo tiempo, se registra la primera tentativa de

reocupacion de Creta (299 H/911 d.C) (Vasiliev, 1, 1946: 379).

Sin embargo, cuando una importante flota bizantina fue aniquilada por Leon de Tripoli
en el afio 300 H/912 d.C (Maier, 1985: 185), estas tentativas cesaron momentaneamente. La

balanza se inclin6 a favor de los bizantinos cuando una flota islamica resulté aniquilada en el
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mar Egeo en el afio 305 H/917 d.C (Vasiliev, I, 1946: 377). La balanza de poder en el

Mediterraneo Oriental no hacia sino inclinarse sin pausa, alternativamente, cuando un suceso
inesperado vino a decantarla definitivamente en favor de los bizantinos. Este suceso fue la

conquista de La Meca por los garmatas.

El califa *abbEsi al-Mugtadir no pudo impedir que éstos robasen la Piedra Negra de La
Meca (317 H/929 d.C) y arrebatasen al califato el control de las rutas del Mar Rojo, Siria y el
Golfo Pérsico. Desde ese momento el comercio de los musulmanes cretenses con el imperio
fatimi -que mantuvo unas dificiles pero densas relaciones con los garmatas-, primero a través de
Tripoli de Libia, después directamente se incrementaria, en perjuicio del trafico con los

‘abbEsies.

La creciente debilidad del imperio 'abb[Elsi se hizo patente bajo el nuevo califa, al-QEhir
(320 H/932 d.C-323 H/934 d.C), quien no pudo impedir el resurgimiento politico de la milicia
turca. Su desaparicion sefiald el desmembramiento del Imperio. La familia ijs4edi (324 H/935
d.C - 359 H/969 d.C), de origen turco, se alzé con el control de Egipto y precipitd la total
decadencia economica de los ‘abbEsies al arrebatarles definitivamente las rutas del Mar Rojo y
el Golfo Pérsico. La consiguiente crisis desembocd en el estallido de una guerra civil en el
imperio entre los afios 325 H/936 d.C-335 H/946 d.C, durante el transcurso de la cual se

sucedieron tres débiles califas.
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Parece que fue merced a estas circunstancias como la dinastia Buyi, que seguia las
creencias religiosas de los *+’ies duodecimanos, -y que por tanto debia estar en buenos
términos con los fatimies, proveedores de oro africano en ese momento- tomo en tutelaje el
califato 'abb[Elsi, y para asegurar las bases de su precario poder, repartio entre sus fieles las
tierras del Estado (“igta), con unos resultados desastrosos, pues sancionaron la desintegracion
territorial del Imperio, cuyos intereses comerciales fueron profundamente perjudicados también

a causa de la recuperacion militar bizantina.

La recuperacion de Antioguia por los bizantinos (359 H/969 d.C) (Vasiliev, 1, 1946: 383)
sanciona la situacion de preeminencia militar y econémica que los bizantinos habian adquirido a

lo largo del siglo.

La decadencia de los ‘abb[Elsies se agravo con el establecimiento de los fatimies en
Egipto, durante el afio 362 H/973 d.C, pues esta dinastia llegé al entendimiento con los
bizantinos. La nueva relacion entre estos dos poderes basicamente consistia en repartirse Siria y
su riquisimo comercio, en detrimento de la dinastia ‘abbEsi, enemiga religioso-ideoldgica de
los fatimies, que quedaba desplazada de los mas importantes centros econdémicos, reducida a un

papel secundario y por tanto, condenada a vegetar.

++++
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14.2).- El Islam occidental: inicios de la confrontacidn entre omeyas y f@*imies en el siglo 1V

H./X d.C.

Durante ese mismo periodo el califa ‘Abd al-Ra+m[En Il (300 H/912 d.C -350 H/961
d.C) obtuvo el control territorial de al-Andalus, aplastando las rebeliones y contrarrestando la
propaganda *+k’i; después de la conquista de Bobastro (315 H/927 d.C) inicié la politica de
intervencion omeya en el Magrib, que le reporté la adhesion de algunos notables beréberes y sus
tribus. El objetivo era la consolidacion de la presencia andalusi en las rutas norteafricanas. Pero
para alcanzar esa anhelada meta, el emirato omeya debia poseer no solo fuerza, sino también
prestigio. Por esa razon, y al socaire de ciertos sucesos politico-religiosos de gran alcance

acontecidos en el seno del Islam, 'Abd al-Ra+m[En 11 se proclamo califa.

14.2.1).- Autoproclamacion como califa de *‘Abd al-Ra+mEn i1

La consolidacién de su prestigio y poder obligaba a *Abd al-Ra+m[En Il a proteger los
intereses econdmicos de sus subditos. Culminando la construccién econémica y social que sus
antepasados habian levantado con este fin, decidid erigirse en califa. En enero del afio 317
H/929 d.C *Abd al-Ra+mEn Il se proclamo como tal. El cronista al-Magqar4e sostiene que se
proclamd califa al tener noticia de la decadencia 'abb[Elsi en Oriente, pero se equivoca al dar la
fecha del asesinato de al-Mugtadir, que sitta en el afio 317 H/929 d.C, cuando realmente tuvo

lugar en el afio 320/932 (al-Maqqar+k, 1, 13, 1967: 331).

238



OBSERVACIONES SOBRE EL COMERCIO EN AL-ANDALUS

Pero probablemente, el suceso esgrimido por este autor no sea Mas que una excusa, un
tapujo que cubra una de las mas vergonzosas ofensas inferidas al Islam en el curso de su
historia: y es que en el afio 317 H./929 d.C, los garmatas robaron la Piedra Negra, llevandosela
de La Meca. Este sacrilegio sanciono la decadencia del califato ‘abbEsi, y fue rapidamente
conocido en todo el Islam (Dachraoui, 1981: 158), mientras que los fEl *imies consolidaban sus
posiciones en Occidente. Para la mayoria de los musulmanes sunnies, el imparable ascenso de la
secta *+’i vendria acompariado de grande tribulacion espiritual y seria como tragar el aspero

y mortifero destilado del piedelobo.

En al-Andalus, que sin duda mantenia unas relaciones fluidas con Oriente, como
demuestra la afluencia de productos orientales de gran valor (al-Maqgar<e, “Naf+...””, 1967, I,
1: 333-334) el robo de la Piedra Negra debio causar un profundisimo impacto, incitando al emir
'‘Abd al-Ra+mEn Il a erigirse en califa; ya se habrian difundido holgadamente por el mundo
musulméan los elementos de validez de su candidatura al Califato, pero ain asi, en nuestra
opinidn, gustaria de resaltarlos al erigir la mezquita de Mad<knat al-ZahrE’ (Rius, 2001: 430);
ademas, en su propaganda se presentaba como el Unico dirigente musulman descendiente de la
familia del Profeta y por tanto el inico musulman digno, en derecho maliki, de alzarse al titulo
califal. Todavia un siglo mas tarde, en el siglo V H./XI d.C, Ibn @azm al-Andalus4 haciendo

referencia a esta situacion, reprodujo este +adiz:
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"Si cualquiera de vosotros observa algin hecho reprensible, debe cambiarlo con la

mano; si no puede, que lo haga con la lengua; si aun esto le es imposible, que lo haga con el

corazon : esto constituye el deber minimo hacia la religion” (Gardet, 1967: 449).

En la teoria juridica sunni, el califa posee la obligacion de ordenar el bien y prohibir el
mal (Gardet, 1967: 445). Siendo entre los sunnies el califato un contrato entre la Comunidad y el
Califa (Gardet, 1967: 429), se desprende que la ruptura de esta obligacion en cualquiera de sus
facetas supone la anulacion de ese contrato. Como el califa “abbEsi se demostr6 incapaz de
proteger a los fieles y a los Lugares Sagrados del Islam, incumplié su obligacién, y su
legitimidad quedoé en tela de juicio. La teoria escolastica islamica (el a*arismo), -en una idea
compartida por la escuela juridica sunni maliki-, concede que, cuando el mundo islamico es

demasiado vasto, pueden coexistir dos imanes o califas (Gardet, 1967: 442).

Asi es que ‘Abd al-Ra+m[En 111 se alzd con el califato merced a unas circunstancias
perfectamente aplicables a la ley islamica, que él mismo explica en la carta enviada a los
gobernadores provinciales con motivo de su nueva investidura ( “Una cronica anénima...”,
1950: 152-153). Al-Mugtadir no era ya un califa de derecho; falta de guia legal la Umma, el
omeya pudo apoyar su actuacion en las fuentes del derecho islamico, el Coran y la Sunna, con la
intencion teorica de proteger a la comunidad musulmana; de ello es muestra el siguiente +adiz,

reproducido por Ibn @azm y procedente de 1bn 'Umar:
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"Cualquier [musulman] que muera sin estar ligado por un juramento prestado al iman,

muere como se moria en el Tiempo de la Ignorancia que precedio al Islam™ (Gardet, 1967:

428).

En ultima instancia, salvo al califato ‘abbEsi el hecho de que, aunque un iman
(poseyendo este término un sentido mas religioso que politico entre los sunnies) no pueda hacer
reinar el orden, si su destitucion implica la alfetna constante, entonces se escoge seguir

obedeciéndole (Gardet, 1967: 442).

Economicamente, el alzamiento al califato también tuvo consecuencias. Durante la
altima parte del siglo 11l H./IX d.C, los tipos de cambio, que eran bastante fluidos, habian
resultado desquiciados por la continua actividad militar, que, interrumpiendo la actividad
comercial, generaba fuertes crisis de abastecimientos y el encarecimiento de las materias primas.
Como consecuencia, se devaluarian continuamente las acufiaciones monometalicas —de ahi los
intentos ‘aglabies por mantenerlas ““puras”- en plata y degradando los intercambios
comerciales. A principios del siglo 1V H./X d.C, los estados que solo acufiaban plata casi en su
totalidad procedente del comercio y que habian realizado un esfuerzo militar mas pronunciado,
como los 'aglabies, se derrumbaron a causa del esfuerzo. Se estaba imponiendo la acufiacion en
otro metal mas valioso y de mayor prestigio, el oro, pero esta empresa solo podia ser acometida
por las dinastias de mayor poder real y con un acceso relativamente abierto a las fuentes de su
procedencia. En caso de no ser asi, se impondria el vae victis: relegadas al estadio de poderes
secundarios, las dinastias musulmanas sin acceso directo al oro pasarian a ser meros sujetos

secundarios de este trafico, sometidas a los vaivenes provocados la precariedad econdmica, a no
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ser que fuesen dotadas de elementos de comercio necesarios en todo el Islam. En concreto, para

al-Andalus, cuyos comerciantes se habian infiltrado hasta el Egeo a través de Creta, debid
representar una fuerte amenaza que el trafico comercial mediterraneo se regulara a traves del oro

acufiado por Bizancio o los fatimies.

Es muy probable que esta dificil situacion no fuera del todo ajena a ‘Abd al-Ra+m[En
111, que, en su calidad de califa, inicio las acufiaciones bimetalicas en al-Andalus. Al poner en
circulacion moneda de oro y fijar por ley su peso y valor, (regulando también la plata y el cobre)
consagraba la intervencion estatal en el mundo econémico andalusi, otorgando a sus subditos la
posibilidad de ampliar sus mercados con una moneda sélida y estable, en abierta competencia
con los fatimies y bizantinos, unicos competidores capaces de acceder a las fuentes del oro de

manera directa.

La acufiacion de oro es una prueba del contacto permanente de los andalusies con la ruta
africana del oro y sefiala probablemente la urgente necesidad omeya de mantener su prestigio y
la capacidad para imponer un patron oro en un intento por estabilizar los tipos de cambio y dar

cauce a su comercio.

14.2.2).- La generalizacion del oro en el siglo 1V H./X d.C: competencia entre omeyas y

& *imies.

242



OBSERVACIONES SOBRE EL COMERCIO EN AL-ANDALUS
La afluencia de oro al Mediterraneo propicio la generalizacion de las acufiaciones en este

metal durante el siglo IV H./X d.C. Tanto los bizantinos, como los fatimies o los omeyas
gozaron de una abundancia sin precedentes del preciado metal, pero las circunstancias politicas
y economicas impidieron una fijacion internacional de los patrones de cambio y acufiacion,
provocando la confusion incluso dentro de las mismas areas culturales. Dada la ausencia de
patrones internacionales legalmente establecidos para el cambio de distintos pesos, tanto para la
moneda como para la mercancia, son continuas las referencias de los geografos a los tipos y
valores de cambio, no ya sélo entre la moneda de oro perteneciente a distintas areas, sino
también a la plata y el oro, sobre todo cuando escriben sobre productos comerciales, e incluso

sobre los pesos y medidas (al-Maqgdis<e, “A+san...””, 1950: 49).

No obstante, el flujo fluido de oro facilité un aumento general de la actividad comercial
y del nivel de vida. De esta centuria datan las optimistas notas de los geografos sobre la baratura
de la existencia en al-Andalus y el Magrib (Ibn @awaqal, “Configuration...”, 1, 1964: 96y
107) (al-Maqdis4, “A+san...”, 1950: 41). La riqueza, obviamente, fomentd la actividad
comercial y el trabajo. El Estado invierte sus beneficios y da muestras de su poder mediante la
realizacion de grandes obras publicas tanto en al-Andalus (Mad4knat al-ZahrE’, Gormaz,
Almeria, etc) como en Ifrdeqiyya (construccion de Mahdiya y Sabra) (al-Maqdis4, “A+san...”,
1950: 17), como en Bizancio, donde, tan sélo en Trebisonda, el emperador recaudaba, en
concepto de impuestos, la formidable suma de 10 quintales de oro (lbn @awaqal,
“Configuration...”, 1, 1964: 193), aunque el mismo autor comenta que las ciudades bizantinas
de cierta opulencia son muy pocas y que las rentas totales del Imperio Bizantino son irrisorias,

SUS recursos escasos, sus finanzas deficientes y, en conjunto, sus poblaciones insignificantes (Ibn
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@awgal, “Configuration...” 1, 1964: 194 y 195). Esta Gltima es una informacion que podemos

considerar viciada, habida cuenta del poderio bizantino de la época.

El comercio evitd que la poblacion andalusi sufriese graves crisis de abastecimientos en
todo el siglo 1V H./X d.C, merced a la regulacion de la moneda, ya que, en época de sequia, se
compraban cereales en el exterior, impidiendo que los precios subiesen en exceso (Ibn @ayyEn,
“Mugtabis V*’, 1981: 287). En nuestra opinion, esta forma de actuar incrementd la implicacion
de la dinastia Omeya en el fomento del comercio exterior, ya que el califa era quien arbitraba las
medidas necesarias en caso de crisis de abastecimientos; los intereses generales del califato

Omeya incluian la proteccion y el fomento del comercio.

Esta politica redundaria en un auge general de la prosperidad, el cultivo bien
desarrollado del territorio y el arraigo de una buena cantidad de poblacion cuyos medios de vida
eran mas o menos suficientes. Todos estos extremos fueron resefiados por los cronistas (Ibn
@awgal, “Configuration...”” 1, 1964: 107). Es significativo que aungue sélo existia una ciudad
andalusi de gran envergadura, Cordoba, el agro andalusi fuese rico: los poblados campesinos
omeyas presentan registros arqueoldgicos sensiblemente parejos a los de las ciudades y la
distribucion demografica parece homogénea (Zozaya, comunicacion verbal). Tambien es de
hacer notar que los geografos sefialan la baratura general de los precios en el Occidente
musulman (Al-Maqdis+, “A+san...”, 1950: 41), lo cual parece consecuencia de un facil acceso

al metal precioso y al comercio.
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Ahora bien, el flujo de oro se traducia en poder politico a través de su control, influyendo

asi sobre las profundas transformaciones que empiezan a registrarse en el Islam occidental a

comienzos del siglo 1V H./X d.C.

Por esa razdn, parece ser que ‘Abd al-Ra+mEn 11, flamante califa, inaugurd dos cecas:
una en Cordoba, donde se acufiaba oro y plata (Ibn @ayyEln, “Mugtabis V>*, 1981: 185), situada
cerca de la Puerta de los Perfumeros (Ibn al-Fag4eh, “Kit&b al-Buld&h’, 1949: 51) y otra en
Madinat al-ZahrE’, donde fue organizada a partir del afio 333 H/944 d.C, a raiz del traslado de

los servicios del Estado a esta villa califal.

La moneda fue, plausiblemente, utilizada por los omeyas como arma para enfrentarse a
la dinastia fatimi, que se perfilaba como principal competidora econémica de los andalusies y
que partia de una posicion de ventaja: las solidas relaciones que mantenia con los garmatas, los
cuales, desde su estratégica posicion en el Golfo Pérsico, amenazaban con someter a tutela el
comercio andalusi con Persia y la India, ya muy desarrollado, a tenor de las noticias de los
cronistas (al-Maqgare, “Naf+...””, I, 1, 1967: 333-334). Ademas, los fatimies sostuvieron unas
estrechisimas relaciones con SillilmElsa, aun antes de obtener el poder, pues Ubayd AllEh, el
primero de los imanes fatimies de Ifriq4deya, se refugio en ella durante el afio 292 H/905 d.C
(Dacharaoui, 1981: 93), de tal manera que estaban en situacion de cortar la progresiva afluencia

de oro africano a al-Andalus.

Tanto es asi que, desde el afio 297-298 H/909 d.C, los fatimies habian obtenido el control

de la ruta del oro sudanés -indispensable para los andalusies- y la sal del Sahara gracias a la
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conquista de TEhart y SillilmEsa. Esta doble victoria se integraba con la necesidad de controlar

las rutas que conducian al Oriente islamico y a Egipto, apoderandose asi del comercio del
mundo mediterraneo. Entre los afios 297-298/909 y 307-309 H/919-921 d.C, el primer iman
fatimi Ubayd AllEh (297 H/909 d.C - 322 H/934 d.C), tuvo este Unico objetivo entre sus metas

politicas.

Aunqgue en Ifriqdrya la dinastia fatimi procur6 no ofender los sentimientos de la
mayoria sunni, al sordo rechazo de sus pretensiones religiosas se unia la voracidad y brutalidad
del fisco fatimi, patente sobre sus sujetos ya desde fecha muy temprana, en el afio 307 H./919
d.C (Ibn ‘I*Er4k, “Al-BayZh al-Mugrib, 11, 1998: 181-183) y la rigida ordenacion del
mundo econdmico ifrigi, que llegaba hasta arruinar ciudades como Qayraw[En en beneficio de

las fundaciones de nueva planta 'ubaydies, como Mahdiya (al-Maqdis4, “A+san...””, 1950: 13).

No es de extrafiar pues que en Ifrdeqiyya, Libia y Sicilia tuvieran lugar continuas
rebeliones y asonadas contra los fatimies (Dachraoui, 1981: 132y ss), los cuales, haciendo de la
necesidad virtud, obtenian pingles beneficios de estas sublevaciones; por ejemplo, cuando la
rebelién de Tripoli de Libia fue sofocada (300 H/912 d.C), se exigio a los tripolitanos sufragar
los gastos de la expedicion contra ellos, que ascendian nada menos que a 400.000 dinares
(Dachraoui, 1981: 136). También los sicilianos pagaron fuertes contribuciones de guerra una vez
sofocado su levantamiento legitimista *aglabi (300 H/912 d.C) (Dachraoui, 1981: 138). En esta
rebelién debid influir decididamente el rechazo a la fiscalidad fE*imi por parte de los

sicilianos.
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En nuestra opinion, una vez obtenidos los necesarios recursos econémicos y consolidado
el control sobre la ruta de Italia y el Norte de Africa, Ubayd AllEh tanted la posibilidad de
conquistar el eje de las rutas entre el Proximo Oriente y la India, al iniciar un ataque contra
Egipto, en 301 H/914 d.C, el cual fracasé (Dachraoui, 1981: 142-147). Este ataque serviria sobre
todo para tantear el volumen del comercio egipcio e inmiscuirse en sus rutas comerciales con

Creta y Siria, saquear la rica ciudad de Alejandria de Egipto y ganar prosélitos.

Sin embargo, parece evidente que, a fin de controlar el trafico comercial del Islam
Occidental, los fatimies debian controlar SilliimEsa, que fundada en el afio 140 H/757 d.C por
los beréberes Miknasa, estaba situada en la region de Tafilalet, sobre la importantisima ruta de
Tariq al-Sultan (Gautier, 1922: 301) la cual unia la ruta del oro a Fez, gobernada por la
emigracion andalusi, y Meknes, también perteneciente a los Miknasa. Clave de la ruta sahariana
del oro y la sal, estaba ocupada por una guarnicion de 2.000 caballeros kutEmies, sometidos a la

soberania fatimi, en el afio 297-298 H/909 d.C. (Dachraoui, 1981: 122-123-124).

Esta ciudad poseia unas rentas de 400.000 dinares en el afio 340 H/951 d.C, mantenia un
comercio ininterrumpido con Sudan, el Magrib y al-Andalus, y se barajaban en ella sumas que
alcanzaban los 42.000 dinares en un solo trato durante el siglo IV H./X d.C (Ibn @awqal,
“Configuration...””, 1, 1964: 97-98). La importancia que poseia queda atestiguada por la

numerosa guarnicion que los fatimies instalaron alli. No obstante, desde el principio los fatimies
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se enfrentaron aqui también a una ardua resistencia, contra la cual tenian que actuar

constantemente, como prueba el hecho de que, al volver de SilliimEsa, el Mahd4e se vio

forzado a sofocar la rebelion de Ta+art (Dachraoui, 1981: 124).

Es factible que la situacion resultase finalmente intolerable para los omeyas, cuyo
suministro de oro, y en consecuencia su comercio, se ponia en peligro. *‘Abd al-Ra+m[En |1l se
enfrentd a los fatimies para mantener el control de la ruta sahariana del oro sudanes, disefiando
una politica mediterrdnea que se apoyaba en dos bases: intervencionismo en el Magrib e inicio
de relaciones con las republicas comerciales italianas y con Bizancio, que al igual que los
omeyas no querian verse sofocadas por las pretensiones fatimies. En cuanto a la politica
norteafricana, en el afo 315 H/927 d.C conquistd Melilla, en el afio 318 H/930 d.C obtuvo la
rendicion del Algarbe y sus puertos (Arié, 1984: 23) y de Algeciras (Ibn @ayyEln, “Mugtabis

V7, 1981: 169) y en el afio 319 H/931 d.C logrd la sumision de Ceuta (Arié, 1984: 23).

Parece cierto que, al tener la posibilidad de cerrar los puertos, y por tanto el comercio, a
las tribus magribies, el califa omeya obtuvo la sumision, o la colaboracién, de las mas
importantes cabilas en las zonas del Magrib estratégicas para al-Andalus. Por ejemplo, los
Magrawa expulsaron a los fatimies del Magrib central, comprendidos Argel y Oran (Gonzéalez
Palencia, 1932: 44); debe tenerse en cuenta que la distancia maritima entre Oran y al-Andalus

era de un dia y una noche (al-Maqdis4, “A+#san...””, 1950: 25).
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En cuanto a al-Andalus, a nuestro modo de ver, desde la conquista de las Baleares, los
omeyas habian delineado una nueva politica de entendimiento con la oligarquia comercial; la
toma de soberania sobre los puertos andalusies fue seguida por el progresivo control del Magrib
y su flujo de oro; sin acceso a las costas ni al oro, no podia tener salida la produccion agraria ni
minera o industrial. En consecuencia, la oligarquia territorial andalusi se aquieto y buscd un
provechoso entendimiento con el poder politico omeya, por lo demas lo suficientemente flexible
como para ser bastante generoso a la hora de repartir sus recursos. De esta manera, fueron
sofocadas las Ultimas y mas pertinaces rebeliones andalusies: Toledo, que precisaba mantener su
relacion con Cordoba y el Estrecho, se rindio al califa en el afio 319 H/931 d.C y Zaragoza,

ligada intimamente al Ebro y Tortosa, en el 326 H/937 d.C.

En virtud de este supuesto entendimiento, soberania omeya a cambio de proteccion
comercial y paz, una vez liquidados los levantamientos andalusies, ‘Abd al-Ra+mEn Il hubo
de implicarse a fondo en la politica africana, centrando su actuacion en la conquista de las zonas
portuarias, y dejando a los fatimies el interior del territorio, de momento: en consecuencia, el
califa omeya organizd una serie de ataques contra las plazas de Masila, Tenes y TEhart. Esta
campafia termino en tablas, pues aunque las dos primeras ciudades cayeron en sus manos el afio
317 H/929 d.C, quedd en poder de los fatimies TEhart ( Ibn @ayyEn, “Muqtabis V’, 1981.:
172). Tanger cayé en manos de los omeyas en el afio 340 H/951 d.C (Arie, 1984: 24). La
estrategia del califa omeya consistia en apoderarse de los puertos donde desembocaban las rutas

comerciales, la sal y el oro, para obtener el control de las plazas del interior.
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Por otra parte, ‘Abd al-Ra+m&n Il no descuidd el control de las rutas del interior; llego

a un entendimiento con los fatimies en Fez, dividida en dos ciudades, una fatimi y otra omeya,
cada una con su gobernador, aunque el emir fatimi habia de residir fuera de la ciudad, en Yabal
Zalagh (al-Maqdis¥, “A+san...”, 1950: 27, 28). Esta posicion predominante obligaria a
SillilmElsa a comerciar preferentemente con los omeyas, pese al dominio politico de la ciudad

por los fatimies, que habian de mantener sobre la misma un estrecho control militar.

La caida de Tanger (340 H/951 d.C) en poder de ‘Abd al-Ra+mM@n Il puso
verosimilmente las terminales maritimas de la ruta del oro en manos de los omeyas y la
consolidacion de este control decidid probablemente al emperador bizantino a entablar
relaciones directas con al-Andalus. En el afio 336 H/947-948 d.C, segun Ibn JaldAny en el 338
H/949-950 d.C, segun Ibn @ayy[En, fue recibida una embajada bizantina en Cordoba. (al-

Maqqar4e ’Naf+...”, 1, 13, 1967: 343).

Los hechos parecen indicar que, en ese momento, el omeya habia formado un reino
tributario en el Magrib, cuyas fronteras ponian a su servicio las rutas existentes entre la costa,
desde Argel y Tanger a SillilmEsa. Posiblemente los bizantinos deseaban asegurarse el flujo
constante de oro a través de las relaciones comerciales y al mismo tiempo asegurarse frente a los
= *imies, pero al-Andalus obtenia como contrapartida la apertura de las rutas comerciales de

Provenza e ltalia.
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En nuestra opinion, se habian creado las bases para un acercamiento de omeyas y
bizantinos para erradicar a los fE#*imies. En cierto modo, se trataba de un aconchabamiento,
cuya iniciativa, a tenor de los datos fragmentarios que nos restan, partio de los bizantinos; este
hecho no deja de tener su logica, pues estos ultimos se hallaban directamente amenazados en
mayor grado que los omeyas por el expansionismo *+’i, ya que su accesion al oro africano se
realizaba a través de intermediarios y su coima en este trafico estaba en peligro. De ahi que a
partir de mediados del siglo 1V H./X d.C tengamos constancia de dos embajadas bizantinas en

Cordoba: una en el afio 337 H/948 d.C, otra en el afio 361 H/972 d.C.

*kkkikk

14.3).- Las embajadas bizantinas en el Islam occidental durante los siglos Ill H/IX d.Cy IV

H./X d.C, y su trasfondo econémico y militar.

14.3.1).- Introduccion.

Se entiende por embajada el "mensaje para tratar algin asunto importante,
especialmente los que se envian reciprocamente los jefes de estado por medio de los
embajadores”. (Gran Enciclopedia del Mundo Durvan, XX, 1969: 511). Las embajadas han
sido un medio habitual de comunicacion entre los paises desde épocas remotas, y en la Edad
Media fueron un medio de accion habitualmente utilizado por los bizantinos como cobertura de

su actuacion internacional, ya fuera hacia los pueblos barbaros o hacia los califas de Bagdad.
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Frecuentemente las embajadas se coordinaban y/o precedian a otro tipo de iniciativas
encaminadas a un objetivo concreto de su politica exterior. Su mismo caracter complementario
para acciones de tipo mas amplio las convertia en un medio de accion no regularizado
temporalmente por norma alguna, dependiendo su frecuencia de los asuntos urgentes que
afectasen al mundo bizantino. Por esta razon, el lapso de tiempo que separa a las embajadas
bizantinas en al-Andalus es muy irregular, aunque coincide con la accién emprendida hacia otras

partes del mundo islamico.

14.3.2).- Las relaciones omeyas con Bizancio durante el siglo 111 H./IX d.C.

14.3.2.1).- Proemio : las relaciones entre Bizancio y los omeyas entre los afios 41 H/661 d.C y

133 H/750 d.C.

En el afio 39 H/659 d.C., Constante Il (641-668 d.C) despachd la primera embajada
bizantina enviada a un califa omeya, Mu'awiya (41 H/661 d.C-61 H/680 d.C), cuyo objetivo
consistia en solicitar la paz en las fronteras orientales (Roth, 1926: 45-46). La obtuvo, pero seria
rota en el afio 43 H/663 d.C (Roth, 1926: 46). La embajada omeya enviada a Constantinopla el
afio 49 H/669 d.C reanudd las relaciones amistosas entre ambos poderes, y provoco el
intercambio de regalos y misivas entre Mu'awiya y Constantino IV (668-685 d.C) (Roth, 1926:

47).
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A raiz de una embajada enviada por Mu'awiya en el afio 58 H/677 d.C se firmd la paz y
se ajustd el monto de un tributo anual que los califas debian entregar a los bizantinos, los cuales
recibieron diversas embajadas a raiz de este triunfo (Vasiliev, I, 1946: 270). Justiniano 1l (685-
695 d.C) también recibio embajadas omeyas, y sus sucesores firmaron la paz con los califas
omeyas en 100 H/717 d.C, después del fracasado sitio de Constantinopla, y en 123 H/740 d.C,

despueés de la brillante victoria bizantina de Acroinon ( act. Afium Karahissar, en Anatolia).

Después de esta fecha, las relaciones de los emperadores isauricos y los califas omeyas
fueron bastante pacificas hasta la aniquilacion de la dinastia omeya de Damasco en el afio 133
H/750 d.C. Es decir, que las embajadas bizantinas recibidas en la corte omeya de Cordoba
poseian una larga tradicion diplomatica y estaban acreditadas por un largo periodo de paz entre

ambos poderes.

14.3.2.2).- La primera embajada bizantina en Cordoba (225 H/839 d.C).

En el afio 223 H/837 d.C el emperador Tedfilo habia reanudado victoriosamente sus
campafias contra los ‘abbEsies, pero en el afio 224 H/838 d.C el califa al-Mu'tasim penetro
profundamente en Asia Menor y tomd Amorion; la presion islamica se hizo agudisima, y se

rumoreaba que el propio califa pretendia tomar Constantinopla.
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La contraofensiva preparada por el basileus contemplaba la creacion de una cobertura

diplomatica, por lo que las embajadas bizantinas aparecieron por todo Occidente en busca de
alianzas. Sus diplomaticos aparecieron en Venecia, en Ingelheim (donde se encontraba a la

sazén la corte de Ludovico Pio) y en Cdrdoba (Vasiliev, |, 1946: 343-344).

En el afio 225 H/839-840 d.C llegaron los embajadores bizantinos a al-Andalus (Levi-
Provencal, Bizantion, XII, 1937, “Yadwa al-Mugtabis™). En Cordoba, intentaron obtener el
apoyo de ‘Abd al-Ra+m[En Il para iniciar una ofensiva coordinada contra los ‘abbEsies, pero
ademas recordaron al emir el asunto de Creta, que en ese afio estaba ya en poder de AbA @afsy
declararon como el Norte de Africa se habia emancipado de la autoridad bagdadi, tratando de

convencer al omeya para iniciar una campafia contra él.

El embajador bizantino no obtuvo sino la promesa de una paz entre ambas dinastias y el
envio de dos embajadores andalusies a Constantinopla, pues el emir *‘Abd al-Ra+m[En Il se
abstuvo de comprometerse en el asunto de Creta, aduciendo que los conquistadores de la isla
habian sido desnaturalizados y habian acatado la soberania ‘abbEsi (Yadwa al-Mugtabis,

Bizantion XII, 1937).

Es harto probable, no obstante el fracaso cosechado por la diplomacia bizantina, que el
embajador Qartiyus (Cuartus (?)), enviado sin duda por el emperador Teofilo (829-842 d.C),

llevase la mision de firmar una alianza ofensivo-defensiva que habria de sancionarse por una
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embajada omeya en Constantinopla, aunque desgraciadamente este aserto se ha trocado en

conjetura, dada la ausencia de datos. La intencion de Teofilo radicaria, en nuestra opinion, en
obtener la ruptura de hostilidades por parte de los omeyas contra los ‘aglabies y Creta. Por lo
que toca a los ‘aglabies, estos eran subditos de los califas ‘abbEsies, de quienes obtenian su
confirmacion como emires y de los cuales incluso recibian subsidios (Julien, 1I, 1952: 45).
Probablemente, el objetivo militar seleccionado por el emperador Teofilo era Ifrdeqiyya, 0 mas
seguramente, Sicilia, importantisima provincia bizantina que a la sazén habia sido invadida por
ZiyEdat AlIEh 1 (198 H/813 d.C - 224 H/838 d.C); quiza el emperador bizantino anhelaba asi
mismo bloquear el acceso de voluntarios andalusies que engrosaban las huestes ‘aglabies en la
guerra de Sicilia. El emperador Tedfilo solicitaba ademas la intervencién omeya contra Creta,
pero ‘Abd al-Ra#+m[@n Il se negd elegantemente a iniciar cualquier tipo de actividad bélica
contra la isla, cuya relativa lejania de las costas andalusies haria azarosa la navegacion de una
flota de guerra y que por lo que toca al negocio econdmico, muy probablemente era vital ya en
las redes andalusies. En definitiva, esta embajada manifiesta hasta que punto los intereses
comerciales, politicos y militares del Mediterraneo afectaban ya a al-Andalus, y la importancia
del emirato de Cordoba a los ojos de Bizancio.

++++

14.3.3).- La primera embajada bizantina en al-Andalus durante el siglo 1V H/X d.C.

14.3.3.1).- Antecedentes: la situacion mediterranea a mediados del siglo IV H./X d.C.
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Los acontecimientos que desde principios del siglo IV H./X d.C tenian lugar en las

riberas del Egeo, habian de resultar fundamentales para la historia econdémica de al-Andalus
durante toda esa centuria. El desembarco arabe en Creta origin0 la desorganizacion de las islas
bizantinas del Egeo, pues las algazias maritimas musulmanas, procedentes de Siria y de Creta,
se sucedieron sin cesar sobre las posesiones de Bizancio (Christides, 1984: 159-163), e incluso
algunas islas del Egeo (Egina, Paros, Naxos, los y Thera) fueron convertidas en posesiones
islamicas, siquiera temporalmente, (Christides, 1984: 192) entre el 214 H/830 d.C y el 222

H/837 d.C.

Algunas de las islas de ese mar, por causa de los corsarios, permanecieron desiertas hasta
comienzos del siglo IV H./X d.C, como Egina y Paros (Corpus Bruxellense Historiae
Byzantinae, 1, tomo I: 56-57). Esta situacion, en nuestra opinion, delata tanto la debilidad
demografica de los musulmanes cretenses, que no podian poblarlas, como su voluntad de
impedir el reasentamiento comercial bizantino en el Egeo, pues s6lo mostrandose agresivos

podrian mantener su supremacia.

Podria ser que, como hemos visto, el éxito andalusi en Creta inquietase a los ‘aglabies.
Si éstos ultimos querian hacer fructificar la conquista de Sicilia, debian asentarse también en el
Mediterraneo Oriental, so pena de convertirse en meros intermediarios comerciales. La solucion
radicaba en la intervencion militar en Creta: durante el afio 244 H/859 d.C, se registra la primera

incursion ‘aglabi en esta isla. La expedicion fue dirigida por el emir de Sicilia, al-'/AbbEs, pero
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la expedicion se saldo con la derrota musulmana y la pérdida de 20 barcos (lbn ‘I1“*Er4k, “Al-

Bay/&h al-Mugrib”, 11, 1998: 113). Ello podria interpretarse asi:

1).- Una parte importante de la isla seguia atn bajo dominio bizantino, probables contrincantes.
2).- Los ‘aglabies deseaban apoderarse de Creta y en consecuencia de las rutas navales

mediterraneas del Oriente, impidiendo el predominio andalusi y ‘abbEsi tanto como bizantino.

La precariedad de su posicion en Sicilia y Creta amenazaba con desplazar a Bizancio a
un papel secundario en las rutas comerciales del centro del Mediterraneo, sobre todo cuando en
el afio 289 H/902 d.C los “aglabies desembarcaron en la Italia continental -Calabria- y tomaron
Cosenza (lbn al-Ja%+<b, “KitZhb...”’, 1983: [35]), poniendo en peligro los territorios

continentales italianos de Bizancio.

A principios del siglo IV H./X d.C, los bizantinos s6lo conservaba en Italia Calabria y
Longobardia, pues Sicilia, falta del apoyo de Constantinopla, habia sido lentamente ocupada por
los ‘aglabies durante el siglo Il H/IX d.C. Invadida en el afio 212 H/827 d.C, Palermo habia
caido en el afio 216 H/831 d.C, Mesina en 229 H/843 d.C y Enna (act. Castrogiovanni) en el afio
245 H/859 d.C. En el afio 265 H/878 d.C fue conquistada Siracusa, y en el 290 H/902 d.C,
Taormina. Después de esa fecha, solo subsistian en Sicilia algunas guarniciones bizantinas,
aisladas, escasas en numero y fuerza (Julien, 1I, 1952: 53). Los ‘aglabies habian asi conquistado
una de las principales bases economicas del Mediterraneo, aungque, como veremos, el fruto de

este esfuerzo beneficiaria a sus sucesores.
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El control musulman de Creta y la liquidacion de la resistencia bizantina en Sicilia,
despueés de la caida de Taormina (290 H/902 d.C), origind nuevas algazuas. En el afio 292 H/904
d.C, Leon de Tripoli saqued Salonica (Vasiliev, 1, 1946: 379). La situacion frisaba la catastrofe
para los bizantinos, cuyos mejores puertos eran impunemente saqueados o tomados. Al fin, una
flota bizantina aniquilé a Leon de Tripoli en Lemnos, durante el afio 305 H/917 d.C (Maier,

1974: 191)

La conquista del sur de Italia era un desarrollo I6gico de las pretensiones econdmicas de
Ifrdegiyya. Los fEI*imies, (que por fuerza habian de sostener parecidas motivaciones
economicas que sus antecesores los ‘aglabies), desembarcaron en la Italia del sur y ocuparon
Rhegium (act. Reggio) en Calabria, durante el afio 306 H/918 d.C (Dachraoui, 1981: 155)

obteniendo asi el dominio del Estrecho de Mesina.

Podria ser que la guerra entre Bizancio e Ifrdqiyya aparejase un aspecto economico
fundamental: la disputa por obtener la hegemonia en la circulacion del oro acufiado, que
otorgaria la supremacia comercial. En principio, la hegemonia comercial habia pertenecido a los
bizantinos, cuya moneda de oro habia penetrado hasta al-Andalus ya en el 96 H/714 d.C. En
Italia, a fines del siglo Il H./IX d.C, tan sélo se acufiaba moneda de oro en las posesiones
bizantinas (Renouard, 1972: 24), pero sin embargo los ‘aglabies empezaron a acufiar moneda de

oro, la cual se expandié hasta al-Andalus a fines del siglo Il H/IX d.C (Cantd, 2001: 419) y
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pondria en serios aprietos a los bizantinos en su afan por el control de las rutas del oro. La total

conquista africana de Sicilia debi6 constituir una buena ocasién para que los ‘aglabies iniciaran
las acufiaciones bimetalicas, pues ya en el afio 292 H/905 d.C se habia consolidado la acufiacion

de dinares ‘aglabies en Africa (Dachraoui, 1981: 93).

Los flE*imies mantuvieron desde un principio excelentes relaciones con SillilmElsa
(Dachraoui, 1981: 105). En nuestra opinion, si los fatimies querian someter econémicamente a
Sicilia e Italia, no tenian otra opcién que desbancar a las acufiaciones bizantinas. La Unica
posibilidad de conseguirlo radicaba en obtener el control sobre la ruta del oro africano (que se
extraia en la actual Ghana), cuya base de redistribucion mas importante era SillilmElsa. Para dar
una idea de la riqueza de esta ciudad, basten estos datos: en el afio 340 H/951 d.C., habia
comerciantes en esta ciudad que manejaban recibos de 42.000 dinares. La renta de la ciudad,
incluida la acufiacion de moneda, alcanzaba los 400.000 dinares (lbn Hawaqal,

“Configuration...””, 1, 1964: 97-98).

Podria haber sucedido que, merced a esta relacion con la ruta del oro, y a las exacciones
sobre sus subditos, desde el afio 306 H/919 d.C (Ibn ‘I1“*Er4k, “Al-BayZh al-Mugrib™, 11, 1998:
181-183) los fEI*imies dispusiesen a su entera satisfaccion de fondos abundantes, con los
cuales la presion flEl %imi se incrementaria progresivamente en Calabria, como de hecho parece
ser que sucedid. El propio visir de Ubayd AllEh, *awhar, encabez6 una exitosa algazua contra
Calabria, de la que regresé con gran cantidad de botin, durante el afio 312 H/924-925 d.C.

(Dachraoui, 1981: 155). EI emperador Romano Lecapeno, probablemente con la intencion de
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ganar tiempo, no dudd en concluir un tratado con los flE #*imies, en virtud del cual habia de

rendirse tributo al iman Ubayd-AllEh (313 H/925 d.C) (Dachraoui, 1981: 155-156). La presion
seguiria incrementandose hasta hacerse intolerable para los bizantinos, pues ya no eran tan solo
los saqueos, tropelias y depredaciones de la soldadesca &% imi y la presion constante y avida
de su gobierno sobre el Imperio Bizantino, sino que, para mayor escarnio, en varias ocasiones, el
retraso en el envio de este humillante tributo fue causa de implacables ataques contra las

posesiones bizantinas en Italia (Dachraoui, 1981: 156).

En Ultima instancia, parece que los flE%imies estaban intentando introducirse, de
manera un tanto brusca, en las rutas comerciales italianas, relegando a los bizantinos en su
provecho. Pero es que, ademas, a través de las imposiciones fE*imies, Bizancio estaba
amenazado de desangrarse de oro, mineral que no era demasiado abundante dentro de sus

fronteras y del cual necesitaba abastecerse a través del comercio.

En nuestra opinion, los imanes fE #*imies practicaban una politica econdmica a medio
plazo, consistente en imponerse como potencia rectora del comercio mediterraneo, apoyados por
su fuerza militar y religiosa: en cuanto a Bizancio, los tratados que obligaban al Basileus a
desembolsar grandes sumas al erario de Mahd=kyya le despojaban del oro obtenido a traves del
comercio, convirtiendo a los bizantinos en recaudadores de los fE*imies, pero sin derecho a
paga y reducidos a un mero papel subsidiario, al despojarles de sus posesiones italianas; y en
cuanto a los omeyas de Cordoba, los fEl*imies comenzarian a perjudicar sus intereses al
intentar desplazar hacia el Este las rutas comerciales procedentes del Sahara y colocar bajo su

supervision el trafico naval de las aguas sicilianas.
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En un primer momento, este modus operandi fE%*imi parece haber obtenido cierto
éxito, ya que todo el trafico comercial que atravesaba el centro del Mediterraneo quedaba a su
arbitrio, suceso que animaria al iman a extender su radio de accion al norte de Italia y el Golfo
de Provenza, a través de una serie de incursiones resefiadas en este mismo parrafo. Pero esta
pretension implicaria el conflicto con al-Andalus, que comenzaba ya a consolidar sus lazos
econdmicos con el Proximo Oriente, Provenza e ltalia. Cuando en el afio 322-323 H/934 d.C,
varios barcos cristianos de comercio, procedentes de al-Andalus, fueron interceptados por los
= *imies en su viaje de vuelta a Italia (Gautier, 1937: 353) y una flota f@%*imi (323 H/934-
935 d.C) se dirigid contra Cerdefia arrasando esta isla, donde quemaron una gran cantidad de
navios, y a continuacion saqued Génova muy a su sabor (Ibn al-A*<er, “K&mil...”, 1V, 1870:
586) (Ibn ‘I“*Er4k, ’Al-Bay/&h al-Mugrib”, 11, 1998: 209), el conflicto de intereses entre
= *imies y omeyas se trocd agudo en demasia y la colusion de los segundos con los diversos
poderes del litoral cristiano mediterraneo y con la dinastia maceddnica de Constantinopla seria

tan sélo cuestion de tiempo.

En nuestra opinion, la precipitacion de la alianza bizantino-omeya viene precedida por la
normalizacion de las relaciones andalusies con los territorios catalanes, lombardos, ligures y
provenzales. Ello no deberia sorprendernos desde el momento en que lo corsario y la pirateria no
son con frecuencia sino los medios utilizados por terceros para introducirse por la fuerza en una
determinada esfera econdmica exclusiva; por ejemplo, reflexionemos sobre el siguiente caso: las
Antillas a mediados del siglo XVII, donde el despreciable pirata inglés Morgan, uno de los mas
repugnantes criminales del Caribe, acabaria por convertirse en gobernador de Jamaica —una vez

arrebatada por €l y sus cofrades a Espafia y puesta bajo la soberania del rey de Inglaterra- y en
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perseguir a su vez a sus antiguos camaradas, atn no bien aquietados y ajenos por completo a las

ventajas del trafico pacifico de bienes comerciales.

Volviendo a nuestro caso, es claro que los omeyas cordobeses, que se habian introducido
violentamente en las regiones de los Gallegos, Calabria, Francia y Lombardia, de las cuales
extraian grandes botines, sea en ricas preseas, sea en esclavos, (Ibn @awgqal, “Configuration...”,
I, 1964: 109) decidieron cambiar el cariz de sus relaciones con la zona a partir de la Ultima gran
algara califal contra Barcelona, datada en el afio 935 d.C, cuando la flota omeya ataco el litoral
catalan y Barcelona, que el ejército muslimico no pudo tomar (lbn @ayyEn, “Mugtabis V”’,
1981: 275-276); en ningun caso se puede deducir de esta noticia que se firmase un acuerdo de
paz, como dice Sénac (Sénac, 2001, 78), sino que el dicho acuerdo se produjo en el afio 329-330
H/940 d.C, cinco afios después (Ibn @ayyEn, “Mugtabis V**, 1981: 341), y no deja de ser a
nuestro juicio harto significativo que la paz fuera urdida por un judio —esta raza tenia intereses
comerciales harto extendidos en todo el Golfo de Provenza- muy afecto al califa cordobés y que
fuera un judio, privado de la condesa Riquilda, quien ejecutase la accion de sumarse al acuerdo.
Por otro lado, la firma debi¢ ser precipitada por la inminencia del ataque de la escuadra omeya y
generd la cesacion, por orden expresa del califa, de las predaciones de Fraxinetum y de otros
puertos andalusies en los bienes de los diversos condes catalanes y de sus subditos que se
sujetaron al acuerdo y que en lo sucesivo gozaron del derecho de libre transito y de libertad de
comercio en al-Andalus (Ibn @ayyEn, “Al-Mugtabis V’, 1981: 342). No deja de ser harto
significativo, a nuestro juicio, que la paz sellada con el conde de Barcelona fuese seguida por
una paz acordada con el rey Hugo de Arlés, durante el afio 329-330 H/940 d.C (Sénac, 2001: 79-
80), ciudad en la cual, por cierto, no eran menos abundantes los judios que en Cérdoba o

Barcelona y no serian menos complejos sus intereses comerciales...
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Estos acontecimientos venturosos de paz, en nuestra opinién, precipitaron el acuerdo
entre bizantinos y omeyas en contra de los fE*imies. La region se hallaba madura para iniciar
los intercambios comerciales pacificos, pero para que este acuerdo obtuviese alcances de escala
mediterranea, aun faltaba un elemento de la alianza que estaba proxima a cuajar y este elemento
radicaba en la actitud bizantina, sensibilizada por las agresiones f[E %*imies contra la Peninsula
Italiana y mas concretamente por los peligros que se cernian sobre los puertos de Campania, los
cuales mantenian un intenso trafico con Constantinopla y los territorios musulmanes orientales,
donde obtendrian el oro necesario para sus compras de producciones bizantinas (Renouard,
1972: 32-33) y en las islas de Cerdefia y Corcega, provincias bizantinas. EI mas caracterizado de

los puertos filobizantinos era Amalfi:

"...Amalfi. Esta ultima ciudad esta en Lombardia. Es una de las mas fértiles, de las méas
alegres, que gozan de las mejores condiciones y se sefialan por su riqueza y opulencia. La
ciudad de Amalfi esta situada cerca de Napoles... de un nivel inferior a Amalfi en numerosos

aspectos”. (Ibn @awaqal, “Configuration...” I, 1964: 197).

Amalfi, ademas, colindaba con Calabria, sometida a tributo por los f@*imies (lbn
@awgal, “Configuration...”, I; 1964: 197), cuya cercana presencia podia hacer peligrar la
prosperidad amalfitana, basada en el entendimiento con Bizancio. Como ademas el trafico
comercial entre Bizancio, Amalfi y al-Andalus fue en aumento, no es extrafio que los

amalfitanos se sintiesen amenazados por la politica expansiva fE #*imi; no es de extrafiar que
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los primeros datos sobre los comerciantes amalfitanos en al-Andalus datan del temprano afio de

330 H/941-942 d.C. Las manufacturas preciosas que aportaban (raso, pdrpura, etc) tuvieron gran
aceptacion entre los andalusies pudientes, por lo que prosiguieron los contactos (Ibn @ayyEn,

“Mugtabis vV, 1981: 322).

Dado que los intereses de Bizancio, Amalfi y al-Andalus llegaron a coludir hacia esa
fecha, seria cuestion de tiempo la creacion de un frente comdn contra los flE%imies. Se
impondria desactivar la peligrosa trama econdémica creada por los fE*imies, que perjudicaba
tanto a los omeyas como a los bizantinos y a los amalfitanos. El acercamiento omeya-bizantino
cristalizd con la llegada de los embajadores del gobernador de Cerdefia -en ese momento
posesion bizantina- a Cordoba, en el afio 330 H/942 d.C. Vinieron acompafiados de los
amalfitanos, que actuarian en calidad de introductores en la corte omeya. A tenor de lo que dicen
las fuentes, solicitaron al califa omeya la conclusién de un tratado de paz y amistad,(lbn
@ayyEn, “Mugtabis V**, 1981: 327), cuyos términos, evidentemente, no eran del dominio
publico ni constituian el documento mas idoneo para ser expuestos en una cronica de talante

palaciego.

Parece cierto que los intereses de Bizancio fueron defendidos en al-Andalus por los
representantes del gobernador de Cerdefia. No fue la primera embajada venida directamente de
Constantinopla a Cordoba durante el siglo IV H./X d.C, pero si la primera toma de contacto

directa entre ambas potencias durante esta centuria y de la cual se desprenderian importantes
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consecuencias. Uno de las mas inmediatas fue el primer ataque bizantino registrado en varios

siglos en el Mediterraneo Occidental, esta vez contra una base sarracena, Fraxinetum, enclavada

en la costa de Provenza.

Parece sensato pensar que uno de los pasos para lograr un buen entendimiento entre
bizantinos y omeyas consistiese en desbaratar el enclave corsario musulman de Fraxinetum, en
la actual costa de Provenza, puerto contra el cual el emperador bizantino envio una flota ese
mismo afio de 330 H/942 d.C (Musset, 1982: 103). Fraxinetum era una base sarracena de
obediencia omeya, y en este punto coinciden tanto lIbn @ayyEn (veéanse parrafos anteriores)
como el impagable Ibn @awaqal (Ibn @awgal, “Configuration...”, I, 1964: 198). Esta factoria
corsaria habia sido fundada hacia el afio 277 H/890 d.C (Musset, 1982: 102). Los intereses que
probablemente inspiraron la fundacion y sostenimiento de este puerto corsario, a traves del cual
los omeyas se habrian introducido en el trafico comercial de Provenza e lItalia, ya no serian
validos desde el momento en que se habria firmado y rubricado un acuerdo comercial pacifico
entre el Califato de Cordoba, las costas Catalanas, Provenza, Liguria y el Imperio Bizantino;
con esas perspectivas, la presencia de corsarios no era sélo inquietante, sino incluso fastidiosa
para ambas partes, pues, por un lado, el califa omeya tenia la obligacion religiosa de alentar la
Guerra Santa contra los cristianos, pero por el otro la presencia de este enclave amenazaba
continuamente sus perspectivas de un placido y provechoso trato comercial, mientras que para
los bizantinos, Fraxinetum constituia una de las muchas llagas que fermentaban repletas de pus

en el cuerpo de su lacerado Imperio...
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Teniendo en cuenta los acontecimientos que acabamos de narrar, el abandono a su suerte

de los musulmanes de Fraxinetum debio ser a la par muy rapido y muy discreto, tanto que las
cronicas andalusies no vuelven a nombrar la ciudad... Muy a su pesar, los habitantes de
Fraxinetum, que no dejaron de defenderse, registrandose en el afio 331 H/943 d.C un ataque
contra Agde (Sénac, 2001: 76) se convirtieron involuntariamente en una de las fichas
intercambiables de un acuerdo diplomatico de gran estilo y no obtuvieron la menor ayuda del
restante participante de poderio que sostenia graves y enjundiosos intereses en la zona, los
&= * imies, pues éstos no sélo aspiraban a obtener el liderazgo absoluto de todos los integrantes
de la Comunidad Musulmana, sino que la misma existencia del enclave y sus lazos con al-
Andalus entraban en colision con sus grandiosos designios econémicos, que abarcaban todas las

riberas del Mediterraneo.

Fraxinetum tampoco podia contar con la simpatia de sus vecinos. La ciudad,
recalquémoslo, habia sido fundada por musulmanes que vivian del pillaje amenazando
continuamente a los francos (Ibn @awgal, “Configuration...”, I, 1964: 199) pero habria contado
con la complicidad, forzada o de grado, de los sefiores feudales de su entorno, que asi se
proveerian de mercaderias de lujo andalusies y bizantinas, protegiendo a la par sus posesiones de
la ferocidad depredadora de estos inquietos y movedizos cosarios musulmanes. Muy
probablemente, la larga duracién de la existencia de este enclave esté basada en que, entre otras
cosas, proveia de madera de los Alpes y esclavos a al-Andalus y el Magrib, mientras que a
cambio los sefiores de Provenza se abastecian de ricas, elaboradas y costosas mercaderias

provenientes del mundo arabe-bizantino.
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Sin embargo, al entablarse relaciones amistosas entre los bizantinos y los omeyas a
través de la embajada de Cerdefia y Amalfi, la existencia de Fraxinetum habia dejado de ser
imperativa para sus vecinos y en particular para la Corte cordobesa, una vez restauradas las vias
habituales del comercio. En consecuencia, Fraxinetum se vio obligado a enfrentarse en solitario
a los ataques coaligados de los francos y la marina bizantina... Quiza este acontecimiento haya
sido uno de los varios que provocaron el amargo comentario de Ibn @awaqal, cuando escribe que

los navios bizantinos:

"...persiguen a los navios de los habitantes costeros por todas las costas, capturandolos
por doquier. Ningun socorro, ninguna ayuda es procurada a los musulmanes...” (Ibn @awaqal,

“Configuration...”, 1, 1964, 1. 199).

Los intermediarios tampoco dejarian de beneficiarse de la nueva alianza surgida en las
riberas del viejo Mediterraneo. Este tratado es uno de los mejores ejemplos de la bien merecida
fama a proposito de intrigantes de la raza de Maquiavelo: para los astutos amalfitanos y los
judios, el pacto concluido entre omeyas y bizantinos se convertiria en un valladar erigido contra
los flE *imies, al oponer a su indudable fuerza el considerable poder encarnado por los omeyas
y obtener a precio de saldo la proteccion militar de Bizancio, que, no por casualidad, iniciaria
hacia esa época una prodigiosa recuperacion, de las muchas que recoge su historia, comenzando
para ello por erradicar Fraxinetum y la potencial amenaza omeya sobre Italia, Cerdefia y

Corcega. Al menos, esas son las conclusiones que nosotros extraemos de todo este negocio.

267



OBSERVACIONES SOBRE EL COMERCIO EN AL-ANDALUS

Este dltimo punto es muy interesante, pues revelaria otra de las posibles causas de la
embajada amalfitana y bizantina en al-Andalus: una vez aplacados momentaneamente los
f@ *imies a través del tributo y atraidos los omeyas a la acogedora sombra de la pajonera
constituida por los intereses bizantinos, se cerraria la posibilidad de un ataque musulman en el
teatro de operaciones del Mediterrdneo Occidental, mientras que Bizancio incrementaba su
presion alli donde sus fronteras colindaban con el flanco oriental del mundo musulman: las
Marcas Sirias. Reinaban a la sazon en Bizancio dos sendos coemperadores, ya que Constantino
VIl Porfirogéneta (913-959 d.C), mas interesado por la cultura que por las tribulaciones
inherentes a la milicia o la alta politica, se habia casado con la hija del gran almirante Romano
Lecapeno, el cual en el afio 308 H/920 d.C obtuvo la investidura como coemperador,
erigiéndose en el auténtico debelador de los intereses musulmanes. Asi es como un politico de

cultura y un almirante se unieron para lograr el apogeo de Bizancio.

Podria ser que la ofensiva de los dos emperadores se baso en tres aspectos:

1).- Por una parte, asegurarse la tranquilidad en Occidente y un suministro regular de oro, a
cambio de manufacturas preciosas, asi como un contrapeso frente a los fatimies.

2).- Por otro lado, la alianza con los omeyas, que implicaba un alto grado de cooperacion
econdmica en ltalia, los convertia en cancerberos de los dominios italianos de Bizancio, a través
del mantenimiento de un estado de tensién permanente en el Magrib y erradicaba en parte el

azote de las incursiones corsarias sobre sus posesiones.
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3).- En tercer lugar, la absorcién de las terminales orientales del comercio mediterraneo,

radicadas en las Marcas sirias, permitiria a Bizancio alzarse con un papel preponderante en el

comercio mediterraneo.

Esta politica habria sido inaugurada por Bizancio en lItalia, al enfrentarse a los
lombardos, una vez conseguido el apoyo de Hugo de Italia, ya antes del afio 927 d.C (Roth,
1926: 74). Cubiertas sus espaldas con esta alianza, el imperio bizantino comenzo a resistirse a

las pretensiones fl& * imies en Calabria. Pero hasta la tercera década del siglo 1V H./X d.C, los

bulgaros le impidieron perseverar en la politica occidental. Mientras, el imperio ‘abbEsi se

sumia, como hemos visto, en la guerra civil y sus dias se ensombrecian a causa de la decadencia.

Asi pues, solo después de librarse del molesto problema bulgaro en los Balcanes,
asegurando el suministro de oro y plata de las minas centroeuropeas, los bizantinos, en el afio
329 H/941 d.C, reiniciaron la actividad militar contra los musulmanes orientales: como era
tradicional en Bizancio, una intensa actividad diplomatica precedio a los ejércitos bizantinos; en
Occidente, desde el afio 331 H/942 d.C, sus agentes consolidaban las relaciones amistosas con
los omeyas, y en Oriente, merced al entramado de pactos que mantenian aquietado el Occidente,
las armas bizantinas se emplearon a fondo y consiguieron adelantar sus fronteras mas alla dela
cordillera del Tauro, y recuperar Edesa, terminal de la ruta siria, en el afio 333 H/944 d.C,
despueés de un largo y agotador conflicto con los musulmanes (lbn @awgal, “Configuration...”,
I, 1964: 224) asi como Beyrut, que era un importante puerto comercial, ®oms y Alepo —@alab-

(Ibn @awgqal, “Configuration...”, I, 1964: 173 y 174), destruyendo aquellas otras ciudades que
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no podian mantenerse y eran susceptibles de constituirse en molestas posiciones del enemigo,

como Qinnasrin (Ibn @awgal, “Configuration...”, I, 1964: 175) y otras muchas villas.

Esto no quiere decir, en modo alguno, que los bizantinos ignorasen la vertiente
economica del conflicto: de hecho, durante el siglo IV H/X d.C los sirios gozaban en
Constantinopla de la proteccion imperial y podian circular por la capital del Imperio con cierta
libertad (Macri, 1928: 35), pues el dominio politico de Siria implicaba su control econdmico: en
Alepo, cada habitante pagaba a los bizantinos una tasa por su casa y por su negocio. El emir, a
cambio de admitir la soberania bizantina, habia recibido el privilegio de comprar todas las
mercancias que entraban en la ciudad, revendiendolas en calidad de agente unico, fabricando
ademas los principales productos de exportacion, a saber, el vinagre y el jabon. Todos los
productos comestibles fueron sometidos a un impuesto por los bizantinos, el cual se ajustaba
cada afio. Los bizantinos habian obtenido la iniciativa en Oriente (Ibn &awqal,

“Configuration...”, 1, 1964: 175).

Todos estos datos parecen apuntar a que el litoral y el comercio sirio quedaban en manos
de los bizantinos. Tras un siglo de humillaciones a manos de los musulmanes, Bizancio se
encontraba al fin en condiciones de aspirar a la direccion de la politica global del Mediterraneo.
Pero para establecer su total hegemonia, una vez obtenida de los omeyas carta blanca para
liquidar Fraxinetum, el emperador bizantino necesitaba apoderarse de Creta y Chipre. Con este
objetivo por meta, desde mediados del siglo IV H./X d.C en adelante, se sucederan las

embajadas bizantinas en Cérdoba y Mahd4kyya.
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14.3.3.2.).- La primera embajada del siglo IV H./X d.C y segunda embajada bizantina en al-

Andalus (afio 337 H/948 d.C):

14.3.3.2.1).- Datacion de la embajada.

Debemos decir, en primer lugar, que hasta el momento no se han puesto en relacion los
movimientos diploméaticos omeyas, bizantinos y f[E%imies con la cuestion econdémica y ni
siquiera se han relacionado los diversos acontecimientos militares y politicos con estas acciones
estatales, siendo éste el primer estudio en el que se pone de manifiesto dicha ligazén. En
segundo lugar, poseemos un relato més circunstanciado de la embajada bizantina en al-Andalus
merced al enciclopedista argelino al-Maqgar<e, quien compild los textos de Ibn al-Ja%=eb, el
cual desgraciadamente para nuestro objeto se centrd en los fastos del ceremonial palatino,
siguiendo probablemente la linea de actuacion trazada por Ibn @ayy[En, pues es muy probable
que este Ultimo autor no fuere mucho mas explicito en la motivacion profunda de los

acontecimientos.

En nuestra opinion, es muy factible que la legacion fue despachada por Romano |
Lecapeno entre los afios 330 H/941 d.C y 333 H/944 d.C. Entre estas fechas, la situacion
bizantina era idonea para contactar con los enemigos de los flE%imies, y ademas era muy

plausible la oportunidad de una accion combinada contra Sicilia y Creta.
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Pensamoss que fue Romano | Lecapeno quien promovié la embajada a Cordoba, entre el

afio 330 H/941-942 d.C, cuando podia actuar contra los fatimies y Cerdefia y Amalfi habian
establecido contacto con Cérdoba, y el afio 333 H/944 d.C, en el que seria desterrado, pues el
mensaje entregado al califa omeya estaba redactado a nombre de los dos coemperadores. Al-

Maqqar4k, (“Nafh...””, I, 1, 1967: 344), escribe:

"Qustantin y Rumanin : ambos confian en el Mesias y ambos son los dos grandes reyes de

Roma..."

Carece de sentido pensar que la diplomacia bizantina habia de cometer un error formal
de tal magnitud. Las circunstancias que motivaron la destitucion y destierro de Romano |
Lecapeno y sus hijos por Constantino VII (afios 333 H/944 d.C - 334 H/945 d.C) (Vasiliev, I,
1946: 380), llevada a cabo por sorpresa, motivarian probablemente una momentanea paralisis
del aparato estatal bizantino y las nuevas sorprenderian a la comitiva bizantina en pleno viaje
hacia Cordoba -pues de otra manera seria inadmisible admitir que la misiva fuera enviada a
nombre de un emperador destituido-, la cual entregaria un mensaje cuyo encabezamiento habria
caducado en parte. No hay que subestimar, por otro lado, la dificultad que implicaba cambiar el

soporte escrito de un mensaje

"...redactado sobre suave pergamino de color de cielo, escrito en letra de oro con
escritura griega, en cuyo interior habia una continuacion, redactada en plata, también en
escritura griega (...) sobre la misiva habia un sello de oro cuyo peso ascendia a cuatro
mizcales; a un lado, llevaba la imagen del Mesias, y al otro, la imagen de Constantino y su hijo.

El pliego estaba depositado en el interior de un estuche de plata labrada, cuya tapa, de oro,
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ostentaba la imagen del rey Constantino pintada sobre esmalte. Una caja cubierta de adornos

contenia el estuche” (Al-Maqqar+ke, “Naf +...”, I, 1, 1967: 344).

En nuestro parecer, la embajada recibiria finalmente permiso para proseguir su viaje
porque después del derrocamiento de Romano | por su coparticipe en el poder, Constantino VII
(afio 333 H/944 d.C), una serie de hechos fortuitos favorecian de manera extraordinaria la
intervencion bizantina en Sicilia y para coronar ese pico era necesario el apoyo tacito o explicito
de los omeyas. Sucedid pues que en el afio 336 H/947 d.C, mientras los fEl*imies ain estaban
sumidos en el empefio de apagar los rescoldos de la revuelta de AbA Yazid, el Hombre del
Asno, estallo una rebelion en dicha isla y los cristianos que la habitaban enviaron una peticion de

socorro a Constantinopla (Julien, 11, 1952: 65).

Al parecer, la situacion resultaba por demas idonea para los bizantinos con objeto de
emprender una nueva intentona contra el orgulloso Emirato de Creta, pues los cretenses sélo
podrian apelar para obtener ayuda al iman fE *imi; la posicion estratégica de la susodicha isla,
emplazada a medio camino entre los dominios bizantinos y Egipto fue resaltada por los
cretenses cuando en el afio 350 H/961 d.C solicitaron ayuda al iméan fatimi al-Mu'izz, a tenor de
los datos ofrecidos por el cadi Nu'man (Christides, 1984: 116). La implicacion de Creta en el
comercio norteafricano estd fuera de duda (Christides, 1984: 116-117). Para la invasion de

Creta, Bizancio comenz0 a organizar y equipar una poderosa fuerza naval.
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Y como es de rigor, la accién militar bizantina fue precedida por la accion diplomatica,

destinada a aislar las potenciales ayudas que pudieran ser aportadas al objetivo elegido. Por esta
razén, pensamos, el Basileus despachd una embajada a la corte omeya de Cordoba,
aprovechando que el califa ‘Abd al-Ra+mEn Il (300 H/912 d.C - 350 H/961 d.C) era un

acérrimo enemigo de los flE % imies, tanto por razones dinasticas como econdémicas.

14.3.3.2.2.).- Llegada a Cordoba (337 H/948 d.C) y objetivos de la legacion diplomatica.

El confusionismo reinante en la Corte de Bizancio durante el violento traspaso de
poderes que dio al traste con el gobierno de Romano | Lecapeno confundiria a los cronistas
musulmanes, de tal manera que Ibn Jald An fecha la embajada en el afio 337 H/947-948 d.C e
Ibn @ayyEln la situa en el afio 338 H/949-950 d.C. El testimonio de ambos cronistas fue
conservado por al-Maqggard (Al-Maqgard, “Naf+ al-T4b™, I, 1, 1967: 344-345) y la
traduccion del texto consta en los apéndices de este trabajo. Como hemos visto en lineas
anteriores, nosotros opinamos, cual corresponde a gente avisada y de buen seso, que se realizd
en el afio 337 H/948 d.C; la ocasion era propincua a los intereses bizantinos, pues el Imanato
FE *imi aln se hallaba postrado a causa de la formidable revuelta de Ab A Yazid, los sicilianos

habian solicitado la ayuda de Bizancio y Creta se encontraba momentaneamente sin valedores.

Como es habitual, los cronistas se extasian narrando el aparato de la etiqueta califal y
reproduciendo la alambicada prosa de los discursos de circunstancias; este fendmeno ha

permitido conocer el ceremonial de Corte de los omeyas pero por si mismo nos deja entrever
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bien poca cosa acerca de las pretensiones bizantinas (Al-Maqgqard, “Naf+...”, I, 1, 1967: 344-

345), que solo serian conocidas por los mas encumbrados funcionarios del Califato.

Es posible que el objetivo bizantino consistiese en crear una alianza con los omeyas

cordobeses, la cual se verificaria confirmando los siguientes extremos :

1).- Fadigar el precio de la inhibicion del califato omeya en la agresion que iba a realizar el
emperador de Bizancio contra Creta, y, secundariamente, contra Sicilia.

2).- La confirmacién de los tratados de paz entre las provincias y aliados bizantinos y 'Abd al-
Ra+m[En 111 -que significaban una ampliacion de lazos comerciales y una neutralizacion de la
pirateria proveniente de los principados Idr4esies y Fraxinetum-.

3).- Probablemente, una peticion de alianza ofensiva contra los flE%imies, no dirigida
directamente contra Sicilia, sino hacia el Magrib Extremo, donde los intereses ubaydies habian

sido desbaratados por el levantamiento jarili.

Vamos a ver cuales fueron los resultados de esta ofensiva diplomaética bizantina contra

los flEl % imies.

15). La situacion del Mediterraneo Occidental entre los afios 337 H/948 d.C y 341 H/952 d.C.
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En nuestra opinion es patente la existencia de una coordinacion entre los esfuerzos de

guerra omeyas Yy bizantinos entre las dos fechas expuestas: aunque la neutralizacion de
Fraxinetum debid ser relativa y temporal, como explicaremos al hablar de la siguiente embajada
bizantina en al-Andalus, la iniciacion de una ofensiva coordinada contra los intereses f[El % imies
corrié mejor suerte, sin duda. Constantino VII obtuvo el placet de los omeyas y pudo ocuparse
del negocio de Creta, mientras que 'Abd al-Ra+m[En |11 se internaba exitosamente en el Magrib
e Ifrdqiyya, a fin de irrogar los maximos dafios posibles a la posicion fEl*imi y desplazar
hacia su esfera de influencia el comercio y el oro del Sahara, meta que beneficiaba

indirectamente a los bizantinos, pues los omeyas acabarian por proveerlos de oro.

Del dominio andalusi del Norte de Africa, donde se localizaban las terminales de la ruta
del oro, dependia la prosperidad del Califato Omeya y la tranquilidad de los dominios italianos
de Bizancio. Por eso, aunque 'Abd al-Ra+m[En Il no habia querido prestar ayuda material al
rebelde Ab4A Yazid (pues para los omeyas la preponderancia jarilli era tan peligrosa como la
*x=’), si le habia dado su apoyo moral, a traves del cual el andalusi habia podido intervenir
militarmente contra Tahart y la costa ifr4eqi. Si unimos a estas circunstancias el abandono a su
suerte de Fraxinetum, nos encontramos con que los principales nidos de corsarios musulmanes

que asolaban las costas italianas habian sido neutralizados, porque:

“Al oeste de esta ciudad (Roma) se encuentra el Gran Mar; alrededor sélo hay almunias y
olivares. Sus habitantes son atacados por los beréberes de al-Andalus o de Tahart por mar, del
reino de Idr 4 Ibn Idr s y de Tahart la Alta” (Ibn Rusta+, “KitZb A’lag al-Nafisa™, 1949:

71)
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Probablemente, fue después de la conquista omeya de la costa bajo soberania idreesi
cuando Tahart pasé a ser un distrito del que dependia Tenes (al-Maqdis4, ““A+san...”, 1950:

7), antigua y perdurable fundacion andalusi.

Las dos ofensivas (Dachraoui, 1981: 211) coincidieron con la presentacion de la
embajada bizantina, a raiz de la cual 'Abd al-Ra+m[En Il inicié la expansion militar en el
Magrib Extremo, obteniendo la sumision de los ultimos idrdksies y de las tribus beréberes
Miknasa y Zanata, entre los afios 337 H/948 d.C y 339 H/951 d.C (Dachraoui, 1981: 211). La
culminacién de esta politica fue la toma de Tanger por los omeyas durante el afio 339 H/951 d.C
(Dachraoui, 1981: 216). De esta manera, mientras que el califa omeya se alzaba con el control
de las rutas del oro, que pasaban a través de estos territorios, y alcanzaba el infiesto de su fuerza
e influencia, clavando sus confalones en puntos en los que no se habia oido nunca hablar de los

omeyas, los bizantinos protegian sus propios territorios occidentales.

Los bizantinos, no obstante, cosecharon un terrible fracaso en su ofensiva contra Creta
durante el afio 329 H/949 d.C (Vasiliev, I, 1946: 381), y la empresa de Sicilia no pudo
empefiarse con éxito porque la isla, que era vital para los f&%imies, pues constituia la llave de
sus esfuerzos continentales, fue sometida por éstos Ultimos con inusitada dureza. El iman
= *imi sofoco el levantamiento de los arabes y los cristianos sicilianos con mano de hierro y

prestamente, no dando tiempo a la intervencion bizantina.
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Pese a estos factores adversos, durante el afio 339 H/951 d.C, y coincidiendo con el

acabamiento de la jornada de Tanger por ‘Abd al-Ra#+m[@n Ill, Constantino VII se avino a
acometer, alentado por sus consejeros, la empresa de Sicilia. Los bizantinos concentraron un
numeroso ejército en Otranto, pero de nuevo la respuesta i@ #*imi fue fulminante: reunieron una
fuerza combinada de 10.500 endurecidos veteranos (segun las fuentes) y rapidamente derrotaron
a los bizantinos (Dachraoui, 1981: 216). Este ataque habia marcado el cénit de la alianza
acordada en Cordoba durante el afio 329 H/948 d.C. Como vemos, la actividad bélico-
diploméatica no habia sido capaz de desalojar a los flE%imies del corazon de las rutas

comerciales mediterraneas.

Parece que, aun teniendo en el debe de su balanza el estruendoso fracaso militar
bizantino en Otranto, el balance de la alianza concretada en Cérdoba entre bizantinos y omeyas
habria reportado algunos resultados positivos para ambas partes: por una parte, el emperador
Constantino VII, aparentemente, ha logrado que el nuevo ataque contra Creta no sea declarado
irrito de derecho por los omeyas; la neutralidad de éstos ultimos a este respecto se volvera a
manifestar en el afio 350 H/961 d.C, pues cuando Nicéforo Focas ataque al Emirato Cretense, no
se registrard ninguna embajada bizantina en al-Andalus ni se denunciara el Tratado por parte de
Cordoba. Lo mismo podria decirse por lo que atafie a Fraxinetum. Y como prueba de la solidez
de las circunstancias que auspiciaron la firma de la alianza bizantino-omeya, el emperador
bizantino consiguié el apoyo activo del Ejército Omeya para distraer a las tropas fEl #*imies en
el Magrib mientras contraatacaba desde sus posiciones italianas; todo ello sin contar con las

nuevas perspectivas comerciales que abria la dicha alianza.
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Por otra parte, el Califa Omeya recolect6é algunos jugosos frutos como resultado de la
amistad bizantina, el menor de los cuales no fue, desde luego, ensefiorearse del Magrib Extremo
y erradicar, siquiera temporalmente, la amenaza que los fEl*imies hacian gravitar sobre las
fuentes de las cuales manaba la prosperidad andalusi. Los omeyas se beneficiarian de la alianza
con los bizantinos, ademas, a través de la apertura de una nueva ruta comercial, con factorias en
Provenza, Cerdefia, Génova y probablemente Codrcega, mientras que, como dijimos, la
distraccion causada en Italia les permitia consolidar sus posiciones en el Magrib a costa de los

&) *imies.

16).- Relaciones entre omeyas, fl@%*imies y bizantinos entre los afios 341 H/952 d.C y 363

H/973 d.C.

16.1).- La embajada bizantina a MansAriyya : afio 341 H/952 d.C.

Al parecer, la iniciativa militar en Italia habia estado en manos de los & %*imies desde
que Ubayd AllIEh (297-322 H/910-934 d.C), fuera alzado al Imanato. Este Iman no sélo
sometio a tributo Calabria y Longobardia, sino que ademas modificé a su voluntad el monto del
mismo, teniendo en cuenta factores de prestigio dinastico y religioso (Ibn @awdqal,

“Configuration...”, 1, 1964: 195).
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Pensamos que después de la muerte de Ubayd AllEh y pese a los esfuerzos bizantinos

por rectificar a su favor la situacion, ésta siguio prosperando en provecho de los fE #*imies, los
cuales habian logrado éxitos tan brillantes en Calabria, que pudieron edificar una mezquita en
Reggio al término de su campafa (341 H/952 d.C), imponiendo a los cristianos su respeto como
lugar de culto y asilo, (Dachraoui, 1981: 216), y amenazandoles con la aniquilacion de la
cristiandad siciliana y norteafricana en caso de que se atentara contra ella, segun Ibn al-A%er
(Julien, 11, 1952: 65). En la practica, se trataba de una nueva relacion de servidumbre que

beneficiaba a los imanes de Mans A riyya.

Es muy factible que esta humillante derrota sufrida en Calabria a manos de los generales
= * imies fuera tan denigrante y aplastante que constituyese el motivo por el cual los bizantinos
se vieran obligados a despachar una embajada al iman al-MansAr (335 H/946 d.C-341 H/952
d.C) (Dachraoui, 1981: 216-217), con objeto de firmar una tregua, renovada en el afio 346

H/957-958 d.C por cinco afios (Idem: 233).

En nuestra opinion, el emperador bizantino, siempre pragmatico, decidid permanecer
presente, por el momento y a costa de un oneroso tratado, en el comercio del Mediterraneo
occidental a través del entendimiento con los fl@%imies. Fue sin duda un duro precio el que
hubo de pagar: se enfeudaron los themas de Calabria y Longobardia a la dinastia *=’i y el
emperador bizantino hubo de plegarse a no iniciar accion militar alguna contra Sicilia. La nueva
postura del Basileus era tan precaria que éste ultimo no podia resignarse por mucho tiempo a

convertirse en una parte pasiva de la politica mediterranea, sometida al férreo arbitrio de los

280



OBSERVACIONES SOBRE EL COMERCIO EN AL-ANDALUS
@ *imies. Por eso comenzaria a buscar apoyos para hacer saltar el cerrojo fEI*imi y los

encontraria en Cordoba, en la cual la evolucion de la situacién seria observada con cierta

aprension y escasa voluntad de acomodo.

Aunqgue, como de costumbre, el cronista, a la sazon el cadi Nu’man, no ha conservado
las proposiciones concretas que los embajadores bizantinos elevaron al iman al-Mu'izz, (todo

ello, presumiblemente, a causa de lo que se ha dado en llamar Razon de Estado) es factible que:

1).- Constantino VII aceptase enviar de nuevo el tributo por Calabria y Longobardia al iman
(& #*imi.

2).- El emperador bizantino se comprometeria a no iniciar nuevas empresas militares en Sicilia y
probablemente en Creta.

3).- Se ratificaria la situacion territorial en Calabria y Longobardia.

En nuestra opinion, al-MansAr (334-335 H/946 d.C-341 H/952 d.C) concedi la paz a

Constantino VII por varias razones :

1).- En esas fechas era un hombre fisicamente acabado, con lo cual, en el horizonte de

Mahd+kyya se delineaba la sombra de una siempre problematica sucesion.

2).- La extremada politica economica, religiosa y militar de los flE%imies era muy costosa

economica y politicamente, sobre todo al final de la revuelta de Ab4A Yazid: probablemente, los
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subditos del Imanato se hallaban extenuados en esa fecha a causa de la guerra y las

recaudaciones excesivas. De hecho, las imposiciones fiscales flE%imies eran tan exageradas
que llegaron a ser recalcadas por algunos autores: el elevado monto de los impuestos y la dureza
de la recaudacion impositiva en Qayraw[@n, por ejemplo, eran tan elevados con posterioridad al
Imanato de al-MansAr (334-335 H/946 d.C — 340 H/952 d.C) que la ciudad habia sido
abandonada por los comerciantes y los mercados y el pueblo se encontraban abandonados a su
suerte (Al-Maqdis4e, “A+san...””, 1950: 13-15), pese a que al-Mu’izz (341 H/952 d.C — 365
H/975 d.C) parece haber procurado, en principio, fomentar la riqueza de la ciudad, edificando

para su abastecimiento de agua un acueducto (Al-Maqgdis4k, “A+san...””, 1950: 13-15).

2).- Los fEI*imies tenian demasiados y muy poderosos enemigos exteriores, y no sélo por
razones economicas: la animadversion religiosa los distanciaba tanto de los bizantinos, por mor
de la Guerra Santa, como de los Omeyas, en cuyos dominios se expulsaba a los no malikies
mientras que los *+k’ies, mutazilies y otros eran condenados a muerte (Al-Maqdisde,
“A+san...”, 1950: 41). En el interior del Imanato, muchos de sus subditos detestaban profunda
y sinceramente a la dinastia *4e’i, por causa de sus convicciones malikies; aunque pacificado
tras la Gran Sublevacién, el Imanato F[El*imi soportaba una tension interna que amenazaba con
hacerlo saltar en mil pedazos si el pueblo percibia vacilaciones en la ctpula del poder, y en el

umbral de una sucesion dinastica, esa circunstancia era bien factible...

3).-  Probablemente, al-Mans Ar no deseaba arriesgarse a que los agentes bizantinos alentasen
otro levantamiento siciliano y ademas debia concentrar sus fuerzas contra los omeyas, cuya
amenaza era mas tangible, por cuanto afectaba al abastecimiento de oro africano. Debia procurar

aislar a 'Abd al-Ra+mEn IIl, y por ello se mostro relativamente clemente con los bizantinos,
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cuyos territorios occidentales se encontraban a su merced. Ahora eran los fatimies quienes

regulaban el comercio con Italia.

En el afio 341 H/952 d.C muri6 al-MansAr, y fue sucedido por su hijo al-Mu'izz (341
H/952 d.C - 365 H/975 d.C). La sucesion aparejo, casi inevitablemente, nuevos disturbios, pero
la vigilante politica fEl#*imi los circunscribid a los beréberes de las montafias Aureés, antes de
poder medir sus fuerzas con los omeyas cordobeses. Por demas, tanto para Constantino VII
como para los fEl*imies, la paz firmada en el afio 341 H/952 d.C no era sino una tregua que
suscribia un muy precario equilibrio, y por tanto era susceptible de ser rota en cualquier

momento. Y asi sucederia tres afios mas tarde.

16.2).- Primera fase del enfrentamiento entre la coalicion omeya-bizantina y los fatimies en el
Magrib Extremo y el Mediterrdneo (341 H/952 d.C-349 H/960 d.C). Sus consecuencias

econdmicas y comerciales.

Aunqgue los fE*imies poseian un importante caudal de oro, extraido en la provincia
ifr4eqi de Qastiliya, segun Dachraoui (Dachraoui, 1981: 232), podria ser que, dados sus ingentes
gastos, la cantidad extraida fuera demasiado exigua, dado que la tendencia ‘ubaydi se dirigia a

obtener el monopolio del oro sudanés.
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La necesidad de oro africano era tan grande para los fl@%imies que el califa al-Mu'izz

se veria obligado a combatir a los omeyas, que en el afio 341 H/952 d.C habian desalojado a los
f@ *imies de este trafico. La guerra entre omeyas y fEl*imies adquirié pronto un marcado
cariz comercial. Comenzo inmediatamente después de que el iméan flE%imi pacificara la region
montafiosa del Aureés, en el afio 344 H/954 d.C, y el motivo, como siempre, fue maritimo: un
navio omeya que se dirigia a Oriente atacd a un barco correo fE*imi de Sicilia (Dachraoui,

1981: 225).

Los omeyas en esta ocasion no podian contar con un abierto apoyo bizantino, pues el
Imperio Bizantino no solo estaba ligado diplomaticamente a los = #*imies, sino que ademas no
poseia en ese momento la potencia necesaria para iniciar una ofensiva exitosa. En el afio 344
H/955-956 d.C, ‘Abd al-Ra+m[En Il estaba culminando la infraestructura de su hegemonia
comercial y militar mediante la construccion del gran puerto de Almeria. Las disposiciones
califales incluian la construccion de una fuerte muralla y una alcazaba bien fortificada (al-
@imyEr4de, “Raw“*..”, 1962: 366-367). La lapida incompleta citada por Félix Hernandez
Giménez parece indicar, en su opinion, que se estaba conmemorando la edificacion de un

arsenal en ese mismo afio (Hernandez Giménez, 1970: 32-33).

Debemos hacer constar que Almeria contaba con varios arsenales en el siglo 1V H/X
d.C, segun expone la Crénica del cadi Nu'man, citada por Dachraoui (Dachraoui, 1981: 226).

Asi pues, era l6gico que al-Mu'izz despachara a su flota con la orden de destruir esta importante

284



OBSERVACIONES SOBRE EL COMERCIO EN AL-ANDALUS
base enemiga, cabecera, ademas, de muchas rutas comerciales que conducian al Magrib, las

Baleares y el resto de Europa.

La flota fEI#*imi se presentd ante la ciudad, quemd todos los navios y arsenales que
pudo, y la arraso por completo. Después, volvio sin sufrir percance alguno a Ifrdeqiyya y Sicilia,
de donde habia partido, con un riquisimo botin (Dachraoui, 1981: 226). Cabe preguntarse como

la vigilancia costera andalusi y el complejo sistema de espionaje califal fracasaron en su mision.

Ese mismo afio de 344 H/955-956 d.C, una flota andalusi, al mando de Galib, recibio la
orden de arrasar todos los puertos que se encontraran en la ruta habitual de los navios andalusies,
pero no obtuvo resultado, merced a las disposiciones defensivas dictadas por el iman fE *imi.
La flota omeya se presentd en Ifrdeqiyya el afio 345 H/956 d.C, atacando algunos puntos muy

precisos y sensibles de la costa, donde obtuvo un considerable éxito (Dachraoui, 1981: 227).

En nuestra opinion, los objetivos elegidos demuestran el acentuado caracter comercial de
la guerra. EI primer puerto arrasado fue Marsa al-Jarall, gran centro productor del mejor coral
rojo del Mediterraneo. El coral parece que pertenecia al estado, que controlaba su extraccion, y

reportaba inmensos beneficios al fisco f& #*imi (Ibn @awaqal, “Configuration...”, I, 1964: 71).
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Hay que tener en cuenta que Ibn @awagal menciona la existencia de coral solo en tres

puntos : Marsa al-Jarall, Tenes y Ceuta (Ibn @awaqal, “Configuration...”, 1, 1964: 71). Al-
Maqdis+ llega a decir que Marsa-1-Jarall es el Unico centro productor de coral en todo el Magrib
(al-Maqdis®, “A+san...” 1950: 19), lo que quizé esté indicando su mayor calidad y la gran
cantidad extraida. Salvo el primero de estos lugares, los otros pertenecian al califa omeya, por lo
que es factible que *Abd al-Ra#+m[En I1l, al arruinar las instalaciones fEl*imies, acariciara la
idea de monopolizar su comercializacion. No obstante, aunque los cronistas no los mencionan,
sabemos que existian abundantes bancos de coral rojo en Cerdefia y Sicilia. Estos

acontecimientos ya fueron relatados en paginas anteriores y no hay que extenderse sobre ellos.

El siguiente objetivo fue Susa, a una etapa de Qayrawl[En, ciudad cercana a Mans A riyya
(Ibn @awgal, “Configuration...”, 1, 1964: 69). La primera de estas ciudades constituia la salida
al mar de las otras dos; su importancia econémica y militar habia propiciado la multiplicacion de
rabitas en sus alrededores y estaba muy bien fortificada. Una de estas rabitas, la de mas
devocion, entre Susa y Mahd4kyya, era Monastir, cuya guarnicion estaba constituida por
voluntarios con un tiempo de servicio preestablecido y que aportaban sus propias provisiones.
Otra rabita de menor apego popular era Shaganis, que vivia de la pesca. La unica dedicacion de
estos emplazamientos eran la Guerra Santa y la practica religiosa, manteniéndose gracias a los

awqZf de Ifrdeqiyyay a las donaciones (Ibn @awaqal,”Configuration...””, 1, 1964: 69).

Posiblemente, este ataque omeya contra Susa queria cortar las comunicaciones de

Mans Ariyya a través de la destruccion de su puerto natural y aniquilar la rica fuente de ingresos
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que eran la ciudad y el puerto (Ibn @awaqal, “Configuration...”, 1, 1964: 69). A continuacion, la

flota omeya abord6 Tabarca, puerto donde habitualmente recalaban los mercaderes andalusies,
sobre los cuales los = *imies habian establecido un diezmo. Era un puerto populoso, cercano a
al-Andalus, a una jornada de Marsa-l-Jarall y situado sobre la Gran Ruta (Ibn @awaqal,

“Configuration...”, I, 1964: 70-71).

'‘Abd al-Ra+m[En Il solicitaria asi mismo el apoyo de los bizantinos para abrir un
segundo frente, mientras enviaba emisarios de paz a al-MansAr, probablemente con objeto de
engariar o al menos retrasar la respuesta de los @ *imies. Estos ultimos prohibieron el transito
de peregrinos andalusies en Ifrdeqiyya e intensificaron su intolerancia religiosa, segun nos
cuenta el cadi Nu'man (Dachraoui, 1981: 227-228). Al impedir la libre circulacion de andalusies
en las rutas africanas, se atentaba directamente contra las bases del comercio andalusi, cuya

participacion en las rutas del oro fue desbaratada en la siguiente ofensiva &l #*imi.

En el afio 347-348 H/959 d.C las hostilidades recomenzaron. Los f[El*imies se
dirigieron esta vez contra Tahart y el principado midrari de SillilmElsa, cuyo titular habia

tomado a su vez el titulo de califa, amenazando con desbaratar las bien trazadas rutas omeyas.

Los ifranies de Tahart fueron aniquilados por los f@%*imies, que asi eliminaban uno de
los bastiones més favorables a los omeyas en el Magreb, e igualmente acontecio en SillilmEsa

(Ibn al-Ja%<kb, “KitEb...”, 1983: [148] y [149]), donde el Iman ordend acufiar rapidamente
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dinares invocando sus titulos. A continuacién cayé Fez, ciudad que debid en ese momento

quedar dividida en un sector fEI*imi y otro omeya, tal y como dice al-Maqgdis<, el cual
menciona, ademas, que el gobernador f@*imi de Fez reside en Jabal Zalay, fuera de la ciudad
(al-Maqdis®, “A+san..”, 1950: 27). Soélo Ceuta, Tetuan y Tanger quedaron en manos
omeyas. Desgraciadamente, la pérdida de la cronica de Ibn @ayyEn que relataba los sucesos

de estos afios no nos permite tener una version de primera mano.

'‘Abd al-Ra+m(En 111 se vio obligado a distribuir importantes efectivos en el sur de al-
Andalus, en prevision de un ataque (Dachraoui, 1981: 231-232), y se vio momentaneamente

privado del control sobre la ruta sahariana del oro. La situacion era realmente grave.

17).- Inflacion en el imanato fEI*imi y el califato omeya durante el siglo IV H/X d.C.

Repercusiones economicas y sociales.

17.1).- Introduccion.

En nuestra opinion la dindmica politico-econdmico militar establecida durante la 12
mitad del siglo IV H./X d.C convertia tanto a omeyas como a fEl*imies en sendos
redistribuidores del oro del Sahara. Los omeyas redistribuian a cambio de manufacturas
bizantinas el oro obtenido en Africa, una gran parte del cual era también destinado a sostener los
gastos estatales civiles y el esfuerzo militar; aun asi, la situacion fE*imi era peor, pues a la

misma constante se sumaba el carecer de materias primas tan elementales como el mercurio, el
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hierro o la madera de construccién naval en abundantes cantidades, sustraida a su poder por el

avance bizantino en Asia y por la clausura de las fuentes de aprovisionamiento andalusies y
magribies; para restablecer en su favor un balance tan negativo, los flE%imies desviaron hacia
su campo los recursos monetarios y madereros italianos, imponiendo tributos al gobierno
bizantino y contribuciones en especie a los sicilianos, contribuciones que provocaron una

continua inestabilidad politica y econdémica en la isla.

La dinamica de constante competencia entre los grandes imperios de la época tuvo un
cariz militar y econdmico, que provocaba la necesidad de acufiaciones constantes, en nimero y
calidad creciente. Habia que crear facciones afectas, pagar la politica militar, obtener el
predominio en las rutas comerciales, sostener costosas redes de espionaje y alimentar continuos
gastos de prestigio... De esta manera, el numerario puesto en circulacion alcanzaria un volumen

inmenso en el mundo mediterraneo.

17.2).- Comercio a larga distancia, intereses estatales y privados y circulacion del oro.

Podria ser que el crecimiento del comercio coincidiese con la falta de definicion juridica
de los fines y objetivos del estado islamico, al menos desde fines del siglo 111 H./IX d.C; en al-
Andalus se habia probablemente incrementado el grado de confusion -que no de identificacion-

entre los intereses privados omeyas y los publicos del estado, hasta tal punto que la familia
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omeya se sumo al grupo de los grandes comerciantes y propietarios territoriales, apoyo de la

dinastia siempre que ésta protegiese sus intereses. A nuestro entender, ésta es la causa por la cual
en determinadas empresas militares y comerciales, se detecte una inmensa confusion entre los
intereses propiamente publicos y los privados, como en la conquista de las Baleares (Campaner

y Fuertes, 1888: 40 y ss).

Parece que la posesion de factorias comerciales implicaba el disponer de una moneda
propia con la que poder comerciar; y durante el siglo IV H./X d.C, esta moneda era de oro, sin el
cual no se podia traficar a larga distancia. Y sin comercio a larga distancia, no era posible
acumular numerario. La importancia del oro en el comercio a larga distancia y en la formacion
de la oligarquia se trasluce en esta noticia: los jueces al @abib Ibn A+mEd Mu4+ammad Ibn
Ziyad al-Lajmi y su protector SulaymEn Ibn Asuad, mantuvieron una conversacion en la que se
dice que el primero habia de dejarle al segundo la considerable suma de 5.000 dinares para
iniciarse en el comercio a larga distancia (al-Ju>*an<k, ”’Historia de los Jueces de Cérdoba”,

1982: 26).

Podria pensarse que se desencadend un proceso merced al cual, la clase pudiente,
beneficiada del comercio y del control del oro sahariano, confundio sus intereses con la dinastia
omeya, dando al Califato Omeya, en calidad de garante del suministro de oro constante y fluido,

una gran estabilidad politica y dinastica. Esta era un arma de doble filo, porque obligaba a los
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califas a emitir constantes acufiaciones de dinares y a mantener una tension politico-militar

enorme, contribuyendo a incrementar la inflacion.

Un fendmeno parecido debié tener lugar en Ifrdeqgiyya, donde los fEl*imies, que
querian controlar las mas importantes rutas comerciales del Mediterraneo, habian generado una
escalada bélica, cuya consecuencia inmediata fue que la nobleza més cercana a los imanes se
beneficiase de los gastos estatales a causa de la guerra, pero sin renunciar a su participacion en

las rutas econdmicas internacionales, solicitando constante afluencia de oro acufiado.

En nuestra opinion, la falta de un comportamiento monetario definido, unido a las
circunstancias politicas de la época, provocaria una crisis financiera cronica: cuando el Estado
agotaba sus reservas de numerario, un intento de paliar este problema, experimentado por
omeyas, fEl*imies y bizantinos, consistia en la confiscacion operada entre sus cortesanos. De la
confiscacion, veremos abundantes ejemplos en paginas sucesivas. Lo peor es que se convirtio en
un recurso continuado, trayendo inseguridad al comercio, pues también fue practicada por al-
MansAr ibn Abd 'Am+kr y sus herederos... Este, al parecer, habia sido un procedimiento
utilizado con cierta impunidad ya durante el periodo visigodo: durante los afios 693 y 694 d.C,
gobernando el rey Egica, éste propuso al XVI Concilio de Toledo que la crisis econdmica,
provocada por un invierno excepcionalmente duro, fuera paliada mediante la expulsion y
esclavizacion del pueblo judio, salvo en la Narbonense, donde la Peste habia causado grandes

estragos, mas en esta provincia, los judios debian ponerse a la disposicion de las autoridades
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publicas con todos sus haberes, que quedaban al arbitrio del Estado (Garcia Moreno, "’El fin del

reino visigodo de Toledo”, 1975: 53-54).

17.3).- Gasto publico e inflacion.

Carentes de una politica fiscal racional, cargadas de gastos y necesitadas de continuos
ingresos, las dinastias musulmanas del siglo 1V H./X d.C se enriquecian formidablemente a
causa de su control sobre las rutas del oro. En el momento de la conquista de Tanger, el Tesoro

Omeya de Cordoba contaba con la tremenda suma de veinte millones de dinares:

“El total de los ingresos, hasta el afio 340 H/951 d.C, no era inferior a veinte millones de
dinares, 0 quiza algo mas, sin contar con las mercancias, las joyas, los bastimentos de los
navios, asi como las piezas de orfebreria, de las cuales no pueden prescindir los principes’™ (lbn

@awagal, “Configuration...”, I, 1964: 111).

Sin embargo, estas sumas no duraban demasiado tiempo en las arcas califales, pues muy
pronto se inicio una costosa politica de obras publicas, auspiciada probablemente en al-Andalus
por la afluencia indiscriminada de oro y las excelentes relaciones con Bizancio. De éstas ultimas,
son muestra las obras de arte y joya que procedian de Bizancio y que fueron instaladas por ‘Abd
al-Ra+m@@n 111 (300 H/912 d.C — 350 H/961 d.C) en Mad+knat al-ZahrE’: una pila que fue

traida de Constantinopla (“Dikr BilZd al-Andalus”, Il, 1983: [28]) y una prodigiosa perla,
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regalo del emperador Leon, la cual ocupaba el centro de uno de los salones (“Dikr Bil Zt al-

Andalus”, 11, 1983: [32]).

Esta perla, por otra parte, apareja una cuestion interesante; si el nombre del emperador
bizantino es el correcto, quiza la joya fuese un regalo de Leon V (813-820 d.C), en cuyo caso
estariamos ante una embajada no resefiada por las fuentes, pero que coincidiria en el tiempo con
la invasion andalusi de Creta y su colaboracion en la lucha en Sicilia... 0 quiza el emperador
resefiado fuese Leon VI, (886 — 912 d.C), en cuyo caso nos encontrariamos igualmente con una
embajada o legacion no resefiada por las fuentes, pero que coincidiria en el tiempo con

acontecimientos tan importantes como la caida en poder “aglabi de Siracusa.

En definitivas cuentas, la grandiosa politica de obras publicas alimentada por ‘Abd al-
Ra+m[En Il debid provocar que el gasto publico se disparase de forma alarmante, pues por

ejemplo, en Mad+knat al-Zahr&’:

“El marmol se trajo de Cartago y se pagaba por cada bloque, grande o pequefio, diez dinares,
aparte de los gastos que comportaban su corte y transporte y de las provisiones necesarias para
su acarreo. Por cada columna, gruesa o delgada, se pagaban ocho meticales de oro; el nimero
total de columnas de marmol que se alzaban en al-Zahr/&Z fue de 4.312, de las cuales
diecinueve procedian del pais de los IfranZ y el resto, de las canteras de al-Andalus e
Ifr #giyya: el marmol (...) era(...) el rosa y el verde de Ifr#qgiyya. La pila escupida la trajo
A-m/EK al-Yunan 4 de parte del sefior de Constantinopla y la verde pequefia era de Siria...”

(“‘Dikr Bil 2 al-Andalus, 11, 1983: [28]).
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Estas manufacturas, probablemente, sélo podian ser traidas a al-Andalus gracias al

comercio a larga distancia, y éste era monopolizado por las clases dirigentes, dados sus altos

costos de riesgo y de puesta en accion..

Todos los indicios apuntan a que el gasto publico, coincidiendo con el acceso directo al
oro africano, durante la primera mitad del siglo IV H/X d.C, se dispard en el Mediterraneo,
globalmente, de una forma asombrosa, dada la magnitud de las obras publicas y el esfuerzo
estatal por mantener fuerzas militares suficientes para garantizar el control sobre las rutas del
oro. Solo en el Mediterraneo Occidental, la construccion de Mad=knat al-ZahrE’ absorbia un
tercio de los impuestos totales, que no eran en absoluto baladies, pues ascendian a 5.480.000 en
dinero liquido y a 765.000 dinares en rentas de las propiedades califales (“‘Dikr BilZZd al-
Andalus”, 11, 1983: [31]). El ejercito omeya, otro gasto publico, absorbia otro tercio, quedando

el resto en el tesoro.

Tan descomunales gastos provocaron la falta de fondos a la muerte de ‘Abd al-
Ra+m[En I1l. Al acceder al poder, al @akam Il (349 H/961 d.C — 365 H/976 d.C) recurrid a las

confiscaciones para reponer el Tesoro Estatal:

“... Ab 4-|-As @akam sometid a confiscaciones a los cortesanos de su padre, se apodero de las
riquezas de sus servidores y de sus ministros, de todos aquellos que habian vivido a su sombra:
el resultado de esta operacion se eleva a veinte millones de dinares, total sobre el que las
personas competentes estan de acuerdo, procurando incluso detalles.” (Ibn @awaqal,

“Conflguration...””, 1, 1964, : 111).
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Es decir, que en apenas diez afos, entre el 340-350 H /951-961 d.C, habian sido vertidos

al mercado mediterraneo, y tan solo por los omeyas, sin contar con las sumas derramadas por los
fE@ *imies y los bizantinos, de las cuales hablaremos después, 20.000.000 de dinares. EI hecho

no podia dejar de tener pesadas consecuencias de indole econdmica y politica.

Bajo el califa al-@akam Il los impuestos por liberacion del servicio militar y la tasa de
halconeria y los censos, ascendian, solo en los distritos de Cordoba, a la suma de 120.000
dinares anuales -cifra que varia segun los autores, pero que da una idea de las sumas barajadas-
sin contar con los impuestos en especie (al-Bakr4k, “Kit&b al-MasZ1ik wa-I-Mam £1ik”, 1982:
30). En Sevilla, los impuestos cobrados a cuenta de este mismo califa ascendian a 35.100
dinares (al-Bakr4k, “Kit£&h...”’, 1982: 33). Es decir, solo de dos provincias de al-Andalus, el
califa recogia la suma de 155.100 dinares cada afio, los cuales eran reinvertidos rapidamente en
el mercado, sea en forma de obra civil o gasto militar. No es de extrafiar que las acufiaciones de
al-@akam Il se multiplicasen con respecto a las de su difunto padre ‘Abd al-Ra+mEn IlI,
aunqgue rebajando la ley de la mismas (Cantd, 2001: 419), no por otras razones, en nuestra
opinidn, que paliar la creciente inflacion pero atendiendo al mismo tiempo a los imprescindibles

gastos estatales.

Paralelamente, el Imanato f[E*imi afrontaba también una serie de formidables gastos,
uno de cuyos capitulos mas importantes eran las obras publicas, civiles y militares. La primera
fue la construccion de Mahd4eyya (308 H/920 d.C) un puerto sélidamente edificado y

amurallado, al que siguieron otras fundaciones, como la residencia real de MansAriyya (Ibn

295



OBSERVACIONES SOBRE EL COMERCIO EN AL-ANDALUS
@awgal, “Configuration...”, I, 1964: 67-68), en el afio 336 H / 947 d.C, en Sabra, la cual fue

dividida en barrios y recibié el nombre de la nueva fundacion (lbn ‘I**Er<e, “Al-Bay/Zh al-
Mugrib™, 1, 1998: 219) una ciudad redonda, en cuyo centro se edifico un palacio, amurallada,
con mercados y a la que se dotd de agua corriente (al-Maqdis4+*“A #san...””, 1950: 17). Cuando
esta ciudad se convirtio en Corte en perjuicio de Mahd4kyya —que quedd parcialmente en ruinas
debido a que gran parte de la poblacion hubo de trasladarse a la flamante capital- también
resultaria gravemente dafiada la posicion de Qayraw[@n, a media milla de ella, debido a que el
iman ordend que los mercados qyarawEnies fuesen trasladados a la flamante fundacion, cuyo
tamafio puede estimarse como no pequefio, ya que contaba con cuatro puertas (lbn ‘|“**Elr<e,
“Al-Bay&h al- Mugrib”, 1, 1998: 219), lo cual, por cierto, es una norma entre las fundaciones
= *imies. De esta manera pensamos que el gasto se incrementaba al distorsionar en beneficio

de intereses dinasticos la red econdmica del territorio.

Otros gastos agobiaban la hacienda fE*imi: mientras que en Qayraw[@n se levantd un
acueducto que llevaba el agua a la ciudad, por orden de al-Mu'izz, como hemos visto
anteriormente, el gasto militar, s6lo en obra de albafileria, era también enorme: en Ifrdeqiyya se
levantaron las murallas de muchas ciudades y se rehicieron otras (Susa, Sfax, Mahd+kyya,
Sabra, Marsa-I-Jarall, Bona...)(al-Maqdis4, “A+san...”, 1950: 13-17 y ss.), y la isla de Sicilia
poseia muchas rabitas al borde del mar, (Ibn @awgqal, “Configuration...””, 1, 1964: 120) cuya
obra habia de mantenerse. Siendo esta isla una zona tan cara a la estrategia &% imi, podria ser
que el mantenimiento de sus fortificaciones y tropas dependiese directamente del Estado, pues
parece dificil admitir que sus rabitas fueran mantenidas a costa de los censos de las mezquitas,
como sucedia en las rabitas situadas en las cercanias de Susa (Ibn @awaqal, “Configuration...”,

I, 1964: 69). Durante el afio 312 H /925 d.C fue asi mismo iniciada la construccion de Mesila, en
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el Magrib al-Aqgsa; el gasto debio ser considerable, pues se incluia el levantamiento de una doble

muralla y canales (1bn ‘|**Elr<e, “Al-Bay/&h al-Mugrib™, 1, 1998: 190).

Precisados continuamente de dinero contante, no es extrafio pues que los fEl *imies se
valiesen de medios escasamente escrupulosos para incrementar el peculio estatal, pese a que en
el afio 309 H /921 d.C., conquistaron SillilmElssa: para engrosar ain mas las sumas recaudadas,
no dudaron en servirse del Estado; en el afio 311 H /923 d.C, Ubayd AllEh destituy6 al cadi de
Qayrawl[En para colocar en su puesto a una hechura suya que ya habia desempefiado el cadiazgo
en Tripoli de Libia y cuya corrupcion era notoria, pero que se habia propiciado al iman
entregandole las sumas ilicitamente obtenidas (Ibn ‘I**Er4, *““Al-Bay/&Zh al-Mugrib”, 1, 1998:
188). Asi mismo, encubrieron las demasias de sus gobernadores y obligaron a los peregrinos al
uso de las rutas ifrdegies que conducian a Ma=diyya, con el fin de recaudar un conjunto de
impuestos fijados por la dinastia fE*imi previamente sobre el camino que conducia a la nueva

fundacion (lbn ‘1**Er<4, “Al-Bay/Zh al-Mugrib”, 1, 1998: 187).

La dinastia fEI*imi utilizo los recursos estatales también en otro sentido, el militar;
pronto inicid las expediciones bélicas, no solo en direccion a Egipto, sino también al sur de la
Peninsula Italiana, en nuestra opinion para intervenir en las rutas comerciales que ligaban el sur
italiano con Bizancio; en el afio 316 H / 928 d.C., un oficial ubaydi se apodero de varias plazas
sicilianas y las saqued, navegando a continuacion hacia Salerno y Napoles, que pagaron su
rescate con dinero contante y con piezas de brocado (Ibn ‘I“*Er<k, “Al-Bay/&h al-Mugrib”, I,
1998: 193). El incremento de las ganancias abriria el camino al incremento del gasto militar, con
el fin de obtener aquéllas y se inciaria una espiral de ‘“a mayor gasto militar = mayor

ganancia’, que generaria una creciente inflacion. Asi es como al-QE’im, segundo iman de la
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dinastia, una vez duefio del poder, durante el afio 322 H / 934 d.C., ““ordend a todos los

gobernadores provinciales que proveyesen en lo tocante a la fabricacion de armas y de toda

suerte de ingenios militares” (Ibn ‘1“*Er4e, *“*Al-Bay/&h al-Mugrib™, 1, 1998: 209).

Por supuesto, la ganancia obtenida mediante las expediciones militares se convertiria,
opinamos, en un recurso relativamente facil y permanente del Estado F[E%imi que acrecentaria
fatalmente el nimero de sus enemigos, los cuales no contemplarian con placer la expectativa de
verse postergados en las rutas comerciales. Al-QE!’im no dudo en enfrentarse a la republica de
Genova — indirectamente a Bizancio- al atacar este puerto en el afio 322 H / 934 d.C, sin dejar
al mismo tiempo de ganarse un enemigo tenaz —los omeyas cordobeses y sus aliados- al intentar
apoderarse de Fez (Ibn ‘1 Er4, “Al-Bay/&h al-Mugrib™, I, 1998: 209). Y al ganarse a nuevos
adversarios, se consolidaria la creacion de nuevos ejércitos y un mayor esfuerzo militar, de un

mayor gasto publico y por tanto de un aumento de la inflacion.

No es de extrafiar que la fiscalidad fEI*imi fuera tan exigente como sostiene Ibn
‘|*~Er4k, ya en el afio 306 H./919 d.C. (Julien, Il, 1952: 60). De hecho, era tan expeditiva que
en Qayraw(En los 'ubaydies incrementaron los impuestos tanto como para provocar el abandono
de los zocos de la ciudad por los comerciantes, los cuales emigraron a Sabra (al-Maqgdise,

“A+san...”, 1950: 13) como ya vimos anteriormente.

Las exigencias fiscales y las prestaciones personales f@*imies llegaron, durante el
transcurso del siglo IV H /X d.C, a ser exorbitantes; en el afio 365 H /976 d.C., las arbitrarias y
brutales contribuciones exigidas en Ifrdeqiyya por los z4kries solo fueron perdonadas a los

juristas, los gobernadores, los letrados y el entorno del principe; asi mismo, en ese mismo afio
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result6 muy arduo reclutar marineros para una nueva flota; los reclutas hubieron de ser

encerrados en las prisiones y los hombres no se atrevian a salir a la calle para no formar parte del
matalotaje. Una vez en alta mar, la flota se vio obligada a aproar hacia a la costa debido a los
vientos contrarios y a la escasez de bastimentos, circunstancia que fue aprovechada por la
tripulacion para saquear los buques y desertar (Ibn ‘1**Er4, “Al-Bay/zh al-Mugrib, 1, 1998:
229). Otras fuentes sefialan la dureza del fisco fEI*imi en esta decada (al-Maqgdis<e,
“A+san...”, 1950: 7). No debe sorprendernos que este exigente aparato estatal culminase su
afan recaudador mediante una rigurosa inspeccion y regulacion de las acufiaciones y del sistema
de pesos y medidas: el cuarto de dinar f[E %imi se pagaba por piezas, no por peso, mientras que
el dirhem habia sido situado por debajo del peso legal, pagandose también por piezas (al-

Maqdis+, “A+san...”, 1950: 51-53). De este asunto hablaremos algo mas adelante.

Durante esta centuria, el siglo IV H /X d.C., nos inclinamos a pensar, pues, a partir de
los datos ofrecidos por las fuentes, que se incrementd la presion fiscal y el gasto publico en el
territorio musulman occidental, en muchas ocasiones para aliviar la carga militar, provocando a
su vez, presumiblemente, serios desequilibrios impositivos internos: por ejemplo, en el afio 353
H / 964 d.C., el califa omeya exonera a los ceuties de los impuestos estatales, cuya parte
alimentaria recayo en el Aljarafe sevillano (Ibn ‘I1“*Er4k, “Al-Bay/Zh al-Mugrib™, 1, 1998:
227). Como estos acontecimientos corriesen parejos a la velocidad en la formacion de grandes
patrimonios familiares, se dio lugar a una sociedad demasiado inestable, con graves
desequilibrios, en la cual participaba incluso el califa: en Granada, una almunia perteneciente al
soberano se extendia por espacio de 13 millas (Al-Maqgdis®, “A+san...”, 1950: 39). Esto

explicaria la existencia de latifundios:
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“Existe en al-Andalus mas de una explotacion agricola que agrupa millares de paisanos, los

cuales lo ignoran todo sobre la vida urbana y son europeos de confesion cristiana™ (lbn

@awgal, “Configuration...””, 1, 1964: 110).

Mantener esta clase servil, extremadamente levantisca (Ibn @awgal, “Configuration...”,
I, 1964: 110) bajo control y contar con el apego de la oligarquia que la explotaba, exigiria al
califa invertir grandes sumas en el equipamiento del campo, el cual, aparentemente, goz6 de un
buen nivel de vida en esa centuria. Habria que asegurar ademas el apoyo politico del resto de la
poblacion mediante la difusion de la riqueza por todos los sectores de la poblacion, esfuerzo que
demandaba muy probablemente una constante inversion publica, que a su vez vaciaba
periodicamente las arcas estatales. Ademas, el Estado omeya se dotd de una red de pdsitos que
paliasen los efectos de las potenciales hambrunas sobre el pueblo. De la prosperidad andalusi de
la época nos hablan las excavaciones arqueologicas y los cronistas (lbn @awaqal,

“Configuration...””, 1964, I: 107).

La politica de obras publicas seria alentada a su vez por la oligarquia, pues es muy
factible que, si en algin momento ésta sentia amenazado su poder adquisitivo y no veia una via
posible al mantenimiento e incremento indefinido del mismo, se convertia en un factor potencial
de inestabilidad politica, ya sea intentando influir en el aparato estatal para garantizar el flujo de
oro, ya sea aniquilandolo si no obtenia sus objetivos. Por esa razon, a la par que las grandes
obras suntuarias se multiplicaron, se incremento el control politico-militar sobre la ruta del oro,

por parte tanto de omeyas como de fEl *imies.
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El control de la ruta del oro habria pasado asi a ser una necesidad vital para omeyas y

f@ *imies. La guerra y el sabotaje financiero militar fueron las dos armas con las que ambas
dinastias intentaron controlar las rutas saharianas durante el siglo IV H./X d.C. Finalmente el
exceso de emisiones monetales provocaria la saturacion del mercado del oro y un desplome del
precio del mismo, desplome que se encontraria en la base de la gran crisis mediterranea de

comienzos del siglo V H./XI d.C.

El incremento de poder de la oligarquia andalusi no debid pasar desapercibido al califa
de Cdrdoba. Probablemente para contrarrestar el amenazante poder de ésta, ya muy desarrollado
en el afio 363 H/973 d.C., al-@akam |1 favorecid la inmigracion a al-Andalus de los @asElnies,
de los seguidores de los dos hijos de al-Andalus4+ y de los BirzElies, que eran jarillies: hacia el
final del Califato de al-@akam Il este grupo habia obtenido la Jefatura del Ejército andalusi.(lbn
@allEn, “Mugtabis VII”*, 1967: [202]). Esta politica tuvo un doble efecto: por un lado, se
consolidé el control del Magrib Extremo, vital para al-Andalus, y por el otro se fomentd la
creacion de patrimonios territoriales de origen étnico, que se contrapusieron a los patrimonios de
indole monetaria y comercial. Este era un riesgo terrible, pues aunque al-Andalus parece haber
gozado de excelentes vias de comunicacion en este siglo, el riesgo de fragmentacion territorial

se incrementaba cuando la autoridad central mostraba signos de debilidad.

Ademas, las tierras de labor, cuyos rendimientos debian ser relativamente escasos, dadas

las técnicas de la época, habrian sido empleadas en la monoproduccion de productos

exportables, tales como el algoddn, el lino o el aceite. La obtencién de grandes cantidades de
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estos productos, a lo largo del siglo IV H./X d.C, estimularia el comercio naval, de la misma

manera que las obras publicas, pero ademas tendria la virtud de contentar a los latifundistas.

De hecho, parece que la nobleza palaciega andalusi tendio a invertir el excedente de oro
en la formacion de patrimonios agrarios, escapando asi a las periddicas confiscaciones estatales.
La propiedad rural, al menos en el sur de la Peninsula, tendié a concentrarse. Asi, durante el
siglo IV H/X d.C, Ibn @awqal puede hablar de propiedades agricolas con millares de
campesinos cristianos (Ibn Hawgal, “Configuration...””, I, 1964: 110). A comienzos de la alfetna,
por ejemplo, los 'abbEldies sevillanos eran duefios de una tercera parte de las tierras sevillanas

(Bosch Vila, 1988: 94).

En este esfuerzo, quisiéralo o no, se veria obligado a competir el califa, el cual
necesitaria poseer una base patrimonial para su propia familia, por mor de su prestigio y poder
politico. Como hemos visto, una sola de las almunias omeyas, sita en Granada, tenia una

extension de 13 millas (al-Maqdise, “A4#san...””, 1950: 39).

Otro resultado del descomunal programa de obras publicas debid ser el rapido
incremento de la poblacion urbana, al menos en la sede del poder, Cordoba, donde son evidentes
los desequilibrios urbanos. El oro fluia con facilidad en las ciudades, y una gran cantidad de

poblacion campesina pasaria a convertirse en mano de obra urbana, tentada por tan favorables
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condiciones. No parece que la ganancia del campo fuera comparable a la obtenida en el trabajo

urbano.

En consecuencia, el desarrollo urbano del mundo isldmico occidental estuvo muy
descompensado a favor de las capitales politicas o las sedes palaciegas. Piénsese la mano de
obra necesaria para traer, limpiar y desbastar, por ejemplo, cada columna de Mad<enat al-
ZahrE’, viniese 0 no por mar desde Cartago. Cada una de ellas valia ocho meticales de oro.
Cada blogue de marmol, grande o pequefio, valia diez dinares, sin tener en cuenta los gastos de
corte transporte, y provisiones necesarias para su acarreo, (““ ikr Bil Zd al-Andalus™, 11, 1983:
173), funciones propias de la mano de obra. Habia 4.312 columnas en esta villa palaciega; es
licito considerar la mano de obra y el dinero que se inyectd en la red urbana andalusi si se tiene
en cuenta que en Mad<knat al-Zahr@’ se invirtieron finalmente 15.000.000 de dinares en 25
afios (““ &ikr Bil 20 al-Andalus™, 11, 1983: [30]). Y estos datos no incluyen la final culminacion
de la obra, pues la muralla de Mad<knat al-ZahrE’ jamas se concluyo (lbn @awaqal,
“Configuration...””, I, 1964: 112). La poblacion rururbana cordobesa se increment6 ademas ante
el estimulo califal: a cada ciudadano que se instalase en la nueva ciudadela, se le darian 400

dirhemes (Ibn @awgal, “Configuration...”, I, 1964: 110-111).

La concentracion de la riqueza, por otra parte, debia haber alcanzado unos niveles
considerables, puesto que en el interior del recinto de al-ZahrE” se enclavaban 125 mansiones
(“Dikr...””, 11, 1983: 173) de poderosos, mientras que las casas de los otros sectores de la

poblacion se sucedian sin interrupcidn hasta Cordoba (Ibn @awaqal, ““Configuration...”, 1, 1964:
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111), hecho que sugiere la existencia de una politica deliberada de colonizacion, pero que

también subraya la dependencia de la poblacion respecto a un pufiado de patricios.

Asi pues, no deberiamos extrafiarnos de las proporciones del crecimiento urbano de
Cordoba durante el siglo 1V H/X d.C, época en la cual algunos arrabales tenian calles de 7 y 8
mts de ancho (Carrillo Diaz y otros, Revista de Arqueologia, 173, 1995: 54). La inversion en
obras publicas acabaria por convertirse en una necesidad politica tanto como en una necesidad
ciudadana, pues habia que mantener ocupadas a las masas urbanas: no es extrafio que el califa
al-@akam Il acometiese el empefio de nuevas obras publicas; solo las emprendidas en la aljama
de Cordoba importaron la suma de 35.000 dinares para el mimbar, y 161.000 dinares, extraidos
del quinto califal para el resto (*“ ikr...”, 11, 1983: 181). El resultado de esta linea de gobierno
no se haria esperar: tanto los grandes comerciantes -nutridos probablemente de las comandas
estatales- como los humildes -plena ocupacion laboral- estuvieron satisfechos y aquietados
durante el siglo 1V H./X d.C. Pero a cambio, se multiplicaron las acufiaciones con respecto al
califato de su antecesor, aunque la ley de la moneda fuese mas baja y se acicate0 el progreso de

la inflacion.

Al-Man# Ar ibn Ab< ‘Omir, siempre ansioso de popularidad, utilizo esta politica en su
propio provecho: duplico la aljama de Cordoba casi en la mitad de lo que lo habian hecho todos
los soberanos anteriores, entre el 381-384 H./991-994 d.C (“ &ikr...”, 11, 1983: 194), y, en parte
para incrementar su poder, construyo otra ciudad palatina, Mad+4knat al-ZElhira, entre los afios

368-370 H./978-981 d.C (*“*ikr...”, 11, 1983: 192). En el afio 378 H/988-989 d.C, sdlo la
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construccion de dos puentes, en Cordoba y Rasna*[@r, costd la suma de 290.000 dinares

(*“ @&ikr...”, 11, 1983: 193 y nota 79) del erario publico... Todas estas inmensas sumas invertidas
en la construccion, se habian vertido al mercado en menos de 70 afios. Y son las que conocemos.
Aqui no se citan las que no estdn mencionadas por las fuentes escritas (el compendio de los
gastos del funcionamiento del Estado y los restantes gastos suntuarios), ni los descomunales
gastos flEl#imies, porque no conocemos su monto exacto, pero si su volumen general. Y no

incluimos el gasto militar.

No deberia extrafiarnos, en nuestro parecer, que la mayoria de la poblacion que se
instalaba en los nucleos urbanos acabase dependiendo por completo de la iniciativa estatal para
obtener un jornal; cuando se clausuraban las obras pulblicas, estas gentes, escasamente
instruidas, imbricadas en el esquema de una sociedad de trazas tribales, mal adaptadas a una
sociedad cuyos poseedores de riqueza no la generaban, sino que se nutrian de ella, acabarian por
subemplearse y no tendrian gran capacidad adquisitiva. Su nivel de vida debia ser bastante
mediocre, a juzgar por el ajuar que describe Carrillo Diaz (Carrillo Diaz y otros, 1995: 56).
También las crdnicas dejan entrever la existencia de una amplia capa de poblacion urbana de
escasos recursos financieros. Por ejemplo, en época de al-Man# Ar lbn Ab< 'Imir, era
realmente extrafio que una persona dedicada a acarrear y vender estiércol poseyera un asno o
enseres domeésticos de cierta importancia y el hecho de que adquiriese con prontitud este pobre

ajuar era motivo de sospecha respecto a su honradez (al-Maqqgar4e, 1, 1, 1967: 379-380).
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En el Imanato fl& % imi, pese a las repetidas afirmaciones sobre la baratura de los precios

(al-Maqdis, “A-san...”’, 1950: 41), el pasar diario de la mayoria de la poblacion debia ser
muy ajustado. lbn @awaqal, por ejemplo, cuenta que los maestros sicilianos apenas llegan a
cobrar 10 dinares al afio de todos sus numerosos alumnos; esta cifra es considerada ridicula, si
no miserable (Ibn @awgal, “Configuration...”, 1, 1964:125). EI mismo Ibn @awgal menciona
que, pese a poder tener un mediano pasar, ningun siciliano, fuera del &mbito cercano al iman, ha
visto una bolsa de oro en toda su vida (Ibn @awqal, ‘“Configuration...”, I, 1964: 129). Y se
refiere a Sicilia, que en opinidén de al-Maqdis4 es la méas urbanizada e interesante de las
posesiones de los musulmanes, contando con puertos tan magnificos como Taormina y Siracusa
(al-Maqdis+, “A+san...””, 1950: 33). ¢Que no sucederia en las regiones apartadas o pobremente

urbanizadas del Occidente musulman?.

Asi pues, parece que otro efecto de esta politica es que el flujo del oro, en definitiva,
dependia por completo del califa o del iman, que dispensaba la riqueza segun su criterio,
afirmando el circulo de su clientela. Al parecer, sélo habia oro entre aquellos que formaban parte
de la Corte. Al frente de esta desequilibrada sociedad estaban los califas andalusies y los imanes
= *imies, que ante las crisis reaccionaron de forma puntual y no continuada, desarrollando un
firme paternalismo autocratico de indole religiosa que actuaba tajantemente cuando era

amenazado pero que mantenia un profundo regusto de gobierno semitribal.

Aln asi, la situacion era halagiiefia, nada parecia presagiar la tormenta; durante el siglo

IV H./X d.C se incrementan los ingresos de la dinastia omeya: tan sélo del arrendamiento de la
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Casa de la Moneda, el califa omeya obtenia, cada afio, la importante suma de 200.000 dinares y

3.400.000 dirhemes. Esta suma no contempla el resto de los ingresos estatales (Ibn @awaqal,
“Configuration...””, 1, 1964: 107). La circulacion fluida de numerario debié estimular
considerablemente el comercio. Probablemente, por eso al-Maqdisd puede decir que el
Occidente musulman es barato y su poblacién acogedora, negociante y viajera (al-Maqgdise,
“A+san...”, 1950: 41). Que el comercio habia alcanzado un esclarecido puesto en el sistema de
valores musulmanes no puede ponerse en duda, pues desde finales del siglo 11l H/IX d.C, una
produccion ceramica muy influenciada por modelos orientales empieza a estar ampliamente
representada (Carrillo Diaz y otros, 1995: 56), lo cual no deja de indicar un amplio espectro

comercial. Quiza sea la fluidez de las relaciones con oriente la que hace posible este hecho.

Lo que podria deducirse de estos gastos y de esta politica es un altisimo volumen de
numerario en circulacion, continuamente incrementado a causa de la dinamica politica y
economica, con las consecuencias que se desprenden de este tipo de medidas: la depreciacion,
en un primer momento, de las acufiaciones, el incremento de las mismas y la subida de su peso
intrinseco en un segundo momento, como medida paliativa, y un desplome final provocado por
una inflacion sin control, apenas paliada por la rebaja legal de la ley de la moneda, aunque

manteniendo el monto de las acufaciones.

17.4).- La competencia monetaria dentro del Mediterraneo del siglo IV H./X d.C y su resultado

econémico: la inflacion.
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Parece que el mundo arabo-islamico en su conjunto, ademas, experimentd cambios tan
importantes como el paso del patron-plata al patrén oro, durante el siglo IV H./X d.C. A lo largo
del siglo 111 H./IX d.C, fue la plata el metal que mas se utiliz6 para las transacciones comerciales
entre los musulmanes, pues era mas abundante y de valor més flexible que el oro, cuya ley y
valor eran marcadas, sin discusion, por el denario bizantino. No obstante, el acceso a las fuentes
del oro brind6 a las dinastias musulmanas occidentales la posibilidad de acufiar oro, con un

grado de pureza bastante aceptable.

La inflacion debid incrementarse a medida que aumentaban las cantidades de oro puestas
en el mercado, que alcanzaron un volumen enorme durante el siglo 1V H./X d.C. Asi por
ejemplo, los Tulunies de Egipto (254-292 H./868-905 d.C) (s. Il H./IX d.C) rendian cada afio al
califa de Bagdad un tributo de 300.000 dinares (Lombard, 1980: 132), cifra que podria parecer
alta en su época, pero que resulta irrisoria si tenemos en cuenta que, apenas 78 afos despues del
fin de esta dinastia, durante el afio 388 H/988 d.C, en al-Andalus, una sola limosna otorgada por
al-Man# Ar [bn ‘Ab<k 'Omir, ante la tumba de la sultana Xlub--, ascendio a la formidable suma
de 500.000 dinares (*“ &ikr Bil 24 al-Andalus™, 11, 1983: 196). Este caudal de oro, que parecia

no agotarse, generaria la necesidad de una moneda musulmana.

Los gobernantes musulmanes crearon un patron de oro tomando como modelo el
numisma constantiniano bizantino, que tenia un peso de 4'25 gramos, equivaliendo un dinar a 20

dirhemes. Como la moneda islamica tenia un peso algo inferior, no tardo en reemplazar a la
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bizantina (Lombard, 1980: 130). Esta misma mecéanica, que habia sido emprendida a escala

global durante el siglo 111 H./1X d.C por los 'abb[Elsies para desbancar a la moneda bizantina, fue
luego utilizada por los fEl*imies, los cuales comprenderian pronto, a nuestro entender, que
debian rebajar el peso de sus dinares y crear fracciones de moneda para desbancar la moneda
omeya, bizantina y 'abbEsi de mayor peso y, por tanto, de menor flexibilidad en el mercado de
cambios mediterraneo. EIl dinar fE*imi tuvo pues un peso estable, durante todo el siglo 1V
H./X. d.C, de 4'18 grms (al-Maqdis4, ““A+san”... 1950: 53), inferior al ‘abbEsi (4'25 grms) (al-
Maqdis, “A+san”..., 1950: 53) y al omeya, que oscilaba entre los 3'43 grms y los 4'80 grms a
fines del Califato (Martin, 1975: 261-262), aunque su peso estandar era identico al ‘abbEsi, de

4'25 grms (Miles, 1, 1950: 87).

Muy pronto, los f=I*imies sumaron a la pieza de un dinar el cuarto de dinar, mas
flexible y utilizable en todos los intercambios de precio medio-alto, e incluso como moneda a
partir de la cual se realizaban los calculos de cambio en el Mediterraneo occidental. Para lograr
una equivalencia con la plata, los flEl %imies rebajaron el peso legal de la moneda ‘abbEsi de
plata, y crearon el medio dirham, el cuarto, el octavo y el sexto. Su éxito comercial debid ser
enorme, porque, ademas, la estabilidad de esta moneda era tan excepcional que, contra la
costumbre tan generalizada en el mundo islamico de la época, los pagos en moneda fEl *imi se
hacian por piezas, no por peso, ya fuera plata u oro, y en estos pagos no habia engafio posible

(al-Maqdis+e, “A+san...”, 1950: 53).
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A la par que regulaban el sistema monetario, los fE*imies vigilaron rigurosamente el

comercio; asi se mantenia la baratura de los precios y se controlaba el peso real de las
mercancias, evitando fraudes, proporcionando ingresos al estado y saneando el comercio. Por
eso establecieron un rigido sistema de pesos y medidas. Incluso las balanzas, que llevaban el
nombre del iman en vigor, eran recogidas periodicamente, fundidas y de nuevo estampilladas.
Los pesos, de vidrio, llevaban la misma inscripcion de la balanza. Se establecié un sistema
especifico de pesos, por el cual, una libra tunecina era el equivalente de doce onzas, cada una de
las cuales costaba exactamente un dirhem; probablemente con el objeto de desbancar el
comercio ijs4di, las medidas de capacidad f[=l #*imies se incrementaron un poco por encima de
las egipcias, y -salvo para la pimienta, que era una mercancia preciosa- se utilizaba
simultaneamente la libra de Bagdad, (al-Maqgdis<k, “A+san...”, 1950: 51 y ss) quiza con el fin

de facilitar los célculos a los comerciantes.

En definitiva, los fE *imies llevan a cabo lo que Lombard Ilamo "una activa politica del
dinar”, acufiando grandes cantidades de oro (Lombard, 1980: 134). El objetivo final seria
implantarse en el comercio oriental. Para los flE%imies, desplazarse hacia Egipto era
fundamental: el Magrib solo juega un papel redistribuidor en la circulacién del oro (Lombard,
1980: 132), por lo que los fEI*imies tenderan constantemente a apoderarse de Egipto, en
contacto directo con las rutas del Indico, del Pérsico y del Rojo. Ya desde el afio 307 H/919 d.C,
el iman f@*imi obtenia del comercio egipcio la plata: sobre ésta, cuando entraba en los
dominios fE*imies ya amonedada, se cobraba un impuesto cuyo monto oscilaba dependiendo
de la cantidad de oro con la que hubiese sido aleada en Egipto (Ibn @awgal, “Configuration...”,

I, 1964: 95), para que sirviese de moneda de cuenta.
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Al mismo tiempo que prestigiaban su moneda, con pretensiones hegemonicas, en
Occidente, en Oriente los flE*imies intentaban desbancar a los bizantinos del comercio de
cabotaje mediterraneo, mediante la acufiacion de moneda fracccionaria de oro: el cuarto de dinar
&= *imi (Lombard, 1980: 135), el cual siendo de valor mas bajo que el dinar completo, tiende a
suplantar al numisma bizantino. El cuarto de dinar fE*imi debié hacerse muy abundante, lo

suficiente como para intentar desbancar ademas al dinar omeya.

No obstante, estas medidas condujeron a la saturacion del mercado financiero; pero,
disponiendo de oro a voluntad, los fEl*imies utilizarian, segun parece, la inflacion como un
arma mas: no es extrafio que, en pocos afos, la economia egipcia resultase minada por los
métodos flE*imies, y que Egipto se convirtiese en una posesion fEl#*imi, mientras que los

bizantinos se vieron obligados a recurrir a la amistad omeya para no quedar desplazados.

Es probable que el desquiciamiento del sistema monetario mediterraneo se agudizase a
causa de las ambiciones f& % imies por controlar el comercio mediterraneo en su totalidad. Para
no verse a su vez postergado, el emir cordobes 'Abd al-Ra+mEn 111 llevo a cabo una serie de
medidas de gran estilo; se alz6 a la categoria de califa y comenzé a acufiar moneda de oro, a
partir de la proclamacion de su califato (317 H/929 d.C) para hacer frente a las desmedidas

ambiciones monopolisticas de la dinastia de Ifrdqiyya, que dislocarian la circulacion
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mediterranea de metales preciosos, al introducir en el mercado, de forma repentina y masiva,

como consecuencia de su expansion militar, grandes cantidades acufiadas de este metal.

Parece que la politica monetaria del califato omeya era menos flexible que la flE %imi: la
moneda de plata andalusi no tenia submultiplos, pero los andalusies se servian en sus
transacciones habituales de una moneda que valia un sesentavo de la pieza de plata y utilizaban

también una moneda llamada ta’abli, que no conocemos.(lbn al-Fagi+, “Kit&b...””, 1949: 51):

"...en Cordoba se encuentra la ceca, en el lugar llamado Puerta de los Perfumeros. Las
piezas de plata de este pais no tienen submultiplos, pero las gentes se sirven en sus
transacciones de piezas de moneda que valen cada una un sesentavo de la pieza de plata; se
sirven ademéas de una moneda llamada ta'abli" (Ibn al Fagi+ al-@amad@n+e, “Kit&h...”,

1949: 51).

No obstante, hay que tener cuidado con los datos que ofrecen a este respecto los
diferentes cronistas, pues Miles nos advierte sobre la confusion que reina acerca de las
denominaciones y de los pesos entre estos (Miles, I, 1950: 87). Probablemente, la alta calidad de
la moneda andalusi se vio estimulada por la competicion con las abundantes emisiones
monetarias fEl#*imies de oro; para mantener el poder adquisitivo de su moneda, los omeyas se
verian forzados a incrementar progresivamente el peso de la misma: asi, el peso del dinar
oscilard durante el califato omeya entre 3'43 gramos y 4'80 gramos (Levi-Provengal, V, 1957:
143). En un intento de contrapesar la excelencia de la moneda omeya, los imanes mejoraron la

calidad de su propia moneda, la cual, durante la segunda mitad del siglo IV H/X d.C, llego a ser
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excepcional. Un dato anterior al afio 421 H/1030 d.C, fecha de la muerte de al-BirAn+k, dice

que:

"los comerciantes que atracan en las islas de Langa (=Nicobar), llevan, para comerciar,
antiguos dinares del Magrib, y mercancias tales como pafios, sal y otros articulos de comercio

habituales” (Al-Bir An+k, “Kan 4n al-Mas' 4di”’, en Ferrand, 1913: 166).

17.5).- El despegue del gasto militar y la inflacion.

La inflacion se incrementaria no solo por la multiplicacion de las acufiaciones en oro,
con fines comerciales y propagandisticos, del caos en el sistema financiero y de cambios y
medidas, sino también por el crecimiento del gasto militar, al generarse un clima bélico debido a
la polarizacion de dos campos: los fEl*imies contra la coalicion bizantino- omeya, situacion
que se clarifica a mediados del siglo 1V H/X d.C. El resultado es que tanto bizantinos como
fE *imies u omeyas empiezan a acufiar tanto oro como requieren sus objetivos militares y

politicos.

Resulta factible que el resultado de esta situacion es un exceso de numerario en oro en el
mercado a partir de mediados del siglo IV H./X d.C, cuando la contencidn del gasto publico se

sacrifica, no solo al mantenimiento de la paz social dentro del territorio de cada dinastia -con el
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fin de estimular el gran comercio y mantener el nivel de ocupacion de las poblaciones urbanas,

como vimos-, sino también al logro de la hegemonia comercial y politica, para permanecer

presentes en los circuitos comerciales.

Esta situacion seria la causante de que, en la segunda mitad del siglo IV H./X d.C,
empezase a engrosarse paulatinamente en al-Andalus la partida de gastos estatales destinados al
Ejército, cuya asignacion presupuestaria acabaria por exceder del tercio de los recursos, pues por

ejemplo:

"cada afo se fabricaban para al- @akam (11) en los talleres reales unas diez mil rodelas, otras
tantas adargas, arcos y cotas de malla; ocho mil tiendas de campafia y un nimero semejante de
espadas y lanzas. Tenia acuartelados en las explanadas de su alcazar y en las fronteras un

cuerpo de caballeria de veinte mil corceles” (““ikr Bil 24 al-Andalus™, 11, 1983: 183).

Podria estimarse que otra causa que impedia regular la emision monetaria era la pugna
establecida entre omeyas y f[El ¥*imies por atraerse a los cabecillas tribales del Magrib Extremo.
Este era un capitulo de los gastos militares dificilmente cuantificable, pero en todo caso muy
considerable, pues los cabecillas beréberes eran atraidos por ambos poderes con espléndidas
ofertas economicas, grandes promesas y generosos regalos. Este fendmeno se agravo
progresivamente durante el siglo 1V H./X d.C, y muchos beréberes se fueron estableciendo en
al-Andalus, donde el califa proveia muy generosamente a las necesidades de su Casa. Durante el

afio 362 H/972 d.C, por ejemplo, el festin de la Fiesta de Circuncision de los pequefios
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+asEnies refugiados en Cordoba, al cual fueron invitados todos los notables de la capital,

donde se repartié perfume de algalia a manos llenas, fue pagado por el califa al-@akam |1, que
también distribuia cuantiosas limosnas en Ramadan. (Ibn @ayyEn, “Al-Mugtabis VII”*, 1967:

[110] y [111]).

Ademas, es probable que la pugna por la supremacia comercial llegase a ser tan brutal
que la inflacién se utilizase a modo de arma, de manera que ningun gobernante de la época se
plantease coordinar una politica de contencion del gasto que beneficiase a omeyas, flE % imies y
bizantinos, a escala global. Es posible que esta nocion econémica, en todo caso, escapase a las

posibilidades y concepciones de la época.

17.6).- La confiscacion y las multas, otra via hacia la inflacion.

Al gasto estatal y dinastico se agrega el comercio especulativo llevado a cabo por los
grandes comerciantes, cercanos al poder. Ningun gobernante de la época disponia de los medios
suficientes para controlar las emisiones de oro al mercado de este grupo, limitandose a cobrar un
tanto por ciento sobre el metal que mandaban acufiar en la ceca; el poder de la oligarquia
comercial como hemos visto, debid incrementarse durante el siglo 1V H./X d.C. Los fE *imies
intentarian a través de la regulacion de la moneda y los pesos el control sobre los beneficios de

los grandes comerciantes tanto como del pueblo menudo, pero cabe preguntarse hasta qué punto
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eran capaces de intervenir en los saneados negocios de la oligarquia palatina que les proveia de

objetos raros y curiosos y que les sostenia politicamente.

Quiza el problema se fue incrementando paulatinamente; mientras que el creciente gasto
militar obligaba a continuas emisiones monetarias y gastos sin cuento, califas, imanes y
emperadores, recurrian frecuentemente a las confiscaciones y los impuestos especiales para
alimentar sus tesoros cronicamente exhaustos a causa del tremendo gasto publico, liberando en
el mercado las sumas pacientemente tesaurizadas, sumas que, una vez en circulacion, saturaban
el mercado del oro y agravaban el problema de su devaluacién, dando lugar a un alarmante
proceso inflacionario. Parecen existir indicios de que nos encontrariamos ante un deficiente
sistema de reposicion fiscal, complicado por un sistema muy atomizado de produccion,
planteamiento que ya se habria esbozado en las postrimerias del Imperio Romano, con similares
problemas y similares desenlaces, pues no existia un conjunto estable y sistematizado de

ingresos capaz de equilibrar los continuos desembolsos estatales.

Los ejemplos de confiscacion estatal se reparten por todo el mundo islamico de la época.
En Ifrdeqiyya, el chambelan *awh[Er nos cuenta como las descomunales sumas procedentes de
las confiscaciones operadas por el fatimi al-Mu'izz contra dos poderosos gobernadores
f@ *imies fueron utilizadas integramente en el mantenimiento de los esclavos (Dachraoui,
1981: 325). Este es otro punto que merece nuestra atencion, pues el nimero de estdmagos
dependientes de califas y omeyas se incrementd sin pausa ni cordura a lo largo del siglo 1V H/X

d.C: en al-Andalus, s6lo en al-ZahrE&’, habia 3.950 eunucos, los cuales consumian diariamente
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16.000 arreldes de carne, sin contar la volateria y la pesca (“ &ikr Bil Zd al-Andalus™, 11, 1983:

176). Es probable que a este fendmeno se refiriese al-Maqdis4 cuando sefiala la enorme

cantidad de eunucos que pululan por al-Andalus (al-Maqdise, “A4san...””, 1950: 41).

Sostener estos gastos requeriria de continuos alardes de imaginacion recaudatoria: la
confiscacion se convirtio en medida economica habitual de los estados musulmanes. Durante el
siglo IV H/X d.C, en Iraq, Gadanfar Ab A Taglib ibn @asEn ibn ‘Abd AllEh, llevé a cabo una
serie de confiscaciones que le proporcionaron 50.000.000 de dinares, los cuales volvieron

rapidamente al mercado tras su muerte (Ibn @awaal, ““Configuration...”, I, 1964: 111).

Para recuperar el Tesoro andalusi, al-@akam Il inicié su gobierno (350 H/961 d.C) con
una serie de confiscaciones y exacciones entre los cortesanos de su padre, que, como hemos
visto, dio como resultado la tesaurizacion de otros 20.000.000 de dinares (Ibn @awaqal,
“Configuration...””, I, 1964: 111), lo cual nos da una idea sobre la riqueza acumulada por la

nobleza palatina.

Desde los comienzos de su poder, los flE % imies idearon otro método para apoderarse de
maés oro, que debido a la situacion militar, era rapidamente liberado en el mercado: imponian
exorbitantes multas a las ciudades y territorios que rechazaban su soberania. Por ejemplo: a
Tripoli de Libia se le impusieron 400.000 dinares como precio de la paz en el afio 300 H/912

d.C (Dachraoui, 1981: 136). Después de una nueva sublevacion, se impuso a Tripoli de Libia
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otra contribucion de 400.000 dinares, en el 301 H/914 d.C (Dachraoui, 1981: 334-335).

Probablemente, esta ciudad era una de las mas ricas de Africa del Norte: la fama de Ifrdqiyya
habia dependido de su inclusién en esa dltima provincia. Quiza para obtener un mayor
rendimiento de las diversas recaudaciones impuestas a la dicha ciudad, el gobierno f=%*imi
habia obligado a la mayor parte de los mercados a desplazarse intramuros de la urbe (lIbn
@awgal, “Configuration...”, I, 1964: 65), donde las contribuciones serian controladas con
mayor fiabilidad. Y quiza con el mismo objetivo de obtener el maximo imponible de sus sujetos,
el gobierno flE*imi no arrendaba la recaudacion de impuestos, salvo en casos excepcionales

(Ibn @awaqal, “Configuration...”, I, 1964 95).

En Sicilia las contribuciones de guerra impuestas por los fE #*imies a la poblacion local
resultaron una carga pesadisima para la poblacion (Dachraoui, 1981: 138), la cual pagaba ya
toda clase de tasas, censos, quintos, derechos sobre las cosechas, impuestos sobre el vino, tasas
de capitacion, derechos maritimos, tributos sobre los habitantes de Calabria, pesca y otras
contribuciones (lbn @awaqal, *““Configuration...”, 1, 1964: 129). La isla fue sometida a un
despiadado régimen de contribuciones que generd diversas revueltas aplastadas con mano de
hierro, como la del afio 325 H/936 d.C-329 H/940 d.C; ademas, parece que el régimen de la
propiedad y las contribuciones quedd descompuesto por la continua guerra entre Bizancio e
Ifrdeqgiyya, ya que ambos estados sometian la isla a sendas y arbitrarias rapifias. En el afio 319
H/931 d.C, los f@*imies lograron incluso imponer tributo al emperador de Bizancio

(Dachraoui, 1981: 156)
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Las clases pudientes, ademas, podian verse forzadas a realizar donaciones mas o menos

voluntarias al califa, tanto en al-Andalus como en Ifrdegiyya. En Ifrdeqiyya, el chambelan
*awh[Er solia donar frecuentemente al iman al-Mu'izz importantes sumas. Una sola de estas
dadivas ascendio, en cierta ocasion, a la considerable suma de 10.000 dinares (Dachraoui, 1981:
339). Las grandes sumas en metalico que la sociedad palaciega reunia merced al comercio se
utilizaban también en la compra de tierras de labor, 0 se invertian en costosas posesiones, sujetas
asi mismo a arbitrarios procesos de expropiacion. Por ejemplo, en al-Andalus, durante el afio
363 H./973 d.C, Durri el Chico, tesorero de al-akam I, regalé al califa una almunia en la cual
habia invertido todo su capital, compuesta por tierras de labor, personal esclavo, jardines, bueyes
y otro ganado, mas las edificaciones; aceptado como administrador de la misma, festejo en ella

al califa (Ibn @ayy[En, “Mugtabis VII*, 1967: [104]).

No es el Unico caso que tuvo lugar en al-Andalus: en el afio 327 H/938-939 d.C, el recién
nombrado visir Ibn Su4ayd regal6 al califa omeya ‘Abd al-Ra+mEn Il un costosisimo
presente compuesto por 500.000 mizcales de oro, 400 libras de metales preciosos en bruto,
540.000 dinares y 100 lingotes de plata, a los que se adjuntaron enormes cantidades de maderas
preciosas, una ingente cantidad de perfumes procedentes del Océano Indico y numerosos tejidos
semipreciosos (Al-Maqgarde, “Naf+..”, I, 1, 1967: 333-334). Estas preciosas mercancias
procedentes de la India y China adquirian precios fabulosos en el mercado: la carga de un solo
navio proveniente de China se estimaba en 500.000 dinares (Lombard, 1980: 167). El regalo de
Ibn Suhayd nos ofrece una idea acerca de las sumas acumuladas por la nobleza palatina a traves
del comercio a larga distancia, oficio en el cual se podia iniciar actividad, lo hemos visto, con

5.000 dinares.
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A cambio de las donaciones al califa, la nobleza palatina obtenia del califa dadivas en
metalico y honores mas o menos vaciados de su poder real: Ibn Su-ayd recibio de ‘Abd al-
Ra+m@En 111 80.000 dinares y fue investido del titulo, nuevo en al-Andalus, de "el del doble
visirato", que le ponia a la cabeza del cuerpo de visires, obtuvo el gobierno de la Casa del califa
y fue nombrado maximo responsable del Departamento de Impuestos (al-Maqgqare, “Naf +...”,
I, 1, 1967: 333-334), puesto a través del cual, dicho sea de paso, debio resarcirse del inmenso

desembolso.

En cuanto a los imanes f& % imies, sus ingresos se beneficiaban de otra fuente muy rica:
la obligacion legal de todos los fieles ismailies de dar el quinto de todas sus propiedades
mobiliarias e inmobiliarias, de una parte a otra del mundo islamico, al iman legitimo de los
ismailies, reinante en Ifrdeqiyya, y a otros impuestos que los creyentes ismailies debian ceder al

iman = #*imi (Dachraoui, 1981: 327-328).

En Bizancio, la situacion adquiere tintes diferentes, pues no se podian dispendiar grandes
sumas en el mantenimiento de ejércitos numerosos, dada la falta de acceso directo a los metales
preciosos. Para Ibn @awgal, era un imperio que podia obtener ingresos muy mediocres, donde
la poblacion era humilde y la riqueza rara, las finanzas deplorables y sus recursos escasos.

Bizancio no tenia ni remotamente la potencia demogréafica del Magrib (lbn @awaqal,
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“Configuration...””, 1, 1964: 195). Aun siendo estas afirmaciones demasiado tajantes, quiza

tengan algo de verdad: Nicéforo Il Focas protegid los intereses de la nobleza, facilitando la

creacion de patrimonios nobiliarios en los territorios arrebatados al Islam (Maier, 1985: 203).

A cambio, con el fin de aligerar las cargas del Estado, las expediciones militares
terrestres bizantinas fueron financiadas por Nicéforo Il Focas (963-969 d.C) a costa de los
propietarios territoriales, imponiéndoles, segun su categoria, una tasa en metalico o el envio de
un hombre con su tropa, totalmente equipados. De esta manera, el emperador bizantino no
utilizaba ni su tesoro ni el del Estado, sino que, muy al contrario, tesaurizaba grandes sumas que
se incrementaban en cada expedicion. El resultado fue que los propietarios se inquietaban
cuando sonaban las trompetas que avisaban de una campafia contra el musulman, pues era
sufragada por ellos y en consecuencia se coaligaron y cometieron un deleznable regicidio (Ibn
@awdal, “Description...”, 1, 1964: 194). El intento de regular la salida de numerario bizantino al
mercado tuvo asi un brusco final y el crimen puso de manifiesto el inquietante y creciente

poder de la nobleza territorial bizantina.

17.7).- Las consecuencias.

El enorme y creciente gasto generado por la politica de obras publicas, la politica militar

y la politica de dominio financiero y monetario, llevado a cabo por las dinastias musulmanas,
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tuvo pronto sus consecuencias. Donde al parecer se manifestd por primera vez el descontento

fue en Ifrdeqiyya, la primera provincia fE*imi afectada por la inflacion, debido al incremento
de los gastos militares (la guerra en dos frentes, contra los omeyas y contra los bizantinos, con
demasiados frentes abiertos (el Mediterraneo, el Magrib, al-Andalus, Sicilia y Calabria...), la
proliferacion de los gastos estatales civiles (las grandes Fiestas de Circuncision, las obras
constructivas), etc. Al aumento de la cantidad de oro acufiado en circulacion, provocado por los
gastos estatales, no tardaria en afiadirse una devaluacion real del mismo; para compensar la
pérdida de poder adquisitivo de la Dinastia, es factible que los FEl*imies incrementasen la
presion impositiva e intentasen al mismo tiempo apoderarse de los circuitos comerciales a través
de la multiplicacion de acufiaciones de submdaltiplos del oro. Veamos como parece que estos

fendmenos tuvieron lugar.

Observando los acontecimientos, podria asegurarse que durante la segunda mitad del
siglo IV H. / X d.C, tuvo lugar en Ifrdegiyya una fase aguda del proceso inflacionario. En
principio, el despotismo estatal y los consiguientes abusos impositivos contribuirian, entre otras
causas, a provocar el estallido de la formidable revuelta jarilli de Ab4A Yazid, que a punto
estuvo de mandar al garete la dinastia F[E %imi; después de una larga y porfiada serie de feroces
campafias, fue sofocada, pero, como si se hubiese tratado de una tremenda explosion cuyo
paroxismo mas febricitante ya hubiera sido atravesado, la Gran Rebelion Jarilli dejé exanime el
cuerpo de Ifrdeqiyya: los cultivos arrasados, las vias del comercio desarticuladas y devastados
los pueblos y ciudades que las ribeteaban, la poblacion aniquilada o huida... A este respecto, son

interesantes las palabras de al-Maqriz+e:

322



OBSERVACIONES SOBRE EL COMERCIO EN AL-ANDALUS
“El tal Ab 4 Yazid conquisté muchas ciudades de Ifr #giyya. A causa de la guerra civil

que estaba teniendo lugar, la gente perecia y se extendia la carestia...”” (Al-Maqriz, “Itt’ia #

al- @unaf 2/ bi-Ajb £k al-lm Emat al-F Z/*imiyyun”, 1, 1967: 75)

Como consecuencia de estos acontecimientos, las poblaciones costeras, mas ligadas al
comercio a larga distancia, como en los puertos, se despoblarian paulatinamente: l1bn @awaqal
habla de la decadencia de Mahd<kyya, cuya situacion se deterioré asi mismo a causa de la
partida de los Imanes FE *imies a Egipto (Ibn &awaqal, “Configuration...””, 1, 1964: 68) y Susa
(Ibn @awaqal, ““Configuration...””, I, 1964: 69), que eran los puertos de Qayraw(En, ciudad
también muy dafiada econdmicamente, pues sus comerciantes la habian abandonado a causa de
la presion impositiva f=*imi (al-Maqdis4e, “A+san...”’, 1950: 13 y ss). El repunte del precio
de la produccion restante encareceria los costos de la navegacion en su conjunto, y generaria la
necesidad de nuevas e ingentes acufiaciones fl& #*imies y la imposicion de nuevas tasas por parte

de esta dinastia.

Dados los métodos impositivos, incluso teniendo en cuenta el empobrecimiento
paulatino de Ifrdeqgiyya y del Magrib, no es extrafio que las sumas extraidas por la dinastia
f@*imi de ese territorio fueran enormes. Entre 700.000 y 800.000 dinares anuales, segun el
geografo Ibn @awaal, ingresaban en las cajas del estado flE % imi durante el afio 336 H/947-948
d.C, y esta misma suma seguia obteniéndose en el afio 360 H/971 d.C. Estas sumas incluian
numerosos impuestos sobre el comercio, de los que un importante capitulo era constituido por

las tasas sobre las importaciones bizantinas y andalusies (Ibn @awaqal, “Configuration...”, 1,
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1964: 98). Es decir, que ese afo, el peor de la rebelion de AbA Yazid, que habia sitiado al iman

en Mahd+kyya, la dinastia flE*%imi poseia grandes reservas acumuladas de oro. Resaltemos
ademas que la suma mencionada por Ibn @awaqal procedia de los impuestos sobre su propio

territorio en un alto porcentaje (Ibn @awaqal, “Configuration...”, I, 1964: 98).

Bajo estas condiciones, las rebeliones eran constantes, estallando habitualmente en
aquellos puntos del territorio fE*imi donde las fricciones eran mas numerosas y dolorosas: asi
por ejemplo, Sicilia, terriblemente perjudicada por la explotacién minuciosa que de la isla hacian
los fEI*imies, se rebeld en el 336 H/947 d.C. Al estallido del levantamiento siciliano
contribuiria la dependencia de esta isla del comercio exterior para todos sus abastecimientos, ain
los mas elementales(lbn @awgal, “Configuration...”, 1, 1964: 130), razon por la cual cualquier
oscilacion en los precios de la produccion y el transporte de la misma la afectarian agudamente;
a esta circunstancia se sumaria el hecho de que sus habituales correspondientes comerciales -al-
Andalus y Bizancio- verian reducirse sus operaciones econémicas por motivo de las trabas
politicas y administrativas flEl%imies, a mas de la militarizacion del territorio debido al
continuado esfuerzo de la dinastia africana para apoderarse del sur de Italia, aun en los

momentos en que Mahd=kyya estaba puntualmente en paz con Coérdoba y Constantinopla.

Mientras tanto, en al-Andalus, durante la primera mitad del siglo IV H./ X d.C,, la
dinastia Omeya se beneficiaria por el aflujo de oro al mercado, acontecimiento que les permitiria

mantener unos impuestos directos moderados y beneficiarse de los réditos de un comercio
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prospero. No es extrafio que las notas de los gedgrafos sean invariablemente optimistas cuando

hablan de al-Andalus en esta centuria (al-Maqdis4e, “A#san...””, 1950: 34).

Del afio 336 H/947 d.C datan las optimistas notas sobre la baratura de las cosas y el
excelente nivel de vida andalusi que nos dejo Ibn @awqal (Ibn @awgal, “Configuration...”, I,
1964: 107). Pero, como es habitual en estas situaciones, esta bonanza resulté temporal, pues
durante la segunda mitad del siglo IV H./X d.C, parece que la enorme cantidad de oro en el
mercado supero a la oferta de bienes y materias primas, depreciandose el oro e iniciandose, aun
con cierta lentitud, un proceso inflacionario, el cual, en principio, no resulté demasiado
pernicioso a causa del flujo de oro y del control de las rutas comerciales, un fenGmeno que

favorecia a las oligarquias urbanas.

El fendbmeno inflacionario se veria favorecido por la derrochadora dindmica politico-
economica de las dinastias musulmanas de la época, en la cual jugaban un papel fundamental no
solo los gastos militares y diplomaticos, sino también los de etiqueta y suntuarios. La acufiacion
de numerario fraccionario en oro por parte de los fEl #*imies contribuiria a asentar su papel en el
Mediterraneo, reactivando su comercio y colmando sus arcas, pero a medio y largo plazo se
revelaria como una politica econdmica nefasta, al contribuir, en virtud de la elevada cantidad de
oro presente en el mercado, a la depreciacion de este metal precioso e inducir,
consecuentemente, a la continua acufiacion de numerario en oro de ley mas elevada, acufiado
tanto por los fE*imies como por los omeyas, empefiados ambos en acaparar en provecho

propio el comercio mediterraneo. El resultado seria que las acufiaciones degradarian en principio
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su ley en al-Andalus, de acuerdo con una politica de apazguamiento, pero con el inicio de la

politica belicista de al-Man# Ar Ibn Ab< ‘Omir habrian de incrementar paulatinamente su peso

para mantener el mismo valor de antafio. Y este fendmeno se convertiria en un mal endémico.

Es muy factible que, como resulta habitual en estas situaciones, la moneda de mayor
valor desapareciera del escenario, tesaurizada por las dinastias reinantes y por los poderosos que
garantizaban la estabilidad politica; la respuesta estatal, para mantener fluida la circulacion
comercial, seria la constante emisién de moneda ain mejor, que no tardaba en volver a ser
tesaurizada, repitiéndose el proceso, cuyos timidos inicios se pueden detectar, en lo que respecta
al Islam Occidental, durante la época ‘'aglabi. Probablemente fue la situacion inflacionaria y la
falta de credibilidad de la moneda “aglabi el hecho que indujo al imén al-Mahd+=k, cuando llego
al poder, que se aumentase la ley de la moneda de oro, acufiando un nuevo patréon, en el afio 297

H/909 d.C (“Iftit@+ al-Da'wa™, sif, 225, y “BayBh”, s/f, 151).

Para recuperar el numerario acufiado, se recurriria a la confiscacion, ejecutada sobre
algunos miembros de la oligarquia palaciega y al incremento de las tasas indirectas sobre el
comercio. Pero se corria el riesgo, en el que finalmente se cayd, de entrar en una espiral
inflacionaria de gran amplitud, cuyos efectos catastroficos alcanzarian a todo el Mediterraneo

Occidental en los albores del siglo VV H. / X1 d.C.
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Cuando la situacion indicaba que escaseaba el oro en circulacion y para evitar nuevas

acufiaciones, dado que es improbable que omeyas y flE%imies no se percataran de los riesgos
inherentes a este escenario, Cordoba y Mahddkyya se esforzaron por recuperar el oro
tesaurizado y devolverlo a los mercados por diversos conductos. Como la moneda de més ley
tendia a ser tesaurizada por los potentados durante algun tiempo, se obligaba a reinvertirla
rapidamente, sea por mandato legal, que obligaba a devolverla al Estado para realizar nuevas
acufiaciones de ley més baja (Lombard, 1980: 130) y rebajar asi la tension monetaria, sea por
propia voluntad de aquellos que acumulaban el numerario, pues de una moneda de ley mas alta

se obtenian varias de ley mas baja y se evitaba la arterioesclerosis de las vias econdémicas.

En nuestra opinion, el dicho fendmeno responde al intento de acabar con la
tesaurizacion. Los diversos estados musulmanes, en su esfuerzo por controlar las emisiones
monetarias, concederian, ademas, el privilegio de acufiacion a determinados ciudadanos que no
tenian relacion directa o estable alguna con el Estado. Mediando una suma convenida de
antemano, los particulares podian acufiar en la ceca toda la moneda que deseasen, siempre que

respondiese a la ley impuesta por el Estado (Brunschvig, 1940-1947: 73).

Cuando la inflacion se manifestd, tanto los califas Omeyas (lbn @awgqal,
Configuration...”, I, 1964: 111)como los Imanes fl& % imies intentaron hacer frente al problema
mediante la tesaurizacion de grandes cantidades de oro (“Iftit&/+", s/f: 275). Al-Mahd<k era un
gran ahorrador, como su hijo al-Mu'izz, que se quejaba repetidamente de los dispendios

generados por su familia y la aristocracia (Dachraoui, 1981: 339). Sin embargo, ambos imanes
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y sus sucesores realizaron enormes gastos que hicieron dificil su primer proposito : en el afio 296

H/909 d.C, al-Mahd+k, que acababa de afianzarse en Raggada, destin6 una partida de 100.000
dinares a retribuciones, premios y pensiones durante el mes de Rama**En (Dachraoui, 1981:

339).

Al-Mansur lleg6 a ofrecer por la cabeza del rebelde Ab4A Yazid una recompensa de 20
cargas de oro en el afio 335 H/946 d.C (Dachraoui, 1981: 195), y, durante el afio 351 H/962 d.C,
la gran ceremonia de circuncision de los hijos del iméan y los chicos de su edad realizada en
Ifrdegiyya costo, tan sélo a Sicilia, sin contar con las otras propiedades del Imanato, 500.000
dinares (Dachraoui, 1981: 340). Evidentemente, todo propdsito tesaurizador, si es que alguna

vez habia sido propuesto seriamente, quedaba aniquilado por estos gastos.

La tesaurizacion ni siquiera podria ser emprendida en serio, porque era necesario que el
oro circulara con fluidez para alimentar el comercio. Por eso, aunque el tesoro califal Omeya
alcanzo pronto un monto fabuloso, que, como vimos al principio de este capitulo, ascendia en el
afio 340 H/951 d.C a 20 millones de dinares (Ibn @awgal, “Configuration...””, 1964, I: 111),
esta cifra, que segun Ibn @awgal solo incluia el oro acufiado, estaba practicamente agotada
cuando Al-@akam Il ascendio al califato (350 H/961 d.C), pues Lombard menciona que en ese
afio quedaban en el tesoro califal 5.000.000 de dinares, equivalentes a 250 quintales de oro
acufiado (Lombard, 1980: 135), cifra que nos puede dar una somera idea del volumen monetario

en circulacion que no era controlado por el Estado Omeya.
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Es decir, que en diez afios, entre el 340 H/951 d.C y el 350 H/961 d.C, habian sido
vertidos al mercado, tan sélo por los omeyas, unos 15.000.000 de dinares, equivalentes,
aproximadamente, a 850 quintales de oro acufiado, provenientes, en exclusiva, del tesoro estatal,
que no de las acufiaciones nuevas u otras imposiciones 0 ingresos varios. Y estas cifras so6lo nos
dan una idea parcial de la cantidad de oro en circulacion en el Islam occidental, pues Unicamente

se refieren a al-Andalus.

Por ello parece que la conquista de Egipto, donde confluian las rutas de la India, Jurasan
y el Mediterraneo, fue emprendida por los flE#*imies para escapar a la creciente inflacion y
mantenerse en el poder, asumiendo una practica que se remontaba a los comienzos de la
expansion musulmana. Aunque de Egipto obtuvieron los flE % mies grandes sumas de oro, se
perpetuaron los viejos usos del acaparamiento por parte de la oligarquia del numerario en
circulacion: durante el siglo V H./XI d.C, a la muerte del visir fi@ *imi al-Afdal (s. V H./X1 d.C)
se encontro en su tesoro la cifra de 6.000.000 de dinares, equivalentes a unos 300 quintales de
oro acufiado (Lombard, 1980: 135). De nuevo debemos desconfiar del excesivo monto expuesto
por los autores antiguos, pero la noticia apunta a que prosiguieron los problemas de liquidez a

causa de practicas econdmicas viciosas.

Al apartarse los flE %*imies de la ruta del Sahara, ésta fue usufructuada por los Omeyas.
Al-@akam I1 lleg6 a poseer 40.000.000 de dinares de rentas, que eran ingresados en el Tesoro

Publico (Lombard, 1980: 135). Aunque no se especifique en absoluto la calidad de la moneda
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utilizada, da idea de las formidables sumas manejadas por los omeyas en el siglo 1V H./X d.C.

Esto, sin contar con las descomunales sumas que debian estar circulando, emitidas también por

&= * imies y bizantinos.

No es de extrafiar que muy pronto se pusiera de manifiesto la necesidad de garantizar la
estabilidad en el precio de los abastecimientos y la normalizacion de su circulacion. Un diploma
otorgado a los KutEma por al-@akam Il en el afo 363 H/973 d.C (Ibn @ayyEln, “Mugtabis
VIL.”, 1967: 141-146) estipula puntualmente los impuestos que deben cobrarse, como y en qué
cantidades. Merece la pena destacar que los Kut®Ema habian sido el sostén militar de los imanes
= *imies, pero como vemos, una fraccion de la tribu ya habia abandonado su campo. Este

hecho, en si mismo, era un claro triunfo omeya.

El establecimiento de los fE #*imies en Egipto permitiria a los omeyas aliviar un tanto su
presupuesto militar y ensayar otros medios politicos -que daban mayor cabida al pactismo- para
reducir el gasto publico y aliviar la pesada carga que el gasto belico ocasionaria a los andalusies.
En esta linea de actuacion, cabe destacar que durante el afio 363 H/973 d.C los habitantes de la
cora de Jaén se vieron dispensados de la entrega de materiales a que estaban obligados para
construir dos flotas, una en Sevilla y otra en Algeciras, y el propio al-@akam Il se hizo cargo de
los gastos, devolviendo el importe de lo cotizado hasta el momento por ese concepto (lbn
@ayyEn, “Mugtabis VII.”’, 1967: 129). Este tipo de medidas coadyuvarian a que se paliase el

crecimiento de la inflacion, al reducir los presupuestos del Estado.
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No obstante, mantener la ruta sahariana del oro exigia una constante inversion, que era
otra causa mas para paralizar la recuperacion de caudales amonedados por el Estado,
provocando la hemorragia de dineros. En este sentido, es destacable que al-RElz4 mencione, en
su narracion de los sucesos acaecidos durante el afio 362 H/972 d.C, que se envian
continuamente grandes sumas de dinero al norte de Africa (Ibn @ayyEln, “Mugtabis VII.”,
1967: 114), y sus noticias sobre la guerra en Marruecos y el envio de tropas, regalos y dinero se
reparten a lo largo de toda su obra. Sélo en el afio 362 H/973 d.C, una de las noticias menciona
el envio al Magrib de 10.000 dinares, enormes cantidades de vestuario de lujo y espadas de gran
costo (Ibn @ayyEn, “Mugtabis VII.”, 1967: 138). Ese mismo afio, a un sobrino de lbn
Guennun, pasado a los Omeyas con su familia, se le regal6 un excelente alojamiento en Cérdoba

y se le sefialé una elevada pension (Ibn @ayy[Eln, “Mugtabis VII”, 1967: 139).

A estos dispendios de caracter politico, deben sumarse aquellos a los que estaba obligado
el califa por razén de su cargo. Por esta causa, al-@akam Il sufragd la onerosa fiesta de
circuncision de los hijos de los @asEnies que se habian pasado al bando omeya y vivian en
Cordoba, repartiendo, al margen de esto, una determinada suma en concepto de limosna al

comienzo del Ramadan (lbn ®ayyEn, “Mugtabis VII”, 1967: 140).

De esta manera, al parecer, el proposito de contencidn del gasto estatal, formulado al
comienzo del reinado de al-@akam Il a través de la recuperacion para el Tesoro de esos

20.000.000 de dinares mencionados anteriormente, fracasaria desde sus inicios, o0 por lo menos
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no alcanzaria los resultados apetecidos. Por esta razdn, es muy probable, en nuestra opinién,

que al albur de los acontecimientos politico-militares, la acufiacion de monedas de oro no
pudiera dejar de aumentar, aunque se seguiria manteniendo el propdsito deflacionista al rebajar
la ley de las sucesivas amonedaciones, patente en los restos estudiados, como vimos (Canto,
2001: 420). En definitiva, el hecho de atenuar la proporcion de metales preciosos en la aleacion
de moneda responderia a la politica que seguiria una faccion proclive a los ideales que
podriamos definir malamente como pacifistas de al-G@akam 11, el cual se esforzaria durante todo
su califato por hacer prevalecer la influencia de la diplomacia —siempre mas barata- sobre la
mentalidad de los grupos militaristas dentro del seno del Estado, pues éstos ultimos, seguidores
de una politica agresiva, no podrian sino incrementar indefinidamente la ley de la moneda y las
propias acufiaciones para sufragar los gastos militares. Este hecho en si representaria un
descomunal riesgo para la existencia del aparato estatal, necesitado del apoyo o por lo menos de
ser bienquisto por el pueblo andalusi. Lo méas llamativo de este fendmeno es que se repitio de
similar manera en el Imperio Bizantino, donde a lo largo del siglo IV H/X d.C la opinién
cercana al emperador se escinde en dos grupos, uno mas o menos pactista y pacifista, y otro

abiertamente militarista.

Dado que todo indica a que no se restringio en absoluto el gasto publico,
principalmente debido al prolongado esfuerzo de guerra en el Magrib y a la constante presion
ejercida por los cristianos sobre las fronteras del Norte, la Gnica forma de paliar la inflacion y
mantener la paz interior pasaba por garantizar un abastecimiento accesible a todos los
individuos andalusies de manufacturas y bienes agrarios baratos y evitarles el agravamiento

de sus gastos y contribuciones. Como ya hemos resefiado, para lograr estos fines, era vital
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mantener el control de la ruta del oro sudanés, sin perjudicar, no obstante, el papel director de

la clase de los grandes comerciantes, cuyos intereses, en este punto, se identificaban con los
del califa. En si, este objetivo generaba la necesidad de controlar firmemente el Norte de
Africa y las Marcas e incubaba el germen de fracaso de la linea politica de al-@akam I,
favoreciendo el acceso al poder de una faccion militarista, claramente capitaneada por Al-
Man# Ar frente a al-Mu#-+af+k; el dicho ascenso se produjo a la muerte de al-@akam 11 y
la primera campafia de al-Man# Ar ya sefiala claramente el incremento del gasto publico y
del sector militar mas ultramontano, pues fue él mismo quien eligio a sus colaboradores y se
hizo conceder 100.000 dinares para ejecutar la campafia (* &ikr bil Zd al-Andalus™, 11, 1983:
187). A tal punto se incrementaria el gasto de la politica militarista de al-Man# Ar que osaria
incluso apderarse directamente de SillilmEsa y del Pais de Dar’a —donde radicaban los
yacimientos de oro sahariano, como vimos- haciéndose invocar en los almimbares de esos

paises (““ &ikr bil 2d al-Andalus™, 11, 1983: 188).

Esta politica miltarista implicaria el desarrollo de mecanismos y exigencias fiscales de
mayor voracidad que las imperantes bajo los dos primeros califas omeyas de Cdrdoba, exigiendo
incluso la aplicaciéon de impuestos de dudosa legalidad a los ojos de la ley religiosa, que los
‘Elmiries no dudaron en imponer. Las necesidades del Erario Pablico eran tan grandes durante
la dltima etapa del Califato Omeya que se recurrid a ellos para sufragar el gasto militar; y los

juristas, por razones de pura necesidad, se vieron obligados a justificarlas.
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Es posible seguir el rastro de estas imposiciones en la literatura juridica. Por ejemplo,

Ab A -|-*AbbEs al-Wal4ed ibn Bakr ibn Majlad al-Andalus4e al-Saraqust+k, jurista maliki de al-
Andalus que fue cadi de Tortosa y muri6 en el afio 392-393/1002 (Castejon, 1948: 265.4) nos
explica que las tasas percibidas sobre los mercados se utilizan para mantener las instituciones
defensivas en la Frontera y para garantizar la seguridad de los caminos, por lo cual no es licito

defraudarlas.

Concretamente, nos dice que es absolutamente necesario y de ley pagar la tasa percibida
por el Estado sobre cualquier objeto sometido a compraventa, tasa que era frecuentemente
defraudada por el duefio del objeto y el subastador contratado, porque el monto de este impuesto

esta destinado a sostener el gasto de las instituciones que defienden las fronteras.

Al Saraqustd realiza una prolongada disquisicion, en la cual recomienda que los
encargados de percibir estos caudales sean hombres de honradez garantizada, que la cantidad
que se recaude se pondere por individuos competentes en la materia tras dilatada reflexion,
diciendo finalmente que dilapidar estas sumas o desviarlas para otros fines constituye un grave
delito (Garcia Gallo, 1953: 273). Podemos deducir que la contravencion de esta fatwa acarrearia

la pena correspondiente.

Asi pues, en nuestra opinion, el monopolio del oro africano, nucleo del conflicto que
opuso a omeyas y fE *imies durante gran parte del siglo 1V H./X d.C, acarreé un incremento

ingente del gasto publico, civil y militar; descompuso ademas toda posibilidad de seguir una
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linea politica equilibrada y generd una estructura social descompensada que provocé una

constante hemorragia monetaria, acentuando el papel econdmico transmisor de al-Andalus vy el
Magrib, vertiendo al mercado ingentes sumas de oro, el cual, para ser obtenido, requeria grandes
y repetidas inversiones militares y diplomaticas y las medidas arbitradas para estabilizar la

situacion fueron parciales, puntuales e insuficientes.

Los centros redistribuidores -al-Andalus y el Magrib- drenaron todos sus recursos hacia
Italia y Bizancio; si unimos este fendmeno a los vicios y falta de regularidad del sistema
hacendistico, que no deseaba dafiar los privilegios de la oligarquia afecta a la Corte, no es
extrafio que, en el umbral del siglo V. H/XI d.C, como veremos mas adelante, la inflacion y la
insuficiencia de los fondos publicos obligara a practicar exacciones dudosamente legales en el
Islam, que ademas recaian sobre el comercio menudo y las clases populares. La situacion, lejos
de estabilizarse, llegaria a trastornar irreversiblemente el precario equilibrio politico del

Mediterraneo.

*kkk

18).- Guerra y comercio: omeyas, fEl#*imies y bizantinos entre los afios 350 H/961 d.C y 362

H/972 d.C.

18.1).- La reconquista de Creta por los bizantinos (350 H/961 d.C).
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En nuestra opinion, en visperas de la gran ofensiva bizantina contra Creta, esta isla no

tenia posibilidades de ayuda musulmana, pues el escenario mediterraneo era adverso a los
= *imies, sus potenciales aliados. En el Magrib Extremo, los califas cordobeses incrementaban
su influencia, mientras que la situacion en Ifrdgiyya no era mas halaglefia para los Imanes
FE *imies, debido a las algaztas de los belicosos Zan[Eta, y, en el extremo oriental, se
incrementaba la presion bizantina en Siria, trastornando las redes econdmicas forjadas por la

tenaz dinastia ubaydi. Vedmoslo:

En el afio 349 H/ 960 d.C, el califa omeya ‘Abd al-Ra+m[En Il no s6lo habia logrado
conservar Ceuta y Tanger en su poder, sino que, ademas, procederia a edificar el castillo de
Tarifa al objeto de prevenir un posible ataque flE%*imi (Arranz Velarde, 1941: 43). Al iniciar su
califato, al-@akam Il (350 H./961 d.C) , sabedor de la importancia del puerto ceuti, se aplicaria
en la fortificacion de Ceuta, cuya muralla fue acabada en el afio 351 H/962 d.C y dispenso a sus
habitantes de las tasas e impuestos en vigor dentro del Califato Omeya, sobornando por demas a
los jefes de los Zan[Elta, que expulsaron a los f@*imies del Magrib (Dachraoui, 1981: 235 y
ss). Este suceso reforzo la influencia andalusi en la zona y contriburia a aplacar las posibilidades

de revuelta.

Al mismo tiempo, el tronco ZanEta proclive a los omeyas se hacia cada vez mas osado,
espoleado por los omeyas, llegando incluso a atacar Tahart, donde sufririan una tremenda
derrota a manos de la misma tribu Xlin+@E0a, pero profE*imi; esta victoria seria

contrarrestada politicamente por la defeccion de algunos poderosos jefes tribales locales
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(Dachraoui, 1981: 237 y 238), probablemente mediando algun que otro soborno. Esta dificil

situacién obligaria al Iméan a concentrar toda su atencion en este problema.

En el mismo momento, probablemente al resguardo de los acontecimientos que estaban
teniendo lugar, durante el afio 350 H/961 d.C, una gran flota bizantina al mando de Nicéforo
Focas fondeaba en Creta y conquistaba la isla, cuyos dirigentes habian solicitado ayuda en vano
al emir Ij>*+kdi de Egipto y con mejores resultados al iman fE*imi al-Mu'izz, que intentaba
por todos los medios introducirse en Egipto (Dachraoui, 1981: 245). Todo indica que el despego
por el asunto cretense constituyo un craso error flZ#*imi, pues si bien a corto plazo sin duda
contribuiria a debilitar notoriamente a los gobernantes egipcios, cuando los ubaydies se

apoderasen de Egipto, lo harian con el pais privado de su mas esclarecida baza frente a Bizancio.

No poseemos, por el momento, ningun dato que nos permita pensar que los cretenses
solicitaron ayuda al califato omeya de al-Andalus. Podria ser que los omeyas no recibieran
peticion de ayuda de Creta porque los cretenses habian rechazado su soberania y porque al-
@akam I, en nuestra opinidn, prefirid mantener sus contactos comerciales con la Peninsula
italiana y Bizancio, que le garantizaban el acceso a Levante y Egipto, ain a costa de sacrificar la
Creta islamica, imbricada en las redes econdmicas orientales, donde comenzaba a despuntar el
predominio fE#*imi. En este sentido, resulta harto significativo el silencio colectivo de las
fuentes omeyas sobre la conquista de Creta por los bizantinos. En cuanto a los ‘abbEsies, que

aun mantenian la soberania legal sobre los musulmanes de la isla, no estaban en condiciones de
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defenderla, sometidos a la creciente presion bizantina en Siria y coercionados por problemas

urgentes que requerian mas urgente aplicacion.

Parece que el iman fEl*imi se apercibio del acercamiento entre bizantinos y omeyas y
apremiado por la necesidad de neutralizar dicha alianza, una de cuyas finalidades era apartarle
del comercio con Levante y Egipto, no tuvo otra solucién que llegar a un entendimiento con los
bizantinos, encubierto como de costumbre por la consabida retorica. Aparentemente indignado
por la agresion bizantina contra Creta, clamé en vano para que los bizantinos abandonaran la
isla, sin que este suceso le impidiese en modo alguno pactar con el emperador Romano Il (959 -
963 d.C) sobre una técita base de acuerdo : no acometeria accion alguna a este respecto siempre
y cuando se le garantizara un trato comercial adecuado en Levante y se le permitiera llevar a
cabo sin interferencias sus designios en Egipto. Si este objetivo hubiera sido culminado, los
= *imies habrian estado en situacion de controlar las grandes rutas del comercio musulman de
la época, que pasaban a través del mar Rojo y por tanto la soberania legal sobre Creta se hubiera
trocado en un asunto baladi, pues la gran isla era sélo una pieza en un ajedrez, un pedn que se
podia perder a cambio de convertirse en intermediarios entre el Lejano Oriente y el

Mediterraneo.

Por otra parte es muy factible que la presion bizantina en el Mediterraneo beneficiase
indirectamente a los f[E #*imies y contribuyese a la maduracion de la crisis final de la economia
egipcia, sometida a la doble presion de bizantinos y garmatas de Ba=rain, ligados religiosa y

jerarquicamente a los imanes f[El*imies. Este entendimiento, necesario pero circunstancial, no
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era Obice para que los bizantinos y los fl& % imies siguieran disputando ferozmente por el control

de las rutas italianas, como acaecia en el afio 352 H/963 d.C, ya que en los designios fEl #*imies

la Peninsula Italica podia desemperiar el papel de Creta como base intermedia

Asi pues, los @ *imies, deseosos de llevar a buen puerto sus planes, estructuraron una
politica de terror: Taormina, en Sicilia, fue tomada por los fE *imies en el afio 351 H/962 d.C y
repoblada con gentes ifrdegies y musulmanes sicilianos. Rametta, la otra posesion bizantina de
la isla, seria sitiada por los fl&#*imies mientras el ejército bizantino se aplicaba a la liquidacig¢on

de los ultimos focos de resistencia +amd&nies en Siria.

En el afio 353 H/964 d.C, el cuerpo expedicionario bizantino en Sicilia fue aniquilado
por los fatimies, y Rametta cayd en poder de los musulmanes, que destruyeron la flota bizantina
y atacaron con éxito la provincia bizantina de Calabria (Dachraoui, 1981: 248, 249, 250), que

ahora carecia del oro procedente de Sicilia.

Los datos apuntan a que, expulsados de Sicilia y amenazadas sus provincias de
Lombardia y Calabria, los bizantinos se verian forzados a consolidar un nuevo modelo de
relaciones, bien que temporal, con los f= #*imies; Nicéforo Il Focas (963-969 d.C) podria asi
enfrentarse a los bulgaros y restablecer al cabo su hegemonia econdmica en Levante
aduefiandose de Siria y Chipre (355 H/965 d.C), isla desde la cual era posible mantener la ruta
comercial con Italia y al-Andalus, mientras que los fEl*imies obtendrian un placet tacito para

apoderarse de Egipto. De esta manera, ambos poderes se repartirian el Proximo Oriente; pero
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ambas partes estaban intentando defraudarse mutuamente y lo sabian, por lo que la situacion

restaba altamente inestable y explosiva.

18.2).- La preponderancia omeya en el Magrib Extremo (350 H/961 d.C).

Mientras tanto, al socaire de estos acontecimientos, al-@akam Il restauraba la
preponderancia omeya en el Magrib, obteniendo el tutelaje de los ZanEta. Los fEl#*imies
habrian de retirarse de ese territorio primero por la guerra con los bizantinos y después por las
sublevaciones jarillies en el Zab. La conquista de Egipto desplazé por fin el centro de sus
intereses hacia el Este, librando el Magrib a los omeyas, los cuales procedieron a organizar el

territorio.

Desgraciadamente no sabemos si el diploma otorgado por al-@akam Il a los KutEma
(Ibn @ayy[En, “Mugtabis VII.”’, 1967: 141-145) refleja unas condiciones especiales o era de
caracter general a todo el territorio. Todo parece indicar que se trata de esta ultima posibilidad,
pues se estipula el establecimiento del diezmo sobre el producto de lo vendido en el comercio
internacional, se trate de mercaderes cristianos, judios 0 musulmanes, independientemente de los
otros impuestos, y se eliminan todo tipo de exacciones 0 aduanas interiores sobre el comercio

maritimo y terraqueo, condiciones que posiblemente eran las mismas que en al-Andalus.
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19).- La embajada bizantina en al-Andalus del afio 362 H/972 d.C. Sus razones economicas,

politicas y militares.

19.1).- Incremento de la inflacion en el Mediterraneo desde el 350 H/961 d.C:

La reconquista bizantina de Creta (351 H/961 d.C) y de Chipre (353 H/965 d.C), fue
simultanea a los continuados esfuerzos militares bizantinos en Siria, culminados con la
conquista de Anazarba, Adana y Mopsuesta (354 H/964 d.C), Tarso (355 H./965 d.C), Laodicea,
Hierapolis, Emesa, Alepo (357 H/968 d.C (Diehl, 1924: 99) vy, finalmente, Antioquia (359
H/970 d.C). (Ibn Hawgal, “Configuration...”, 1, 1964: 177). A las sin duda muy importantes
sumas vertidas al mercado por los bizantinos y los +am“*anies, se sumo la conquista de Egipto

por los fE #*imies.

Mientras tanto, en Occidente, las camparias del ubaydi al-Mu'izz generaron, desde el afio
357 H/967 d.C, un incremento de la presion fiscal de la dinastia flE %imi en sus provincias, pues
el iman precisaba de dinero contante y sonante para conquistar Egipto. Recogi6 en su palacio de
Mahd+kyya 500 cargas de oro, mientras que los aplicados y metodicos funcionarios fl&l % imies
desplegaban todo su celo para obtener en las provincias los fondos necesarios con vistas a
sufragar la camparia, vendian toda la produccion de los almacenes del estado, agotaban a la
poblacion incrementando la presion impositiva y ofrecian al mismo tiempo parte de sus propias
fortunas, de buen o mal grado. En ese mismo afio, moria KEfur, el gobernador de Egipto (Ibn

‘|*=Erd, “Al-BayZh al-Mugrib”, 1, 1998: 228).
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El chambelan Yaw+ar, y no es mas que una muestra, regal6 a al-Mu'izz 122.000 dinares
(Dachraoui, 1981: 255-256). Merced a estas medidas, fueron atesorados 24.000.000 de dinares,
cuidadosamente custodiados. El tesoro de guerra era constituido por 1.000 cajas de oro
(Dachraoui, 1981: 256), las cuales serian presumiblemente vaciadas a medida que avanzaba la
campafia. Merced a estas formidables sumas, los flEl*imies prosiguieron aplicando su politica
de "terrorismo economico”, destinada a desbaratar el comercio de sus enemigos, pues,
probablemente, cuando entre los afios 357 H/967 d.C y 358 H/969 d.C las enormes cantidades
de oro acufiado atesoradas por al-Mu'izz (de excelente calidad y ley) comenzaron a ser vertidas
en los canales comerciales mediterraneos, ya saturados de oro, se produjo un descomunal

proceso inflacionario.

El objetivo inmediato, logrado plenamente, consistia en aniquilar el comercio de
Alejandria, ciudad cuya economia ya se encontraria muy minada por la pérdida de sus
corresponsales cretenses (350 H/961 d.C), chipriotas (354 H/965 d.C) y antioquefios (359 H/970
d.C) en favor de los bizantinos. La dinastia Ij>*+edi (319 H/931 d.C - 362 H/973 d.C)
probablemente no pudo sostener una plaza de excepcion en el mundo comercial, pues perdio el
control de las rutas y de los mercados. Ademas, las rutas comerciales del norte de Siria se
encontraban en plena decadencia a causa de la guerra con los bizantinos y de la corrupcion
gubernamental (Ibn @awaqal, ““Configuration...”, I, 1964: 176), enrareciendo el clima comercial

oriental en su conjunto.
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Las dificultades debieron generar un alza brutal e incontrolable de los precios de la
produccion agraria y de las materias primas que precisaba Alejandria, y la pérdida de
corresponsales comerciales, junto con el derrumbamiento comercial de Siria, debid impedir la
exportacion de manufacturas. Se paralizaria rapidamente el trafico comercial, pues la pérdida de
control sobre los bosques cretenses y chipriotas debi6 afectar sensiblemente a la construccion de
buques en Egipto -durante el siglo IV H./X d.C, los comerciantes extranjeros recibian privilegios
comerciales en Egipto si aportaban al pais madera y hierro (Cahen, 1, 1978: 305)-, ademas de
que la flota egipcia debi6 ser considerablemente mermada por el estado de guerra permanente de
la zona y las bajas inherentes a la navegacion, sin posibili