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1. INTRODUCCION

La eleccién del vocabulario del ciclismo como objeto de estudio de esta
tesis se debe a varias razones.

En primer lugar, razones personales y subjetivas. Desde muy pequefio
los ecos de las grandes hazafas de los Merckx, Ocafia o Fuente los convertian
en héroes extraordinarios para mi. Las crénicas que hablaban de grandes
batallas en los puertos de montafia hacian que los viera, en expresion tdpica
mil veces repetida, como gigantes de la carretera.

Sin embargo la practica de este deporte solo la he llevado a cabo como
un entretenimiento, una actividad de ocio o turismo, nunca como competicion.
Ha sido mas bien el relato de las glorias de los grandes corredores (en
definitiva la lengua del ciclismo) lo que mas me ha fascinado desde temprana
edad.

Ademas de estas razones subjetivas, he elegido el ciclismo por su
indudable importancia social. El ciclismo es indiscutiblemente un deporte de
masas, que siguen millones de personas: basta ver el gentio que abarrota las
cunetas en las mejores etapas de las grandes vueltas para comprobarlo.

Podriamos establecer una pirdmide en cuanto a su implantacion e
implicacion social. En la parte alta figuran los profesionales del ciclismo
(corredores, directores deportivos, preparadores, masajistas, etc.). A
continuacion estan los que practican el ciclismo como aficionados, pero con
asiduidad y continuidad en el entrenamiento. En tercer lugar aparecen los que
practican el ciclismo como divertimento, como actividad turistica o de ocio
(cicloturismo) o para mantenerse en forma. Mas abajo se sitia un publico
enorme que no practica el ciclismo (o lo hace raramente), pero que sigue este
deporte como espectador: apasionados del ciclismo que llenan las cunetas,
suben a los puertos para ver a sus idolos, ven las carreras por television, las
escuchan a través de la radio, leen las cronicas deportivas, etc. En ultimo
término situariamos a otro buen nimero de personas que solo se interesan por
el ciclismo en los momentos algidos, como el Tour.

Entre todos los grupos citados se reune un nimero enorme de personas
que de una u otra forma se interesan por el ciclismo. En los siguientes

apartados de esta introduccion queda clara la importancia del deporte del pedal



en todos los niveles. Se trata del segundo deporte en importancia en Francia
(s6lo superado por el futbol) y el primero en determinadas épocas (en el mes
de julio con el Tour).

Esta importancia se refleja en la prensa, radio y television, que le
conceden amplios espacios. No olvidemos ademas que el ciclismo es el
verdadero creador de la prensa deportiva (ver apartado 1.2. El ciclismo y la
prensa).

Pero la bicicleta no so6lo es fundamental para la prensa sino también
para la literatura deportiva. Es la bicicleta la que, a finales del siglo XIX va a
suponer el nacimiento del nuevo concepto de literatura deportiva y la que mas y
mejores obras va a inspirar, al menos en Francia y en Espafia (ver apartado
1.3. El ciclismo en la literatura).

Se ha venido considerando siempre el periodismo y la literatura
deportiva como marginales o de segundo orden. No pretendemos entrar en la
cuestidn estilistica (que no es el objeto de nuestra tesis), sin embargo en el
capitulo 1.3 de esta introducciéon (El ciclismo en la literatura) aludimos a
algunos autores que han escrito sobre la bicicleta y el ciclismo, entre los que
figuran Colette, Jules Romains, Ernest Hemingway, Tristan Bernard, Gerardo
Diego, Curzio Malaparte, Marcel Aymé o Rolland Barthes.

Pero tratandose de una tesis lexicologica, lo mas importante es que el
campo de estudio aporte un vocabulario rico e interesante. En este sentido
pocos campos hay (y no sélo dentro del &mbito deportivo) que presenten una
mayor riqueza, complejidad y vivacidad de vocabulario. Son varias las razones
que contribuyen a ello.

En primer lugar, al contrario que la mayoria de los deportes, de origen
anglosajon, el ciclismo nace y se desarrolla con mayor fuerza en Francia. En
este pais (junto con otro pais francéfono, Bélgica) se celebran las
competiciones mas importantes, sobre todo el Tour, que constituye el tercer
acontecimiento mediatico mundial después de los Juegos Olimpicos y la Copa
del Mundo de futbol. Esto hace que en ciclismo (al contrario que en la mayor
parte de las modalidades deportivas, en las que domina el inglés) sea el
francés la lengua basica y la mas utilizada. De hecho, el francés es el idioma
oficial de la Union Ciclista Internacional y todos los comisarios internacionales

deben hablar esta lengua.



Por otra parte, el ciclismo no ha sido nunca una modalidad minoritaria o
elitista como el golf o la hipica (plagados de anglicismos) sino que se trata de
un deporte popular, tanto por lo que respecta a los practicantes como a los
espectadores. En los tiempos en que se forja la base de su vocabulario (finales
del siglo XIX y principios del XX) el publico del ciclismo era mas numeroso y
popular que el del futbol (mas ciudadano y de clase media) o que el del tenis
(mas propio de las clases acomodadas).

Esto hace que el vocabulario del ciclismo se haya ido creando con
mucha libertad por los protagonistas (corredores, mecanicos, técnicos), los
cronistas deportivos y los espectadores, a medida que su desarrollo iba
creando la necesidad de un vocabulario propio, adecuado para definir los
aspectos agonisticos, espectaculares y pintorescos de la competicién, o las

cualidades especificas de los campeones.

Finalmente, no hay que olvidar que el ciclismo de carretera, el
verdaderamente popular, se seguia sélo por la prensa (bastante después por la
radio; la television no interviene hasta los afios 50), lo que hacia que, al no
verse, fuera uno de los deportes en los que mas se fantaseaba en los articulos
de prensay en los que el vocabulario se hacia mas vivo e imaginativo.

En el ultimo tercio del siglo XIX el velocipedo, y después la bicicleta,
traen una auténtica revolucibn en muchos aspectos de la sociedad (ver
apartado 1.1. de esta introduccion sobre la historia de la bicicleta y el ciclismo).
Esta revolucion se produce también en lo que se refiere al vocabulario, las
creaciones neoldgicas se suceden sin parar, en lo que constituye un fenémeno

sin precedentes y que va a tener continuidad posteriormente en otros campos.

Nuestro trabajo va a tratar de analizar el vocabulario del ciclismo. Este
analisis no se hace en abstracto sino siempre teniendo en cuenta su relacion
con el mundo deportivo en general y con la sociedad en la que se desarrolla.
Por otra parte nuestro estudio se hace desde un punto de vista lexicolégico
descriptivo. En ningdn momento hemos pretendido adoptar un criterio
prescriptivo, en el sentido de criticar o corregir lo que los ciclistas, cronistas o

aficionados han creado.

Comenzaremos con una introduccion en la que trataremos de la historia

de la bicicleta y del ciclismo, asi como de la relacion de nuestro deporte con la



prensa, la literatura, la cancién y el cine. Concluimos la introduccién con una
explicacion del corpus utilizado.

Estudiaremos los distintos tipos de creacion lingiistica empezando por la
derivacion (prefijacion y sufijacion). Analizamos a continuacion la composicion,
tanto culta como popular, muy productiva en el campo del ciclismo. Dedicamos
un apartado al acortamiento (la abreviacién, las siglas y la elipsis), que
contribuye a una de las caracteristicas principales de la lengua deportiva: la
brevedad. El siguiente capitulo se dedica a los préstamos de diferentes
lenguas, sobre todo del inglés.

Reservamos el capitulo mas amplio al préstamo interno, es decir al
vocabulario que los distintos campos aportan al ciclismo; entre ellos destacan
la lengua épico-militar y la lengua de las clases sociales. La lengua general y la
argoética y popular también contribuyen a enriquecer el léxico del ciclismo.
Légicamente los distintos deportes aportan igualmente vocabulario, destacando
por encima de todos la hipica. Concluimos el capitulo analizando la influencia
del vocabulario del ciclismo en los demas deportes y en la lengua general,

ademas del influjo de la lengua ciclista francesa en otras lenguas.

Al final presentamos nuestras conclusiones, un glosario de los términos

estudiados y la bibliografia.

1.1. HISTORIA DE LA BICICLETA Y DEL
CICLISMO

Se han buscado precursores de la bicicleta en tiempos remotos. No falta
quien ve alusiones a aparatos de este tipo en escritos griegos y romanos, quien
cree adivinar velocipedos en antiguos jeroglificos egipcios, en dibujos chinos
de la época de Confucio, en vasijas griegas y romanas, en dibujos de Leonardo
da Vinci o en la vidriera de alguna iglesia’. Lo cierto es que son testimonios
vagos, no pasan de meras especulaciones, romanticos intentos de encontrar

predecesores ilustres, que no tienen suficiente base cientifica.



Durante los siglos XVI y XVII aparecen varios tipos de carros o carrozas
movidos por medios mecanicos (palancas, engranajes, etc.), pero se trata de

intentos de mejora de carros, nunca de vehiculos de dos ruedas?.

El primer precursor citado por casi todos los historiadores del ciclismo es
el celerifero o velocifero, aparecido en 1791. Sin embargo su existencia

también es dudosa.

El primero que habla de este vehiculo es Baudry de Saunier, autor que
publica varias obras sobre la historia del ciclismo®. Este autor habla de un
aparato llamado célérifere, presentado en 1791 por el conde de Sivrac. Lo
describe asi:

Une poutre en bois de 1 metre de long, surmontée a l'un des
bouts par une téte de lion ou se posent les mains du cavalier et
portée par deux roues de petite voiture dans le prolongement

I'une de l'autre.?

Se trataria de un vehiculo de dos ruedas colocadas una detras de la
otra, unidas mediante unos palos, que se movia mediante el impulso de los

pies en el suelo, sin posibilidad de cambiar de direccion.

Segun Baudry de Saunier, en 1793 el vehiculo se llamaba vélocifere y el
hombre que lo montaba vélocipéde y su éxito fue tal que, en 1804, se le dedico
una obra de teatro titulada Les Vélociferes. Esta es la version que repiten todos
los diccionarios y libros dedicados al ciclismo. Lo podemos ver en diccionarios
generales como Le Grand Robert de la Langue Francaise, diccionarios
deportivos como Le Robert des sports (Petiot, 1990) tratados de ciclismo como
La véridique histoire des géants de la route, de Jean Durry, por citar solo tres
de los mas representativos. Los autores espafioles también recogen esta
teoria. Bonifacio Rodriguez Diez (1981) define el celerifero como “aparato de
locomocion formado por dos ruedas unidas mediante un cuadro de madera...
creado por M. de Sivrac en 1790” y el velocifero como una variante de éste.

Karag en su Diccionario de los deportes ofrece una definicion similar.

Sin embargo, Richard Walter Jeanes desmonta toda esta explicacion en
su excelente obra Des origines du vocabulaire cycliste francgais (JEANES, 1950,
pp. 6-29.), demostrando la inexistencia de un vehiculo de dos ruedas del tipo de



la bicicleta antes del afio 1818. El objetivo de nuestra tesis (basicamente
linglistica) no es profundizar en la historia de la bicicleta, por lo cual no
hablaremos de su prolija argumentacion y nos limitamos a presentar

someramente sus lineas generales.

En primer lugar, los vehiculos a los que hace referencia la obra de teatro
Les vélociféeres no son del tipo de la bicicleta sino mas bien coches ligeros y
rapidos, introducidos a principios del siglo XIX para intentar competir con las
grandes mensajerias de la época. Por otra parte en el Catalogue des Brevets
de los afios 1791-1827 solo figuran con el nombre de vélociferes o célériferes
coches ligeros y nunca algo parecido a un velocipedo. Jeanes argumenta
convincentemente contra las estampas y articulos en los que se basé Baudry
de Saunier y hace un estudio de las definiciones que los diccionarios dan a
estos términos en diferentes fechas. Todo ello le lleva a negar la existencia del

velocifero o celerifero como ancestro de la bicicleta.

La argumentacion de Jeanes nos parece muy solida y nos lleva a la
conviccion de que es realmente muy dudosa la existencia de este artefacto a
finales del siglo XVIIl. Sin embargo su tesis ha tenido poco eco. El vehiculo ya
forma parte de la leyenda del ciclismo y sus nombres siguen apareciendo en
todos los diccionarios y en casi todas las obras sobre la bicicleta o el ciclismo.
No obstante, uno de los mas importantes investigadores sobre la bicicleta,
Serge Laget, en su obra Le cyclisme®, donde enumera un gran nimero de
supuestos indicios o de posibles precursores de la bicicleta (desde los antiguos
egipcios nada menos), no menciona en absoluto la existencia del velocifero o
del celerifero y presenta la draisiana de 1818 como primer vehiculo ciclista. Por
su parte Jean Durry, que en La véridique histoire des géants de la route, de
1973, hablaba de la existencia de estos aparatos, plantea sus dudas al
respecto en Le vélo®, aunque no llega a negar que existieran. A pesar de esto
parece dificil erradicar esta leyenda, muy anclada ya en la mente de los
amantes del ciclismo. En todo caso, para nuestro estudio, es evidente que,
independientemente de si existieron realmente o no, lo relevante es que los
términos existen y han influido en la creacién de otros posteriores, por lo tanto

debemos estudiarlos.



El primer vehiculo incontestablemente admitido por todos es la llamada
draisiana o velocipedo. Su inventor es el barén de Drais de Sauerbron, de
Karlsruhe. A principios de 1818 obtiene la patente en Paris. En ella se
especifica que se trata de una maquina de dos ruedas colocadas una detras de
la otra (la delantera es directriz), unidas por un cuadro, que se hace avanzar

mediante el impulso de los pies en el suelo.

El 5 de abril se anuncian en el Journal de Paris “les premiéres courses
des vélocipedes ou draisiennes”. La exhibicion no resulté precisamente un
éxito: hasta los nifios seguian con facilidad la marcha del vehiculo,
supuestamente rapido. Los comentarios del publico y de la prensa en las

fechas posteriores se movian entre la ironia y el sarcasmo.

Ante este fracaso el bardn se dirige a Inglaterra, en donde patenta su
invento en mayo de 1818, y después a Estados Unidos, pero el resultado es

igualmente poco exitoso.

Durante los afios 1818 y 1819 se presentaron algunos velocipedos como
atraccion en ciertas fiestas. En Inglaterra, por su parte, se patentd en diciembre
de 1818 una variante llamada hobby horse, toda de hierro y que tuvo cierto
éxito, aunque efimero. En 1820 la moda habia pasado y la decadencia fue casi
total hasta 1861.

El problema seguia siendo la progresion en equilibrio sobre dos ruedas
colocadas una detras de la otra sin tener que poner nunca el pie en el suelo. Se
tienen noticias en varios paises de diversos intentos de solucionar este
problema (reposapiés, palancas, etc.), pero ninguna tuvo verdadera
repercusion hasta la llegada del pedal en 1861.

En marzo de 1861 el carrocero parisino Pierre Michaux tuvo la idea de
ponerle unos pedales a un velocipedo que le habian dejado para repararlo, lo
que permitia no tener que apoyar nunca los pies en el suelo, ademas de
accionar directamente la rueda. Su hijo Ernest fue el encargado de probar el
vehiculo mejorado. El consiguié dominarlo y mantener el equilibrio sin poner el

pie en el suelo. Puede por tanto ser considerado el primer ciclista de la historia.

Esta vez el vehiculo si tuvo un gran éxito porque por primera vez se

trataba de algo practico. Durante los afios 1861-1870 los constructores se



multiplican y las ventas aumentan espectacularmente. Ya en 1867 podemos

leer en L'lllustration:

Le vélocipede, cette roue assez laide qu’'on se met entre

les jambes, est 'embléme méme de ce temps-ci.’

En 1869 el fenbmeno parece haber ido en aumento, segin vemos en la

misma publicacion:

Le vélocipede est aujourd’hui partout, et suivant un mot

souvent répété, le vélocipéde est un signe du temps.®

El velocipedo figura ya en los pabellones de la Exposicion Universal de
1867 y en 1868 aparece el primer periodico especializado, Le Vélocipede, al
qgue seguira Le Vélocipéde illustré en 1869. Hacia este afio 1869 se puede
hablar de una verdadera fiebre de la velocipedia:

Une nouvelle religion s’est récemment fondée. Religion
qui, parait-il, répondait a un véritable besoin social, puisqu’elle
a, comme par enchantement, pénétré du premier coup dans un
nombre déja considérable de jarrets de bonne volonté. Je veux

parler de la vélocipédie.’

Asi pues, la nueva actividad ya tiene nombre, vélocipédie, antecesor de

cyclisme, aunque sus detractores la califican de vélocipédomanie:
La vélocipédomanie est la maladie & I'ordre du jour.*

El 31 de mayo de 1868 tiene lugar en el parque de Saint-Cloud la
primera carrera homologada de la historia, con victoria del inglés James Moore.
A partir de 1868 se organiza ya un buen numero de carreras de velocipedos
segun el modelo de las de caballos.

El 7 de noviembre de 1869 se organiza la primera carrera de fondo,
entre Paris y Ruén, con victoria otra vez de Moore. A partir de entonces las

carreras de fondo se multiplican.

En 1868 nace la primera organizacion de velocipedistas, el Véloce-club
de Paris, al que seguirdn otros en varias ciudades. El velocipedo va
adquiriendo mayor presencia en las ciudades a la vez que se empiezan a

organizar las primeras excursiones al campo. Sin embargo el precio del nuevo



vehiculo es todavia elevado, lo que lo hace poco accesible para el gran publico,
sélo la alta burguesia puede permitirse adquirirlo. A pesar de ello, la industria
se desarrolla a gran velocidad y en 1869 hay mas de 60 constructores solo en

Paris.

Desde el punto de vista técnico, el vehiculo se va perfeccionando: se
utiliza cada vez mas el hierro o el acero en su fabricacion, se incorpora el
caucho en las llantas, aparece el freno, los radios de alambre, los
guardabarros, etc.

Sin embargo, la guerra franco-prusiana de 1870 va a frenar el auge de la
velocipedia: las fabricas tienen que reconvertirse de acuerdo a las necesidades
de la guerra y la supremacia en la fabricacibn va a pasar a Inglaterra.
Desaparecen los véloce-clubs e incluso desaparece Le Vélocipéde illustré en
octubre de 1872.

La recuperacién se llevara a cabo lentamente entre 1872 y 1880 con la
celebracion de distintas carreras de fondo y de pista, siendo el principal
corredor Charles Terront.

En 1880 se vuelve a editar otro periédico dedicado al nuevo deporte, Le
Sport Vélocipédique, ademas de ocupar un buen espacio en publicaciones

deportivas mas generales como la Revue des Sports (desde 1876).

En 1881 se funda la Union Vélocipédique de France (U.V.F.) que intenta
organizar la velocipedia en Francia. En este afio 1881 ya se organizan 195
pruebas. Se sientan las bases del nuevo deporte con la publicacion de
reglamentos y guias de carreteras, ademas de la organizacién de los
campeonatos de Francia de distintas especialidades.

Respecto a la técnica, los afios setenta estan marcados por el aumento
de tamafio de la rueda delantera. El movimiento se transmite directamente del
pedal a la rueda delantera, de manera que una vuelta completa del pedal hace
que la rueda dé también una vuelta completa; asi pues, la distancia
desarrollada depende exclusivamente del tamafo de la rueda. Hacia 1866 las
ruedas suelen ser de 80 centimetros de diametro, pero el deseo de alcanzar
cada vez mayor velocidad hace que se construyan ruedas delanteras cada vez
mas grandes, llegandose a 1,40 m en 1875. Al mismo tiempo se reduce el



tamafio de la rueda trasera, que no era ni motriz ni directriz, y el asiento se
coloca encima de la rueda delantera, de manera que el peso del propio
velocipedista ayuda mucho en el esfuerzo del pedaleo. El gran inconveniente
es que el equilibrio se ve comprometido ante cualquier pequefio choque
recibido por la rueda; sin embargo la competencia cada vez mas dura de las
carreras hace que el tamafo de la rueda siga creciendo para desarrollar mayor
distancia en cada pedalada, hasta llegar a auténticos monstruos como el de
tres metros de didmetro presentado en 1878, que desarrollaba 9,50 m por
pedalada, pero que hacia necesaria una escalera para subir y conllevaba un

peligro evidente.

La solucion a este problema estd en la transmision por cadena. Ya en
1869 se propuso una transmisibn de este tipo, pero no tuvo ninguna
repercusion; habra otros intentos en Francia y en Inglaterra, pero ninguno de
ellos tiene éxito hasta 1880, afio en que el constructor inglés James K. Starkey,
de Coventry, presenta bajo el nombre de Safety un biciclo con transmisién por
cadena a la rueda trasera. En su nombre vemos ya que el principal objetivo era
aumentar la seguridad. A éste se afadiran otros modelos en los afios
siguientes como el Facile (1882), el Kangaroo (1884), el Rover (1885), etc.,
todos con sistemas de cadena parecidos. Por fin, en 1886 la firma Rudge
presenta en Paris el modelo Bicyclette, que supone ya el paso de los antiguos
y enormes vélocipéde, bicycle, grand bi, araignée a la mas moderna, pequefa

y manejable bicyclette.

La rapidez y comodidad del nuevo vehiculo convence en poco tiempo a
casi todo el mundo, corredores y usuarios en general. En 1890 el viejo
velocipedo queda practicamente relegado al museo, dejando paso a lo que hoy
conocemos como bicicleta, que ya no sufrirhA modificaciones basicas hasta

nuestros dias.

La unica mejora fundamental es la del neumatico, patentado en 1888 por
el escocés John Boyd Dunlop, que hace que la conduccion sea mucho mas
confortable, ademas de aumentar considerablemente la velocidad. Sin
embargo tenia un inconveniente importante: en caso de producirse un pinchazo
(algo que ocurria con mucha frecuencia) la reparacion duraba mas de una

hora, lo que dificultaba su utilizacion en las carreras.
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Para paliar este problema los hermanos Edouard y André Michelin,
fabricantes de tubos y accesorios de caucho en Clermont-Ferrand, inventaron
el llamado démontable en 1891. Tuvieron la idea de hacer dos partes
diferentes: en el interior un tubo ligero provisto de una valvula (la camara de
aire) y en el exterior una cubierta mas gruesa y resistente. Ademas no iba fijado
a la llanta con pegamento sino mediante un sistema mecanico que permitia
desmontarlo y reparar los pinchazos con mucha mayor facilidad. Varias
carreras probaron las enormes ventajas de estos neumaticos, de ahi que se

impusieran rapidamente.

A partir de entonces y hasta hoy en dia ya no se producen novedades
técnicas fundamentales, sino mejoras de mayor 0 menor importancia, que no
modifican sustancialmente la estructura de la bicicleta. La mas importante es la
introduccion del cambio de velocidades, que supone un avance importante
porque aumenta considerablemente la comodidad en el uso de la bicicleta y va
a favorecer mucho su difusion. Ademas, se va reduciendo considerablemente
el peso, desde los 40 kg del velocipedo de Michaux hasta los actuales 6 o 7 kg,
gracias sobre todo a la utilizacion de materiales nuevos: aluminio, titanio, etc.
Se van mejorando las ruedas, los neumaticos, las manivelas, los frenos, los
manillares (que adquieren formas distintas), los calapiés, la transmision.
Aparecen modelos plegables, bicicletas para dos o mas personas, bicicletas
para la nieve o para el hielo, para el agua y bicicletas estéaticas para su uso en

casa.

En los ultimos afios del siglo XIX el uso de la bicicleta estd muy
extendido en la sociedad. Las fabricas se multiplican para satisfacer la
demanda. El precio baja considerablemente, lo cual permite que los
trabajadores puedan acceder a este vehiculo. Se utiliza para ir al trabajo o
simplemente para hacer excursiones y proliferan los clubes y asociaciones.
Incluso las mujeres empezaban a utilizarla, lo que planteaba el problema de la
vestimenta adecuada: las faldas largas eran incOmodas y peligrosas porque se
enganchaban, lo cual por una parte hizo que se mejoraran las maquinas para
evitar estos accidentes y por otra propicié la aparicion de la llamada falda
pantalon (la jupe-culotte, que aparece en Paris en 1896).
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En estos ultimos afios del siglo XIX, el ciclismo se ha convertido en un
deporte popular. Se construyen velédromos permanentes: el primero es el de
Burdeos (1889), al que seguiran varios en Paris: Arts Libéraux en 1890, Buffalo
en 1892, Vélodrome d’Hiver y Piste Municipale en 1894, Parc des Princes en
1897. La pista atrae mas aficionados que la carretera y en las competiciones
dominicales los velodromos se llenan. En el afio 1900 se crea la Union Ciclista

Internacional.

En 1891 nacen las dos primeras clasicas: Bordeaux-Paris y Paris-Brest
et retour, que tienen una gran repercusion. La primera de ellas se sigue

celebrando en la actualidad.

En 1892 nace el periddico Le Vélo y se corre la primera edicion de la
clasica belga Liege-Bastogne-Liege, llamada La Doyenne por ser la mas

antigua de este pais.

En 1896 se disputa por primera vez la Paris-Roubaix, que con el tiempo

sera considerada la reine des classiques, y la Paris-Tours.

Los afios 1897-1902 vienen marcados por la utilizacion en estas carreras
de fondo de otros vehiculos que servian de abrigo: bicicletas de dos o mas

plazas e incluso automdviles.

Varias de estas pruebas (entre ellas Paris-Brest y Bordeaux-Paris) eran
organizadas por el periodico Le Vélo. Pero en 1900 nace otro periddico para
hacerle la competencia; se trata de L’Auto-vélo. La lucha entre ambos (le Verty
le Jaune respectivamente) es encarnizada; en 1902 L’Auto-vélo organiza un
Bordeaux-Paris paralelo, ademas del primer Marseille-Paris, pero esto no
bastaba para asegurarse la victoria sobre su rival: de este modo va a nacer el

Tour de France.

L’Auto (nuevo nombre de I'Auto-vélo, obligado a abreviar su nhombre por
una decision judicial) va a crear el 1 de julio de 1903 el Tour de France. Se
trata, en su primera edicion, de una prueba de 2428 km repartidos en 18 dias y

en 6 etapas. El primer vencedor sera Maurice Garin.

La Vuelta a Francia, que pronto se convertira en la prueba ciclista mas
importante del mundo, ira evolucionando con los afos, variar4 el numero de

etapas, el recorrido, el tipo de bicicletas permitidas, etc.
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En 1905, Desgrange introduce en el Tour la primera dificultad
montafosa: le Ballon d’Alsace. En 1910 atraviesa los Pirineos, con una etapa
en la que se pasan los puertos de Peyresourde, Aspin, Tourmalet y Aubisque,
que hizo pronunciar al vencedor, Gustave Lapize, la famosa frase dirigida a los
organizadores: Vous étes des assassins! En este afio se introduce también el

coche escoba.
Los Alpes aparecen en 1911 con el Galibier como dificultad principal.

Mientras tanto, van apareciendo pruebas importantes en otros paises: en
1907 se crea otra de las grandes clasicas internacionales, la Milano-San Remo,
en 1909 el Giro d'ltalia y en 1911 la primera carrera importante en Espafa: la

Vuelta a Cataluia.

Los grandes campeones hasta la Primera Guerra Mundial son Lucien
Petit-Breton, Gustave Lapize, Louis Trousselier, Francois Faber, Philippe Thys

y Gustave Garrigou.

Respecto a las bicicletas, las principales innovaciones de este periodo
de preguerra son el manillar curvo (cintre) que sustituye al recto y sobre todo la

rueda libre que destrona al pifion fijo.

Después de la guerra se retoman las competiciones con entusiasmo. Se
considera este periodo de entreguerras como la era clasica del ciclismo de
carretera. Evolucionan considerablemente los métodos de entrenamiento y la
concepcion del ritmo de las carreras. Las carreteras mejoran de manera
importante, lo mismo que el material: el avance mas significativo es la

generalizacion progresiva del cambio de velocidades.

En 1919 se introduce el maillot amarillo (color de las paginas del
periodico organizador L’Auto), como simbolo del lider del Tour: El honor de

llevarlo por primera vez fue para Eugéne Christophe.

Los corredores que marcan la década de los veinte son los hermanos
Henri y Francis Pélissier, que, ademas de acumular numerosas victorias, se
consideran precursores del ciclismo moderno por la atencion minuciosa que
prestaban a la calidad y puesta a punto de su material y por sus cambios en la
concepcion de la alimentacion y el entrenamiento: ya no hacen larguisimas

salidas sino recorridos mas cortos y variados.
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Dejando aparte a estos dos hermanos, la década de los veinte esta

dominada por los belgas, que acumulan victorias en el Tour y otras carreras.

También en ltalia aparecen corredores importantes, entre ellos el gran
escalador Alfredo Binda y el primer campionnissimo de la historia: Constante

Girardengo, gran dominador de las pruebas italianas durante esta época.

Los ultimos Tours de los afios 20 estuvieron marcados por la gran
rivalidad entre las marcas. Parecia mas importante la victoria de la marca de

constructores que la victoria del mejor corredor.

En 1930 Henri Desgrange quiere acabar con esto. Todas las bicicletas
(pintadas de amarillo, como el periddico L’Auto) seran suministradas por la
organizaciéon y los corredores no se agruparan por marcas Sino por equipos

nacionales.

Esto provoca que la competicion deje de ser unicamente una lucha
comercial para pasar a ser una pugna entre naciones. Por otra parte, dado que
la organizacion corria con todos los gastos, se tuvieron que buscar nuevos

recursos financieros: nace asi la caravana publicitaria.

Aparecen los primeros locutores radiofonicos para narrar las gestas de
los grandes corredores de la época: André Ledug, Antonin Magne, René Vietto,

Romain Maés, Georges Speicher.

Mientras tanto, la bicicleta forma parte ya de la vida cotidiana y en
muchos casos de la vida laboral, la utilizan entre otros los carteros y los

policias. Ademas ocupa una buena parte del tiempo de ocio.

En los afos treinta las carreras son numerosas y variadas. Sin embargo
la crisis econdémica se hace sentir también en el ciclismo: los sueldos de los
corredores bajan, muchos de ellos se encuentran en el paro, mientras que
otros tienen que contentarse con correr a la musette, es decir sin cobrar un
salario fijo sino simplemente la manutencion, el material y las primas
correspondientes en caso de victoria. El resultado es la enorme profusion de
las pruebas regionales a las que acuden numerosos corredores avidos de

ganancias.
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Entre el considerable niumero de pruebas que nacen en esta época

destacan por su importancia futura la Paris-Nice y la Fleche Walonne.

Por otra parte, cada pais quiere organizar una carrera por etapas. Asi
nace el Tour de Suisse en 1933, el Tour du Luxembourg y la Vuelta a Espafia
en 1935. Otros paises como Bulgaria, Polonia, Portugal, Rumania, Suecia o

Yugoslavia cuentan también con una vuelta por etapas.

La velocidad de las carreras ha aumentado considerablemente (entre
1926 y 1936 unos diez km/h) debido por una parte a la generalizacion del
asfaltado de las carreteras y por otra a la introduccion del cambio de
velocidades. Hasta entonces se utilizaba un desarrollo Unico o bien un tipo de
cambio que obligaba al corredor a bajarse de la bicicleta para cambiar de
desarrollo. Con la incorporacion del cambio de velocidades mejora
sustancialmente el rendimiento de los corredores porque les permite adaptarse
de modo adecuado al tipo de terreno o a las condiciones meteorologicas.
Curiosamente fue el Tour la Ultima carrera en admitir esta mejora técnica: lo
hizo en 1936.

El aumento de la velocidad media de la carrera obliga a eliminar el

control de firmas durante la carrera por el peligro que entrafa.

En 1933 se crea el premio al mejor escalador del Tour, ganado por
Vicente Trueba, considerado por tanto el primer roi de la montagne.

En 1936 Henri Desgrange cede la direccion del Tour a Jacques Goddet.

A partir de 1935 entra en escena el gran corredor italiano Gino Bartali,
vencedor del Tour de 1938 (éxito que repetira en 1948), ademas de otra larga
serie de victorias en numerosas carreras, desgraciadamente cortada por la

guerra. Otro corredor legendario, Fausto Coppi, empieza su carrera en 1939.

La Segunda Guerra Mundial provoca légicamente una fuerte disminucion
de las competiciones internacionales. Sin embargo, el ciclismo sigue teniendo
gran vitalidad porque la escasez de combustible hace que la gente vuelva a

utilizar la bicicleta masivamente.
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A finales de 1940 aparece la Fédération Francaise de Cyclisme, que
sustituye a la Union Vélocipédigue de France. Este mismo afio muere Henri
Desgrange.

Tras la liberacion se prohibe L’Auto por haber seguido editdndose bajo la
ocupaciéon. En 1946 Jacques Goddet funda el periddico L’Equipe, que va a

relanzar el Tour junto a Le Parisién Libéré en 1947.

Es la época de la rivalidad Bartali-Coppi, que tuvieron confrontaciones
legendarias y que hicieron que Italia se dividiera en dos bandos enfrentados.

A partir de 1949 se consagra la superioridad de Fausto Coppi en el
ciclismo mundial. Coppi influye mucho en el ciclismo porque sienta las bases
de la preparacion moderna: una preparacion metddica basada en
investigaciones avanzadas. Se empieza a hablar de la figura del gregario
(palabra italiana), corredor encargado de ayudar al jefe de filas, de abrigarlo, de

llevarle bebida y comida.

Obtiene la victoria en dos Tours, cinco Giros, dos Campeonatos del
Mundo, ademas de conseguir el récord de la hora y numerosisimas victorias en
practicamente todas las grandes carreras ciclistas. Todo ello le lleva a heredar

el titulo de Campionnissimo.

Sin embargo, Coppi tuvo grandisimos rivales. Es una época de grandes
corredores, destacando entre todos ellos los suizos Hugo Koblet y Ferdinand
Kibler, el belga Rik Van Steenbergen y el francés Louison Bobet, vencedor de

tres Tours.

En estos primeros afios cincuenta evolucionan los métodos de
entrenamiento, gracias sobre todo a Coppi y Bobet. Se concede gran
importancia a la preparacion atlética de base y a la alimentacion liquida durante

la carrera.

Las bicicletas mejoran en cuanto al disefio del cuadro, los frenos y sobre
todo en cuanto al cambio de velocidades: el doble plato delantero y los cinco
pifiones traseros funcionan ya muy bien y los mecanismos de cambio se han

perfeccionado mucho.
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La mejora del entrenamiento y de las bicicletas hacen que aumenten
considerablemente los desarrollos empleados, que llegan a 52 x 14 (es decir 7,
93 m por pedalada) en 1952. Logicamente la velocidad aumenta también en
gran medida: en 1953 se alcanzan medias superiores a los 40 km/h en varias

carreras.

En 1951 se pueden ver las primeras imagenes de la carrera por
television en el telediario nocturno. En 1953 se introduce en el Tour el maillot
verde para premiar al corredor mas regular y en 1955 se emplea por primera

vez la foto-finish.

A partir del afio siguiente se va a producir el declive de Coppi y Bobet y

va a hacer su aparicion una nueva generacion liderada por Jacques Anquetil.

Un fendmeno fundamental de este periodo que comienza a mediados de
los cincuenta es el de la publicidad extradeportiva en el ciclismo. Hasta
entonces los equipos estaban patrocinados por una marca de bicicletas, pero
en estos afios entran en escena marcas de todo tipo: productos de belleza,
helados, impermeables, bebidas, etc.

Es sobre todo en Italia donde se desarrolla mas esta practica, lo que
hace que el salario de los corredores aumente considerablemente, a la vez que
se alojan en hoteles de primera, se desplazan cémodamente en buenos
autobuses o incluso en avion, etc. Todo ello atrae a los mejores corredores a
Italia. Los organizadores del Tour temen perder su supremacia y admiten de

nuevo en 1962 los equipos de marcas.

Como hemos dicho, el gran dominador de la época es Jacques Anquetil,
vencedor de cinco Tours, dos Giros, una Vuelta, cinco Paris-Niza y otra
larguisima lista de carreras, gran rodador, inteligente en carrera, pero acusado

siempre de demasiado calculador y poco agresivo.

Otros corredores importantes de la época son los franceses Raymond
Poulidor (eterno segundo), Roger Riviere, Raphaél Geminiani, André
Darrigade, los belgas Alfred De Bruyne y Rik Van Looy (vencedor de
innumerables clasicas), el italiano Nencini, los espafioles Poblet (gran
velocista), Loroilo, Bahamontes (vencedor del Tour de 1959 y seis veces rey de
la montafia), el inglés Tom Simpson y el luxemburgués Charly Gaul.
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Especialmente notable es la rivalidad entre Jacques Anquetil y Raymond
Poulidor. Francia se divide entre anquetilistes y poulidoristes. Los segundos
son mucho mas numerosos: admiran al corredor entregado, generoso y
desventurado, eterno segundo, en detrimento del gran campedn, siempre

ganador, pero demasiado calculador.

En estos afnos de finales de los cincuenta y principios de los sesenta se
desarrolla con fuerza el ciclismo aficionado. Abundan las pruebas para estos
corredores en todos los paises. La prueba mas importante de este tipo es la
Carrera de la Paz creada en 1948 en los paises del Este, que no conocen el
deporte profesional. En Francia se crea en 1961 el Tour de I’Avenir, que servira

a los jévenes corredores de trampolin para el verdadero Tour.

Durante el Tour de 1967, en la subida al Mont Ventoux muere el inglés
Tom Simpson, fuertemente dopado. Este hecho saca a la luz el problema del
dopaje. En realidad, este problema habia existido desde los inicios del ciclismo.
Sin embargo en estos afos, los corredores recurren cada vez en mayor medida
a sustancias dopantes debido al aumento de las exigencias crecientes de un
calendario sobrecargado y de un ritmo de carrera frenético. A partir de
entonces, y hasta nuestros dias, el ciclismo ya no se librara de la sospecha del
dopaje. Se haran controles, se estableceran reglamentos, pero la sombra de
las sustancias prohibidas seguird enturbiando este deporte.

En 1967 comienza el reinado de Eddy Merckx, le Cannibale, quiza el
mejor corredor de todos los tiempos, dominador aplastante en todas las
carreras, en todos los terrenos, siempre avido de victorias. Su palmarés es

inigualable: 5 Tours, 5 Giros, una Vuelta y otra larguisima serie de victorias.

Sus principales rivales fueron Felice Gimondi, Herman Van Springel,
Lucien Van Impe, Joop Zoetemelk, Roger Pingeon, Raymond Poulidor (que
sigue corriendo y alimentando su leyenda de eterno segundo), Julio Jiménez,
José Manuel Fuente y sobre todo Luis Ocafia (vencedor del Tour de 1973).

En estos afnos el interés del publico por el deporte del pedal aumenta
considerablemente sobre todo gracias a la television. El hecho de poder ver la

carrera por la television con todos sus detalles no hace que la gente deje de
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acudir a la carretera; al contrario, cada vez son mas los espectadores que

abarrotan las cunetas.

Por otra parte la moda de las bicicletas plegables hace que aumente el

cicloturismo y con ello el interés por las carreras.

El entusiasmo del publico por este deporte provoca que las firmas
comerciales se interesen, los presupuestos son cada vez mas importantes y los
mejores corredores obtienen ingresos considerables. Las marcas quieren
rentabilizar su inversion, lo que provoca que se multipliquen las ceremonias

protocolarias.

En 1975 Bernard Thévenet acaba con la hegemonia de Merckx, en el
primer Tour con llegada en los Campos Eliseos. En este mismo afio se entrega
por primera vez el maillot a pois para el mejor escalador, que obtendra Lucien

Van Impe.

Con la crisis econ6mica empieza la época de las estrategias, de los
agentes, empresarios y técnicos, encarnados en la figura de Cyrille Guimard.
En su equipo Renault-Elf-Gitane, Guimard es a la vez director deportivo,
entrenador y manager; lo controla todo. Pero sobre todo es un gran estratega.
Su férmula va a funcionar a la perfeccion con Bernard Hinault, el gran corredor
de la época. Es un corredor impetuoso y que ofrece espectaculo, pero gracias
a Guimard va a correr con inteligencia, aplicando las tacticas del equipo y
evitando esfuerzos inutiles. Sera el ganador de cinco Tours, tres Giros, dos

Vueltas y otras muchas pruebas.

Otros grandes corredores del momento son Laurent Fignon, Greg
LeMond, Pedro Delgado, Giuseppe Saronni o Francesco Moser. Las
novedades técnicas se centran en las ruedas lenticulares y los cascos

aerodinamicos.

A partir de 1983 el Tour se abre todavia mas a la internacionalidad, para
adquirir un caracter mundial: van a empezar a participar corredores
colombianos, australianos y de los paises del Este. En 1984 se crea el primer
Tour femenino. En 1989 se nombra a Jean-Marie Leblanc nuevo director del

Tour.
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En 1991 empieza el dominio de Miguel Indurain. Sera el vencedor de
cinco Tours consecutivos, ademas de dos Giros y muchas otras pruebas. Es un
corredor espafiol atipico, no escalador sino contrarrelojista, de potencia
extraordinaria y excelente administrador de sus ventajas. Entre sus rivales mas
importantes podemos citar a Tony Rominger, Alex Zulle, Gianni Bugno, Claudio

Chiappucci, Laurent Jalabert o Richard Virenque.

Con la retirada de Indurain en 1997 se abre una nueva época en la que
pugnan por la supremacia varios corredores entre los que destacan Jan Ullrich,
Marco Pantani, Lance Armstrong. Por otra parte vuelve a salir a la luz con
estruendo el problema del dopaje con casos espectaculares en el Tour y en el
Giro y con mucha polémica entre los corredores, los directores, los periodistas
y los aficionados en general.

La bicicleta de montafia abre nuevas puertas al cicloturismo y supone un
relanzamiento del deporte del pedal entre amplias capas de poblacion dado

gue permite su utilizacion en todo tipo de caminos.

Se incorpora el llamado manillar de triatleta, que permite el apoyo de los
brazos, pero el mayor avance no esta en la bicicleta sino en la electronica. Los
avances en las telecomunicaciones permiten a los directores comunicarse en
todo momento con sus corredores a través de auriculares y otros aparatos.
Queda ya muy atras la imagen del heroico corredor de los primeros Tours,

abandonado a su suerte y reparando él mismo su bicicleta.

1.2. EL CICLISMO Y LA PRENSA

Analizaremos en este apartado la evolucién de la prensa deportiva en
Francia, prensa en la que el ciclismo ha tenido una importancia capital desde

Sus inicios.

En Francia el primer periédico deportivo es Le Sport (1854), que se
autodefinia como journal des gens du monde. Se trataba mas bien de un
periodico de ocio, que incluia informaciones de billar, viajes, bailes, etc., mas

gue de una publicacion dedicada al deporte competitivo.
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El verdadero nacimiento de la prensa deportiva en Francia se produce

gracias al velocipedo.

En octubre de 1868 nace en Foix Le Vélocipede, titulo engafioso porque
en realidad trata poco de velocipedia, es mas bien una excusa para obtener el

permiso imperial de publicacion.

En estos afios, la prensa apenas dedicaba espacio a este vehiculo y
cuando lo hacia era para ridiculizarlo, como vemos en estas citas de periddicos

del momento, recogidas por Jacques Marchand*:

C’est I'outil qui offre le plus de chances a 'lhomme de se

rompre le cou, la téte et les os.

Cette nouvelle monture est un progrés para rapport a

I'équitation, puisqu’elle supprime 'une des deux bétes.
Le véloceman est un imbécile a roulettes.

Sin embargo, en 1869 van a aparecer dos publicaciones dedicadas de

verdad a la velocipedia.

Le Vélocipede nace en Grenoble en marzo de 1869 como periddico
bimensual, con este subtitulo: Journal humoristique. Gazette des sportsmen et
des vélocemen. En abril del mismo afio nace un competidor, Le Vélocipede
illustré, creado por Richard Lesclide, que después sera secretario de Victor
Hugo.

Ambos se proponen defender al velocipedo de los ataques que esta
recibiendo de la prensa. Por tanto, la primera prensa deportiva se caracteriza
por su caracter militante, se dedica a defender el nuevo vehiculo, la nueva

actividad y a sus practicantes.

Pero para tener éxito no bastaba con eso, habia que transformar la
actividad velocipédica (hasta entonces mas bien ejercicio de habilidad casi
circense, aunque ya se celebraban algunas carreras en Saint-Cloud) en un
verdadero deporte. Para ello organiza el mismo afio 1869 la primera clasica de
carretera: Paris-Rouen. Se inicia asi una practica de creacion de
acontecimientos deportivos que después tendra muchos e importantes

imitadores.
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La guerra franco-prusiana pondra fin a las dos publicaciones.

Tras la guerra, la primera publicacién deportiva de importancia es La
Revue des sports, fundada en enero de 1876. En ella se tratan muchos

deportes, aunque el ciclismo sigue ocupando la mayor parte de su espacio.

En pocos afios nacen, desaparecen, se compran, se venden y se
fusionan titulos como Le Sport vélocipédique, La Revue vélocipédique, La
Revue du sport vélocipédique, Véloce-sport, Le Véloceman, Le Journal des

vélocipédistes, Le Cycle, Le Panthéon du cycle.

De varias de estas fusiones y compraventas va a surgir en 1892 La
Bicyclette, que constituye ya una publicacion de calidad y que va a alcanzar a

partir de 1894 una tirada de 20.000 ejemplares.

Otras publicaciones de este periodo son Le Cycliste (1887), Le Monde
cycliste, La Gazette des sports (1888), L’Escrime francaise (1889), La France
Cycliste, L’Echo des Sports y Les Sports athlétiques (las tres de 1890).

Como se puede observar, la practica totalidad de las publicaciones
deportivas de estos afios se dedican al velocipedo. Los deméas deportes son un

simple complemento.

Estas revistas no tenian las mismas caracteristicas que las actuales.
Tienen mas importancia los articulos sobre la técnica deportiva y los articulos
literarios (relatos, folletines) que la informacién en si, al contrario que hoy en
dia. La falta de medios y de corresponsales, ademas de la lentitud de las
comunicaciones hace que la actualidad inmediata, caracteristica de la prensa

deportiva actual, no esté presente aun.

Otro de los rasgos peculiares de la prensa de este periodo es la creacion
de acontecimientos para explotarlos después. Desde la creacion de la Paris-
Rouen en 1869 casi todos los peridédicos organizan pruebas ciclistas en pista.
Pero ninguna va a tener tanto éxito como la prueba de carretera organizada el
6 de septiembre de 1891 por el diario Le Petit Journal: Paris-Brest et retour. La
carrera constituira un éxito deportivo, de publico y de prensa. Al dia siguiente

de la prueba se lanza, para contarla, el primer diario deportivo francés: Le Vélo.
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El ciclismo es un deporte ideal para este tipo de promocién porque se
dirige hacia donde estéa el publico y no al revés. El paso fugaz de los ciclistas
estimula a comprar el periédico para ver lo que ha pasado.

C'est tout un systeme qui est en route. Le journal
valorise I'événement pour attirer participants et spectateurs.
L’événement fournit informations et sujets de premier choix au
journal pour lui attirer des lecteurs. Le journal supporte

I'événement, 'événement supporte le journal.*

Por otra parte, la industria ciclista va a apoyar a la prensa deportiva en la
organizacion de este tipo de pruebas. Tiene el doble interés comercial de
apoyar al periédico y al acontecimiento que organiza porque ambos dan mas
valor al producto que fabrica.

La férmula funciona y esto hace que la mayor parte de las grandes
carreras ciclistas futuras se pongan en marcha organizadas por la prensa:
L’Equipe va a organizar, ademas del Tour, Bordeaux-Paris, Paris-Roubaix,
Paris-Brest-Roubaix, Paris-Tours, el Criterium National, el Grand Prix des
Nations. Le Dauphiné Libéré y Midi libre llevan el nombre de sus periédicos
organizadores. En Bélgica Sportwereld organiza la Vuelta a Flandes, Le Soir
pone en marcha Paris-Bruxelles, mientras que Les Sports crea Liege-
Bastogne-Liége y la Fleche Wallone. En ltalia La Gazetta dello Sport organiza
el Giro d’ltalia, Milano-San Remo y el Giro di Lombardia y en Espafia el diario
Informaciones crea la Vuelta Ciclista a Espafa. Fuera del ciclismo el caso mas
llamativo es el de la Copa de Europa de fatbol, la mas importante competiciéon
de clubes, obra de L’'Equipe.

Le Vélo (llamado también Le Vert al estar publicado en papel verdoso)
es el primer diario deportivo francés. Lleva el subtitulo de Journal de la
Vélocipédie y como cabecera esta frase: La bicyclette, c’est mieux qu’un

instrument de sport: c’est un bienfait social!

Va a conseguir la organizacion de Bordeaux-Paris, ademas de explotar
en su provecho, gracias a su caracter diario, las manifestaciones deportivas

organizadas por sus competidores semanarios.
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En 1893 nace un competidor, Paris-Vélo, aunque Le Vélo mantiene su
hegemonia. Sin embargo, su director, Pierre Giffard, lleva al periddico al error
de inmiscuirse en temas politicos (toma partido abiertamente por Dreyfus en el
famoso asunto que conmovio a Francia en aquellos afos) y personales (no

duda en utilizar Le Vélo en su campafa electoral para diputado).

Todo esto le acarrea muchas enemistades y el 16 de octubre de 1900 va
a aparecer otro diario, que se convierte en un serio competidor: L'Auto-vélo,
dirigido por Victor Goddet y Henri Desgrange, ex ciclista (que bate 11 récords
mundiales entre 1893 y 1895, entre ellos el de la hora) y organizador de

pruebas (dirige el velodromo Parc des Princes).

El nuevo diario se imprime en color amarillo (se le llamara Le Jaune) y
en el subtitulo se leen las secciones principales: automobile, cyclisme,
athlétisme, aérostation, escrime, hippisme, etc. Al contrario que Le Vélo, se

esforzara por mantener la neutralidad politica.

Los dos periddicos se enfrentan encarnizadamente en todos los campos:

ventas, publicidad y organizacion de carreras ciclistas y automovilisticas.

En cuanto a la organizacion de pruebas ciclistas, Le Vélo tiene mucha
ventaja puesto que organiza las mejores carreras de la época: Bordeaux-Paris

y Paris-Roubaix.

Para competir con esto, L'’Auto-Vélo organizara en 1901 la Paris-Brest-
Paris, que solo se habia organizado una vez (en 1891) y que obtendra un

enorme éxito.

En 1902, se produce otra vuelta de tuerca en la competencia: un dia
después de la salida de la Bordeaux-Paris de Le Vélo, Desgrange organiza otra
Bordeaux-Paris paralela con el mismo recorrido. Los corredores de Desgrange
se muestran superiores a los de Giffard (cuatro horas menos) y las ventas de

su periodico amarillo aumentan considerablemente.

Pierre Giffard se enfada y denuncia a su rival ante los tribunales por
usurpacion de titulo: el 2 de enero de 1903 es condenado a reducir el titulo a
L’Auto.
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La respuesta de Desgrange no se hace esperar: el 19 de enero de 1903
L’Auto anuncia la creacion del Tour de France, que califica de la plus grande

épreuve cycliste du monde entier.

La prueba comienza el 1 de julio y Desgrange escribe ese mismo dia en

primera pagina:

Du geste large et puissant que Zola dans « La Terre »
donne a son laboureur, « L’Auto », journal d’idées et d’action,
va lancer a travers la France aujourd’hui les inconscients et
rudes semeurs d'énergie que sont les grands routiers

professionnels.

El éxito es enorme y la tirada sube en julio a 65.000 ejemplares diarios
(frente a 35.000 unos meses antes). Como en los casos anteriores el

acontecimiento se apoya en el periédico y viceversa.

Desgrange sera el gran triunfador y Le Vélo el gran perdedor. Pronto
desaparecera (al afio siguiente), al igual que los demas competidores, Le
Monde sportif y Les Sports. L’Auto queda como unico diario deportivo francés.

Los semanarios deportivos (L'Echo des Sports y Vie au grand air)

tampoco consiguen disminuir la importancia de L’Auto.

A lo largo de los afios Desgrange no se cansara de modificar y de
mejorar su obra, lo que constituye una de las razones de su éxito. Durante los
cuarenta afos siguientes L’Auto reina sobre la Francia deportiva sin apenas

rivales validos y duraderos.

Después de la Primera Guerra Mundial aparecen semanarios deportivos
generales como Le Miroir des sports o Match, numerosas publicaciones
especializadas en un deporte concreto, asi como boletines de federaciones y

clubes.

El deporte se ha convertido en un fenbmeno social y la prensa general
se va a ver obligada a incluirlo en sus péaginas, primero con cronicas episodicas
y después con secciones permanentes, que van creciendo en tamafo
conforme avanzan los afios 20 hasta llegar a una pagina entera en 1930

(aumentada incluso en el mes de julio).
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Ni la prensa general ni ninguna de las publicaciones especializadas
constituye una verdadera competencia para L’Auto, cuyo dominio sigue siendo
incontestable. Es la época de mayor éxito del diario.

El ciclismo sigue siendo el deporte mas importante. Las mayores tiradas
corresponden a abril, mayo y junio con las grandes pruebas ciclistas y sobre
todo a julio con el Tour, mes en el que la tirada casi se dobla. Asi por ejemplo
en el afo 1923 el diario tiene una tirada media de 277.000 ejemplares, cifra que
sube en julio hasta una media de 495.000 con la victoria de Pelissier en el

Tour.

Los récords de ventas estan directamente en funcion de las hazafias
realizadas por los campeones ciclistas franceses. Las tiradas de los afios
siguientes (con victorias italianas, belgas y luxemburguesas) son muy similares
a las resefadas de 1923. Pero en 1930, con la victoria del francés Leducq, se
da otro salto adelante: una media de 298.000 ejemplares para el conjunto del
afio y 650.000 en julio (el doble que el segundo mes). La progresién sigue con
las victorias de Magne en 1931, Leducq en 1932 y Speicher en 1933, afio que
permite al periddico establecer el récord absoluto: una media de tirada de

364.000 ejemplares para el afio completo y 730.000 en julio.

Estas cifras dejan claro que, aunque ya empiezan a adquirir importancia
el fatbol y el rugby, la base del periédico sigue siendo el ciclismo, seguido por
el automovilismo. Casi toda la publicidad procede de los fabricantes de ciclos y
accesorios y en el mes de julio se dedica casi la mitad del espacio del diario al

Tour.

Tal es la importancia del diario L’Auto y del Tour en esta época que

Edouard Seidler en Le sport et la presse'? afirma lo siguiente:

On peut dire alors qu’au mois de juillet, le gouvernement
de la France passe de la présidence du Conseil au faubourg
Montmartre! [alli tiene su sede L’Auto].

En la segunda mitad de los afios 30 baja mucho la tirada, en parte por la
crisis econodmica, pero sobre todo por el diario de informacion general Paris-
Soir, que va a conceder una gran importancia al deporte, centrandose sobre
todo en el factor humano, multiplicando los reportajes, articulos de ambiente y
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sobre todo las entrevistas, en detrimento de la técnica deportiva y los articulos

serios y profundos.

Su éxito se va a basar en el sensacionalismo, la abundancia de
ilustraciones y la rapidez de la informacion: se vende unos minutos despueés de
terminar la etapa del Tour, mientras que para leer L’Auto hay que esperar al dia

siguiente.

Siguiendo la tradicién, Paris-Soir va a organizar su propia prueba ciclista:
en 1932 crea el Grand Prix des Nations, prueba contrarrelo;.

Ante esto L’Auto tiene que adaptarse y adoptar un estilo mas vivo,
aumentando las ilustraciones y las entrevistas. Simultdneamente, Jacques
Goddet, hijo de Victor Goddet, va tomando el relevo de Henri Desgrange, que
muere en 1940.

Jacques Goddet mantiene L’Auto bajo la ocupacion. Por este motivo se

prohibe su publicacion al terminar la guerra.

En 1946 aparecen tres diarios deportivos: Sports, Elans y L’Equipe,
dirigido por Jacques Goddet y considerado sucesor de L’Auto.

En junio de 1946 Elans se fusiona con L’Equipe. Al afio siguiente
L’Equipe, en colaboracién con Le Parisien Libéré, vuelve a organizar el Tour,
con lo que confirma su liderazgo. Su Unico competidor, Sports desaparece en
1948, de modo que una vez mas so6lo queda un diario deportivo en Francia,
situacion que sigue hasta nuestros dias (aparecié un competidor en 1987, Le

Sport, pero desaparecié antes de cumplir el afio).

La prensa deportiva no diaria no constituye una competencia fuerte para
L’Equipe. En 1946 aparecen también algunas publicaciones deportivas
generales periddicas (semanales o0 mensuales): Record, que desaparece en
1948, But (llamado después But et Club y posteriormente Le Miroir des sports),
y Miroir-Sprint. Su vida a la sombra de L’Equipe es muy dificil y van a ir
desapareciendo: Le Miroir des sports en 1968 y Miroir-sprint en 1971. El
publico interesado por el deporte en general tiene suficiente con L’Equipe y las
secciones deportivas de los diarios generales, cada vez mas amplias. El
publico interesado en un deporte particular prefiere comprar una publicacién
exclusivamente dedicada a esa modalidad.
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Concretamente en ciclismo ha aparecido un buen ndmero de
publicaciones perioddicas: Bicross Magazine, Collec Cyclisme, Cyclisme
International, Cyclotourisme, France Cycliste, lle de France cycliste, Miroir du

cyclisme, L’Officiel du cycle, Sprint 2000 vélo, Vélo tout terrain.

Los diarios de informacion general seguiran dedicando amplios espacios

al deporte, sobre todo los regionales.

La radio también va a dedicar buena parte de su tiempo al deporte,
sobre todo al Tour. Cuenta con la gran ventaja de la inmediatez de la

retransmision. El publico sabe al instante lo que sucede en la etapa.

Pero la gran revolucién se va a producir con la llegada de la television.
En 1948 la television difunde las primeras imagenes deportivas: corresponden,
como no, al Tour. En 1951 se ofrecen las primeras imagenes televisivas del
Tour en el telediario nocturno y ya entonces, segun Pierre Sabbagh, que habia
inventado el telediario dos afios antes, el Tour era con gran diferencia el

acontecimiento mas espectacular y el mas esperado por el pablico®.

Algunos afios después se empiezan a retransmitir las etapas en directo,
lo que va a transformar radicalmente la vision del publico. Hasta entonces el
ciclismo de carretera era un deporte en el que el espectador apenas veia nada,
sé6lo el paso fugaz de los corredores. El publico lo vivia después al leer en los
periddicos las hazafias de sus héroes, magnificadas con el caracteristico estilo
de los cronistas, entre la lirica y la épica. Ahora, el telespectador sigue la
carrera mucho mejor que cualquier persona que esta en la carretera; puede ser
testigo de las hazafias de los ciclistas, puede ver lo que antes sélo podia

imaginar.

Sin embargo esto no resta lectores a la prensa deportiva. Al contrario, la
television contribuye a propagar el acontecimiento deportivo. Segun las
estadisticas, cuando un acontecimiento se ha televisado, las ventas de

L’Equipe al dia siguiente aumentan.

La situacion actual de la prensa deportiva en Francia es la siguiente: un
diario, L'’Equipe, cuyo dominio es incontestable, un buen numero de
semanarios (muchos de ellos suplementos de periddicos regionales) y
numerosas revistas especializadas en un deporte concreto. A esto hay que
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afadir las secciones de los diarios de informacion general y los espacios

dedicados al deporte en radio y television.

En cuanto al ciclismo, es cierto que ya no es el deporte mas importante,
habiendo cedido su lugar al futbol. Ahora ocupa el segundo lugar, pero su
espacio en la prensa aumenta considerablemente con la llegada de las grandes
clasicas de primavera y sobre todo en el mes de julio, época en la que vuelve a

reinar sobre todas las demas modalidades.

Hoy en dia, se publican 3 revistas especializadas en ciclismo, Vélo
magazine, Cyclisme international y Top vélo, ademas de La France cycliste,
editada por la Federacion Francesa de Ciclismo. A éstas hay que afiadir otras
especializadas en bicicleta de montafia y numerosisimos sitios de Internet

dedicados al deporte del pedal.

El periodista deportivo ha venido siendo considerado periodista de
segunda categoria. Se le reprocha entre otras cosas su estilo demasiado
entusiasta, demasiado enfético y artificioso, en el que se une lo lirico, lo épico y
lo mistico, para conformar un tono exageradamente apasionado y en muchas

ocasiones patriotero.

Por el contrario, sus defensores opinan que el periodista deportivo
responde mejor que nadie a los imperativos clasicos de informar y distraer y
que su estilo entusiasta viene dado por el propio caracter del deporte,
espectacular y apasionado. El cronista deportivo es, para ellos, el juglar de los
tiempos modernos, el que relata las hazafas de los héroes, el creador de la

nueva mitologia.

Jean Cocteau opina que los cronistas deportivos son les derniers
héritiers des troubadours, a qui le Tour permet d’écrire un magnifique roman

d’aventures, une magnifique chanson de geste™.

El periodista de ciclismo Antoine Blondin insiste en el estilo enfatico de
estos cronistas cuando en un juego de palabras con les forgats de la route (la
famosa expresion de Albert Londres para referirse a los corredores del Tour)

afirma:

On les appelle les forcats de Larousse, parce qu’entre

deux mots, ils ne choisissent pas le moindre®®.
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No es objetivo de esta tesis entrar a analizar el estilo de los periodistas
de ciclismo, ni discutir su calidad literaria. Debemos sefialar sin embargo que
los més reputados periodistas deportivos franceses son los relacionados con el
ciclismo. Entre ellos se pueden encontrar algunos autores de una calidad
literaria contrastada como el pionero Richard Lesclide (secretario de Victor
Hugo), Henri Desgrange (creador del Tour), Louis Nucéra, Roger Bastide,
Pierre Chany y sobre todo Antoine Blondin, cuyas innumerables crénicas en
L’Equipe sobre el Tour, Paris-Roubaix y otras carreras reflejan con elegancia y
precision el mundo del ciclismo. Se han publicado varias recopilaciones de sus
articulos, que incluyen ademas poemas sobre carreras y corredores: Sur le
Tour de France (1979), Ma vie entre les lignes (1982), L’lronie du sport (1988).
En la radio y la television hay que destacar por encima de todos a Robert

Chapatte.

A ellos habria que afadir los escritores que han hecho de cronistas de

las principales carreras, como veremos en el siguiente apartado.

1.3. EL CICLISMO EN LA LITERATURA, EL CINE
Y LA CANCION

Los primeros textos de literatura deportiva se encuentran en la antigua
Grecia. Varios autores griegos se ocuparon del tema, pero el primer gran poeta

deportivo es Pindaro.

En la antigua Roma, continuadora en muchos aspectos de la cultura
griega, abundan también los escritores interesados por el deporte (Ovidio,

Virgilio, etc.), interés plasmado en la célebre divisa mens sana in corpore sano.

Desde la decadencia latina hasta finales del siglo XIX la literatura
deportiva presenta poca importancia. Se pueden citar algunos ejemplos de
juegos populares o de torneos en textos medievales, y otros de escritores como
Rabelais, Montaigne o Rousseau sobre la educacion fisica. Sin embargo la

verdadera literatura deportiva es practicamente inexistente.

A finales del siglo XIX va a resurgir la literatura deportiva. Las razones

son variadas. En primer lugar la necesidad del ejercicio fisico se va imponiendo
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poco a poco en las escuelas y en las universidades. Por otra parte, el deporte
influye grandemente en todos los aspectos de la vida, fomenta la superacién
personal y las relaciones sociales e incluso internacionales, culminando con el

desarrollo del Olimpismo.

Los escritores empiezan a valorar todo esto, ademas de la novedad que
suponen los deportistas y el deporte, lleno de armonia, de ritmo y de colorido.
El deporte representa la modernidad, el triunfo de las nuevas costumbres y
actitudes ante la vida. Al mismo tiempo, la referencia a la tradicion clasica, a la
antigua cultura helénica, le dota de la necesaria garantia de nobleza y dignidad
cultural para que muchos intelectuales se sientan atraidos por él, de modo que
la actividad corporal pueda ser algo digno de admiracién y por tanto quedar

reflejado en la literatura.

El deporte que inaugura la nueva literatura deportiva es el ciclismo. Asi
opinan los especialistas en literatura deportiva Gallego Morell y Gilbert
Prouteau:

Con la bicicleta nace nuestro concepto de “literatura

deportiva” *’.

Il nous est difficile aujourd’hui que tous les modes de
transport multiplient les formes d’opulence et de rapidité, de
mesurer ce qu’a pu apporter dans la vie et dans l'art I'apparition
de la bicyclette ... Elle a été le véhicule de I'idée sportive. Elle a
rallumé une passion séculaire, elle a rajeuni et élargi les mots
d’épreuve et de randonnée. Elle a doublement servi notre
cause aupres des pratiquants et aupres de I'élite. La notion de
sport aux XIX® et XX° siecles demeurera liée a la notion de
vélo™,

A partir de estos afios finales del siglo XIX y hasta nuestros dias lo

deportivo ha sido tema de ensayos, cuentos, novelas, teatro y poesia.

Nos centraremos, en un recorrido que no pretende ser en modo alguno
exhaustivo, solamente en los dedicados al ciclismo y a la bicicleta en sus
multiples aspectos. Hay autores que se han apasionado por la competicién, los
grandes héroes del ciclismo. Algunos se interesan por el aspecto de la
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emancipacion mediante la bicicleta, por el aspecto social, por el aspecto
utilitario o simplemente por el placer del paseo. Incluso el tema de la
vestimenta femenina para montar en bicicleta ha interesado a poetas como
Mallarmé, partidario d'une jupe relevée, vestige feminin, pas du garconnier

pantalon®®.

El pionero serd Richard Lesclide, secretario de Victor Hugo y fundador
de la revista Le Vélocipéde illustré en 1869, que publica la obra Tour du monde

en vélocipede (1870).

J. -H. Rosny (llamado Rosny ain€) publica Roman d’'un cycliste (1899).

El entusiasmo por la bicicleta queda reflejado en estas palabras suyas:

La venue de la bicyclette est infiniment plus qu’'une
nouveauté sociale: c’est un des grands événements humains
qui se soient produits depuis les origines de notre race. Je ne
sais si lart du feu, [Iécriture, Iimprimerie ont plus

d'importance?.

En 1898 Rémy Saint-Maurice publica Le recordman y Maurice Leblanc,
creador de Arséne Lupin, dedica la novela Voici des ailes a cuatro amigos que

hacen un viaje en bicicleta.

H. G. Wells (conocido por sus relatos de ficcion cientifica como La
guerra de los mundos o El hombre invisible) publica en 1896 The wheels of
chance, con el subtitulo de A bicycling idyll, en donde la bicicleta ocupa un

lugar importante.

Por estas mismas fechas (1897) se publica en Espafa un curioso libro:
El orgulloso vago Don Quijote de la Maquina: Aventuras de un ciclero, de

Sebastian Lépez Arrojo.

El ambiente ciclista parisino atrajo a esta ciudad al escritor uruguayo
Horacio Quiroga en el afio 1900. En una carta a un amigo reconoce: “Créame,
Payré, yo fui a Paris sélo por la bicicleta”®. En su Diario de viaje a Paris®
refleja de modo emocionado y entusiasta el ambiente agitado de los

velédromos.
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Humoristas de la época como Alfred Capus o Alphonse Allais dedicaron

alguno de sus textos al ciclismo?.

Otro humorista, Alfred Jarry, que practicd el ciclismo con intensidad,
consagra su ingenio a la bicicleta en obras como Spéculations (1911) y sobre
todo Le Surmale (1902) en la que este precursor del surrealismo, conocido
sobre todo por el personaje de Ubu, describe una fantasmagérica carrera entre
una quintupleta ciclista y una locomotora gigante.

Colette, que practicaba el ciclismo y la equitacion, describié el ambiente
de los ciclistas, boxeadores y luchadores en sus articulos para Le Matin, entre
1911y 1914. En su obra Dans la foule (1918) aparece Fin d’un Tour de France,
en donde describe de modo brillante y vivo el ambiente de esta carrera:

J'ai vu passer devant nous, tout de suite avalés par des
tourbillons lourds, trois coureurs minces: dos noirs et jaunes,
chiffrés de rouge, trois étres qu’on dirait sans visage, I'échine
en arceau, la téte vers les genoux, sous une coiffe blanche ...
lls ont disparu, eux seuls muets dans le tumulte; leur hate a
foncer en avant, leur silence semble les isoler de ce qui se
passe ici. On ne dirait pas gu’ils rivalisent entre eux, mais qu’ils
nous fuient et qu’ils sont le gibier de cette escorte ou se mélent,
dans la poussiére opaque, des cris, des coups de trompe, des

vivats et des roulements de foudre®*.

En el periodo de entreguerras, la bicicleta se ve superada por el
automavil y el avion en velocidad y comodidad; por otra parte ya no es una
novedad sino un instrumento de uso cotidiano. Quizé por eso no atrae ya como

antes a los escritores.

Sin embargo algunos de ellos siguen interesandose por ella. Asi, Jules
Romains dedica varias paginas de su obra Copains (1922) a la bicicleta y Paul
Morand refleja el ambiente nocturno de las carreras de Seis Dias en el Vél

d’Hiv’ (Vélodrome d’Hiver) parisino en Ouvert la nuit (1922).

Ernest Hemingway fue un apasionado de los velédromos parisinos de
los afios 20. Deja testimonio de ello mucho después, en 1964, en su obra A

moveable feast. Las pruebas de carretera también le interesan, como vemos en
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The sun also rises (1926), en donde habla de la Vuelta al Pais Vasco. Decia
Hemingway que de ciclismo on n’a jamais parlé correctement qu’en francais, et
tous les termes techniques sont francais, de sorte qu’il m’est trés difficile

d'écrire sur ce sujet®.

Robert Dieudonné, en su novela Frangins (1931) cuenta la historia de

dos ciclistas amigos, enamorados de la misma joven.

Tristan Bernard estuvo muy unido al mundo ciclista, se defini6 a si
mismo como le seul coureur cycliste n'ayant jamais gagné une course®, dirigi6
el velodromo Buffalo (en donde su amigo Toulouse-Lautrec pintaba al gran
ciclista de finales del XIX Zimmerman) y refleja todo el ambiente ciclista de las
grandes pruebas de carretera en Hardi, Poitevin!, uno de los relatos que
componen su obra Amants et voleurs (1932).

Por otra parte siguio el Tour de 1934 y escribioé cronicas en el periodico
L’Auto, recogidas después en Compagnon du Tour de France (1935). En ellas

habla de las hazafias de Antonin Magne o René Vietto.

En Espafa, en este mismo afio 1934, Jacinto Miquelarena publica
Stadium, en el que habla entre otras cosas del Tour y de los Seis Dias de
Paris. Por su parte Gerardo Diego escribe varios textos sobre carreras como la
Vuelta a Cantabria, el Tour, el Giro y sobre figuras del ciclismo como Bartali o
Cafiardo. Ademas le dedica un poema ultraista a la bicicleta en Fabula de
Equis y Zeda (1932). También Rafael Alberti le consagra un poema a la

bicicleta: Balada de la bicicleta con alas.

En Italia Giovanni Testori publica en 1954 Il dio de Roserio?’, dedicado a
un campeon ciclista. Con anterioridad Curzio Malaparte habia escrito sobre la

tremenda rivalidad entre Bartali y Coppi que dividia Italia®.

Marcel Aymé dedica su relato Le dernier” a un ciclista que siempre

llegaba el ultimo.

Rolland Barthes insiste en el caracter épico del ciclismo en Le Tour de

France comme épopée™®.
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Como curiosidad citaremos la publicacion en 1960 de Gallia iterum birota
cirtuitur (De circuitu cyclistico gallico 1959), libro escrito en latin por Félix
Sanchez Vallejo y que narra la victoria de Bahamontes en el Tour de 1959.

René Fallet es otro amante del ciclismo que deja constancia de su
pasion por este deporte en obras como Banlieu Sud-Est (1966) o Le Vélo
(1972).

Julien Gracq detalla las carreras de medio fondo de los afios treinta en
Lettrines 2 (1974).

Otros autores que hablan de la bicicleta o del ciclismo en sus obras son:
Jacques Perret (Le Machin, 1955), Roger Vailland (325.000 francs, 1955),
Pierre Naudin (Les mauvaises routes, 1959), Jacques Faizant (Albina et la
bicyclette, 1968), Louis Nucéra (Le Roi René, dedicado a René Vietto, 1976),
Dino Buzzati, Georges Simenon, Christian Laborde (Le Roi Miguel, consagrado
a Indurain, 1995).

Terminamos nuestro recorrido literario con Didier Daeninckx y Jean-
Bernard Pouy, representantes de la Ultima generacion de la novela policiaca
francesa y apasionados por el Tour. El segundo es autor de la novela 54x13
(1996), recientemente adaptada al teatro, en la que narra una escapada de 160

km.

Ademés de todas estas obras literarias debemos hacer mencion
igualmente de la prensa deportiva, de calidad desigual, pero en la que se
pueden encontrar algunos autores de calidad (ver apartado sobre prensa y

ciclismo: 1.2).

No hemos incluido en este recorrido por la literatura los libros de
divulgacion deportiva: biografias de ciclistas, historia de las competiciones, etc.
La cantidad de este tipo de obras es enorme y la calidad literaria es muy
desigual. No obstante sefialaremos algunas obras notables por su calidad
histérica y literaria: La véritable histoire des géants de la route (1973) de Jean
Durry, Le Tour de France (1972) y La fabuleuse histoire du cyclisme (1975) de

Pierre Chany, que ademas es autor de la novela Une longue échappée (1971).
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EL CICLISMO EN EL CINE Y EN LA CANCION

Lo mismo que la literatura, también el cine se ha interesado por la
bicicleta. Claude Sudres® recoge un buen nimero de peliculas, entre las que
destacan: Les Cracks (de Alex Joffé, en la que la intriga esta dedicada
enteramente a una carrera Paris-San Remo, disputada a principios del siglo
XX), Les cing tulipes rouges (de Jean Stelli, intriga policiaca en el marco del
Tour de 1948), Le Maillot jaune est assassiné (con Francis Pélissier, Mithouard
y Speicher como consejeros), Les Rivaux de la piste, Hardi les gars, Pour un
maillot jaune (de Claude Lelouch), Tour de France (de Louis Malle), La course

en téte (con Eddy Merckx), Louison Bobet (de Gilbert Cancanas).

Otras peliculas en las que la bicicleta tiene un papel son: Les cing sous
de Lavarede, Rue des Prairies, Les vieux de la veille, Le roi des resquilleurs,
Moi y’en vouloir des sous, Le triporteur (basada en una novela de René Fallet,
citado mas arriba), Ladri di biciclete (de Vitorio de Sica), Muerte de un ciclista
(de Juan Antonio Bardem), Jour de féte (de Jacques Tati), Cours aprés moi que
je t'attrape, Une affaire d’hommes, Gribouille, Un été meurtrier.

Por otra parte, la bicicleta ha inspirado a un buen nimero de muasicos y
letristas. La primera cancion conocida es Le Vélocipede, de 1869, con letra de

Poullion y masica de Campisiano.

En los afios treinta el Vélodrome d’Hiver tenia su director de orquesta
titular, Francis Gailhard. Eran los momentos de gloria de los velédromos y la

competicion de los Seis Dias tenia su cancion oficial.

También el Tour tenia su cancion oficial y el letrista titular era Lucien

Cazalis.

Claude Sudres recopila varias canciones dedicadas a la bicicleta: La
longue échappée (1928), P'tit gars du Tour (1932), Tout autour du VéI' d'Hiv’
(1934), Les Tours de France (1936), En vélo (1940), Tu tournes pas rond
(1946), Faire le Tour de France (1950), Le vieux champion (1959), Paris-Brest-
Paris (1979), J'suis un cyclotouriste (1980), Si Fausto Coppi revenait (1981).
Ademas podemos citar A bicyclette de Yves Montand y A Paris a vélo de Jo

Dassin.
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1.4. CORPUS UTILIZADO

Nuestro corpus consta de mas de 3000 términos y locuciones. Las
fuentes de los que hemos obtenido son de varios tipos.

En cuanto al material periodistico, en primer lugar hemos utilizado
publicaciones periodicas especializadas en ciclismo (Cyclisme international y
Vélo magazine; en nuestras citas Cl y VM respectivamente) entre los afios
1994 y 1997.

En segundo lugar hemos trabajado con el periodico deportivo francés por
excelencia, L’'Equipe (LE en nuestras citas) de la misma época. En este caso nos
hemos centrado sobre todo en los periodos coincidentes con la temporada ciclista

y especialmente en julio, mes en que se celebra el Tour.

Hemos completado la documentacion periodistica escrita con las
secciones deportivas de los diarios generales (Libération, Le Figaro, Le Soir y
sobre todo Le Monde, en nuestras citas LM), centrdndonos principalmente, como

es légico, en el mes de julio.

En ocasiones ha sido preciso recurrir a peridédicos de los primeros tiempos
del ciclismo para detallar el origen o las primeras utilizaciones: Le Vélocipede, Le
Vélocipede illustré, Le Sport vélocipédique, L'lllustration (ver apartados de historia
y de prensa: 1.1y 1.2).

Solo esporadicamente, y como complemento, hemos utilizado algunas

cronicas televisivas y radiofonicas del Tour.

Ademas de todo este material periodistico hemos ampliado nuestro corpus
con material procedente de toda clase de documentos citados en los apartados
anteriores de historia, prensa vy literatura (obras de referencia, libros técnicos, de
divulgacion, literarios, etc.). Entre ellos cabria destacar La véridique histoire des
géants de la route de Jean Durry; Le cyclisme de Serge Laget; Le Tour de
France, La fabuleuse histoire du cyclisme, ambas de Pierre Chany; Le Tour de
France comme épopée, articulo de Rolland Barthes.

Finalmente, hemos hecho un analisis exhaustivo de todas aquellos
diccionarios u obras que incluyen glosarios o estudios sobre la lengua

deportiva. Los resefiamos a continuacion.
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Obras generales

BONNAFFE, Edouard, L'Anglicisme et l'angloaméricanisme dans la langue
francaise. Dictionnaire étymologique et historique des anglicismes,
Delagrave, Paris, 1920. Aporta un buen nimero de anglicismos deportivos

con definicion, explicaciones y citas.

BRUANT, Aristide, L'argot au XX° siécle. Dictionnaire Francais-argot, L'auteur,
Paris, 1901, 2° éd. 1905; réed. Chiméres, 1990. Es interesante por unos
pocos términos argoéticos relacionados con la bicicleta y el ciclismo a

finales del siglo XIX y principios del XX.

CELLARD, Jacques et REY, Alain, Dictionnaire du francais non conventionnel,

Hachette, Paris, 1980. Contiene algunos, muy pocos, términos ciclistas.

COLIN, Jean-Paul, Dictionnaire de l'argot, Larousse, Paris, 1990. Incluye cierto

namero de expresiones utilizadas en ciclismo.

Datations et documents lexicographiques, Matériaux pour I'histoire du vocabulaire
frangais, 40 vols., CNRS, Paris, 1970-1992. Se trata de una obra de
mucho valor y de gran ayuda porque ofrece un amplio nimero de términos

ciclistas con su primera datacion.

ESNAULT, G., Dictionnaire historique des argots francais, Larousse, Paris, 1965.
Obra fundamental. Se trata de un diccionario muy amplio en la que recoge
numerosisimos términos y locuciones de campos muy variados, entre ellos
el ciclismo. Parece haber consultado con corredores parisinos de los que

ha recogido una extensa muestra de vocabulario.

GIRAUD, Robert, L'argot tel qu'on le parle, Jacques Gaucher, Paris, 1981. Incluye

un pequefio nimero de términos argéticos usados en ciclismo.

HOFLER, Manfred, Dictionnaire des Anglicismes, Larousse, Paris, 1982.
Diccionario de anglicismos, entre los que se encuentran logicamente

muchos deportivos.

REY, Alain, Dictionnaire des expressions et locutions, Robert, Paris, 1993.
Diccionario de locuciones diversas entre las que se encuentran algunas

usadas en ciclismo y otras que pasan a la lengua general.
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REY-DEBOVE, Josette, Dictionnaire des anglicismes: les mots anglais et
ameéricains en Francais, Robert, Paris, 1988. Otro amplio diccionario de

anglicismos.

SANDRY, G., CARRERE, M., Dictionnaire de l'argot moderne, Dauphin, Paris,
1975. Se trata de un diccionario en el que se recoge el argot de diferentes
oficios. Es muy interesante el capitulo "Argot des coureurs cyclistes" (pp.
264-275).

Como diccionarios generales de referencia hemos tomado el Grand
Robert de la langue francaise, Robert, Paris, 1990 (al que nos referimos a lo
largo de la tesis con Robert o Grand Robert) y el Nouveau Petit Robert,
dictionnaire analogique et alphabétigue de la langue francaise, version
électronique, Robert, Paris, 1996 (al que hacemos referencia con Petit Robert).
Resulta de gran interés verificar la presencia o ausencia de los términos ciclistas
en estos diccionarios y estudiar algunas acepciones mas o menos proximas, en

otros campos.

Obras sobre deporte

BACKER, N., Probleme des inneren Lehnguts: dargestellt an den Anglizismen der
franzdsischen Sportsprache, TBN Verlag G. Narr, Tubingen, 1975. Estudia

con rigor un amplio repertorio de anglicismos deportivos franceses.

BECKER, Karl Heinz, Sportanglizismen in modernen Franzdsisch (auf Grund von
Fachzeit schriften der Jahre 1965-1967), Verlag Anton Hain, Meisenheim
am Glan, 1970. Otro estudio sobre los anglicismos deportivos franceses.
Contiene un glosario, pero a diferencia del anterior no ofrece muchas

explicaciones.

DARBON, Henri, Dictionnaire pratique des sports, Nilson, Paris, s.a. Antiguo y

breve diccionario deportivo.

DOILLON, Albert, Argot et néologismes du sport: dictionnaire historique et
critique, du XVI° siecle a nos jours, Les amis du lexique francais, Paris,
1993. Amplisimo glosario que recoge vocabulario argético de todos los

deportes.
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GRUBB, Armstead Otey, French sports neologisms, Philadelphia, 1937. Contiene
un glosario de neologismos deportivos de su época.

LE ROY, Bernard, Dictionnaire encyclopédique des sports, des sportifs et des
performances, Denoél, Paris, 1973. Contiene un pequefio glosario de cada

deporte. En el caso del ciclismo sélo es una pagina y media.

PETIOT, Georges, Le Robert des sports: dictionnaire de la langue des sports,
Robert, Paris, 1990. Diccionario fundamental sobre deporte. Recoge
numerosos términos y locuciones de todos los deportes con profusion de

citas.

PICKUP, lan, Dictionnaire des sports Anglais-Francais, Francais-Anglais, Paris,

Ellipses, 1995. Diccionario bilingtie con amplia representacion del ciclismo.

RECKE, Peter, Franzdsiche Sportsprache, Hofmann, Schondorf, 1971. Contiene
numeroso vocabulario, sobre todo anglicismos y términos populares y

argoticos deportivos.

Obras sobre ciclismo

AMSLER, J., "Glossaire du sport cycliste”, en Vie et langage, agosto 1966, pp.

445-454. Glosario ciclista de mas de un centenar de términos y locuciones.

- "La langue du Tour de France", en Vie et Langage, julio 1952, pp. 31-34.
Pequerio articulo repleto de términos ciclistas de varios campos.

AUGENDRE, Jacques, Histoires de... cyclisme, Calmann-Lévy, Paris, 1966.

Incluye un brevisimo glosario.

BOBET, Jean, Louison Bobet, une vélobiographie, Gallimard, Paris, 1958.
Biografia de Louison Bobet que contiene ocho paginas de un interesante

glosario de términos ciclistas comentados por su hermano Jean.

CHAPATTE, Robert; AUGENDRE, Jacques, Cyclisme, technigue, entrainement,
compétition. Amphora, Paris, 1964. Incluye un pequefio glosario.

COUZE, Georges. "Comment parlent les sportifs. La langue du cyclisme", en Vie
et Langage, junio 1952, pp. 40-42.
- "Le vocabulaire du mépris”, en Vie et Langage, abril 1953, pp. 175-176.
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- "Comment parlent les sportifs”, en Vie et Langage, julio 1954, p. 327. En
estos tres pequerios articulos se explican brevemente numerosos términos

ciclistas.

DELAMARRE, Gilles, Le vélo en trois jours, Solar, Paris, 1976. Contiene un

breve glosario ciclista de 34 entradas.

DELESALLE, Georges, Dictionnaire argot-francais et francais-argot, Ollendorf,
Paris, 1896. Contiene algunos pocos términos ciclistas de primera hora.

Dictionnaire des sports, Les productions de Paris, Paris, 1960. Diccionario

deportivo. El apartado de ciclismo contiene sélo 23 entradas.

MEREJKOWSKY, Michel, Le guide Marabout du vélo et du cyclotourisme,
Marabout, Verviers, 1980. Contiene un glosario de cuatro paginas, titulado
Le jargon des cyclistes, que contiene expressions que les *“cyclos”

[cicloturistas] ont empruntées aux coureurs.

PELISSIER, Henri, RAVAUD, Charles, Le cyclisme sur route, Borneman, Paris,
1947. Incluye un glosario de tres paginas.

SCOB, Michel, RABIN, Gilles, Cyclotourisme, Robert Laffont, Paris, 1978. Incluye
un pequefio glosario del jargon cycliste que contiene le langage
indispensable pour étre dans le coup, es decir para que los no iniciados se

introduzcan en el vocabulario del ciclismo.

SUDRES, Claude, Dictionnaire International du cyclisme, Ronald Hirlé,
Strasbourg, 1995. Obra que ofrece informaciéon muy completa sobre todas
las pruebas y todos los ciclistas. Contiene un amplio glosario de términos y

locuciones usadas por los ciclistas.

NOTAS DEL CAPITULO 1

' Vid. LAGET, 1978, pp. 10-11 y HUTTIER, Raymond. “Histoire de la bicyclette”, en Joies de la
bicyclette, 1977, p. 10.

2 Vid. HUTTIER, op. cit., p. 10 y JEANES, 1950, pp. 1-6.

® BAUDRY DE SAUNIER, Louis, Histoire générale de la vélocipédie, Ollendorff, Paris, 1891.

- Le cyclisme théorique et pratique, Librairie lllustrée, Paris, 1893.

- Histoire de la locomotion terrestre, L'lllustration, Paris, 1936.
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* BAUDRY DE SAUNIER, 1893, p. 157.

S LAGET, 1978, pp. 10-11.

® DURRY, 1976, pp. 16-17.

” L'lllustration, 21.12.1867, p. 387.

8 L'lllustration, 12.06.1869, p. 382.

° Le Vélocipéde illustré, 1.04.1969, p. 3.

19 "lllustration, 6.06.1868, p. 355.

' MARCHAND, 1989, p. 10-11.

2 MARCHAND, 1989, p. 11.

® SEIDLER, 1964, p. 71.

“ MARCILLAC, 1963, pp. 150-152.

'* palabras de Jean Cocteau recogidas en SEIDLER, 1964, p. 71.

18 | "Equipe, 14.07.1963. Citado por SEIDLER, 1964, p. 71.

" GALLEGO, 1969, p. 30.

¥ PROUTEAU, 1972, pp. 50-51.

% LORIS, 1896. Citado en Joies de la bicyclette, 1977, p. 27.

? ROSNY, 1898. Citado en Joies de la bicyclette, 1977, p. 28.

? GALLEGO, 1969, p. 31.

22 publicado mucho después, en 1950.

23 CAPUS, Alfred, “Un record”, in ALEX, Grall, Les chefs d’oeuvre du rire, Planéte, Paris, 1966.
ALLAIS, Alphonse, “Mon record”, in Plaisir d’humour, Livre de poche, Paris, 1966.
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2. DERIVACION

2.1. PREFIJACION

El vocabulario del ciclismo emplea una parte importante del sistema
prefijal puesto a su disposicién por la lengua general. Pero hay ciertas nociones
que son basicas y dominantes en el deporte y mas especificamente en el
ciclismo y por lo tanto su presencia y su actualizacion por medio de prefijos es

mucho mas significativa que otras.

Louis Guilbert (1971) establece 30 grupos de prefijos segun ciertos
criterios, entre los que se encuentran las nociones que expresan. De ellos los
cuatro mas importantes en ciclismo son los que indican oposicion, superioridad,
repeticion y mitad. El resto es mucho menos significativo y muchos de ellos no

se hallan actualizados en la lengua del ciclismo.

2.1.1. OPOSICION.

En este grupo es en el que se reunen la mayoria de las palabras
formadas por prefijacion en la lengua del ciclismo. La explicacion es que esta
nocion, la de oposicion u obstaculo, es la que estd mas extendida en el

deporte.

En la vida debemos enfrentarnos continuamente a obstaculos mas o
menos importantes que debemos superar. El obstaculo es, pues, un elemento
negativo que viene a entorpecer nuestra actividad. Por el contrario en el
ciclismo (como en todas las modalidades deportivas) el obstaculo es algo
positivo, buscado, es un componente intrinseco del deporte. Es el propio
deportista el que pone obstaculos en su camino para vencerlos, y una vez que
los ha vencido busca otras dificultades mayores. Sin el obstaculo el deporte no

tendria ningun sentido.
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El deportista debe hacer frente a diversos tipos de obstaculos: en primer
lugar se enfrenta a su propio cuerpo, a sus limitaciones y a sus posibilidades;

asi aprende a conocerlo mejor y podra llegar a dominarlo.

Pero, ademas de este obstaculo interior, el deportista necesita
dificultades exteriores. En el caso del ciclismo, necesita distancias que recorrer,
viento contra el que luchar, montafias que subir y sobre todo se enfrenta al
mayor enemigo: el tiempo, su mas temido adversario, hasta el punto de que
hay carreras que se denominan explicitamente contre-la-montre o contre le

temps.

Finalmente, también necesita el ciclista adversarios que luchen igual que

él por la victoria, que le pongan dificultades en su camino.

Todo esto se refleja naturalmente en la lengua, y no es de extrafiar por
tanto que los prefijos mas empleados sean los de caracter negativo: dé-, in-y

en menor medida contre-, anti-, mé- y non-.

El prefijo negativo mas empleado es dé- (con sus variantes des- y dés-)
que indica alejamiento, separacion o privaciéon: déclaveté, décramponner, se
défoncer, défourcher, déjanter, démultipliée, dévélocipéder. A esta lista hay que
afadir los numerosos términos provenientes de otros campos que adquieren
sentidos mas o menos diferentes al pasar al ciclismo como por ejemplo:
déboiter, déeborder, déboucher, déboucheur, déboulé, débouler, débrancher,
débridé, déclasser, décoller, déconcentré, en découdre, décrasser, décrocher,
se dédoubler, se dégager, dégonfler, dégringoler, démobiliser, dépannage,
départager, dépasser, dérailler, dérouiller, se désaccorder, désaxé, déshabiller,

se désunir, se détroncher, détroner, dévaler.

El siguiente prefijo negativo en importancia es in-. Se utiliza delante de
adjetivos para formar su contrario. Como términos propiamente de ciclismo
tenemos increvable y indégonflable; relacionados con multiples deportes estan
imbattable, imbattu, inattrapable, indélogeable, indépannable, indétronable; son
términos tomados de la lengua general impur, inabordable, inattaquable,
indéboulonable, indépendant, indéracinable, inexistant, intenable, intouchable,

irrésistible.
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El prefijo anti- aparece en las siguientes palabras: antidopage,
antidoping, antibobétisme y antibobétiste. Este elemento de origen griego
expresa una idea de oposicion categorica al sentido expresado por la base
léxica (“gue se opone al dopaje” y “que se opone a Louison Bobet”,

respectivamente)

Por su parte, contre- indica una respuesta en oposicion (contre-attaque),
una valoracién negativa (contre-performance), o bien un movimiento inverso

(contre-pédalage).

Finalmente hay que sefalar la presencia de un ejemplo con el prefijo

mé- (méforme) y otro con non- (non-payeés).

2.1.2. SUPERIORIDAD

El prefijo super- se emplea para indicar el mas alto grado o la
superioridad de cosas (super-performance, super-exploit, superforme,
supersiffleur) y sobre todo de personas (super-challenger, superchampion,
supercrack, super-descendeur, super-grimpeur, super-favori,  supertalent,
superfort, super-puissant, supermalchanceux). Hay que sefalar dos usos de
este elemento super separado del sustantivo: super équipe y Super Mario,
referido al ciclista italiano Mario Cipollini y probablemente influido por el famoso

héroe de los videojuegos.

Este prefijo se est4 convirtiendo en otro mas de los tépicos empleados
por los periodistas y repetidos hasta la saciedad. Los propios protagonistas son
conscientes de este abuso, como se desprende de estas palabras de José Miguel
Echavarri sobre Miguel Indurain: "C'est un homme comme un autre, un homme
qui a travaillé plus que les autres pour en arriver la. A son propos, on dit qu'il est
super ceci, super cela. En vérité, il donne surtout une super lecon de

professionnalisme & tout le monde”.*

Por lo que respecta a sur-, se emplea unido a sustantivos o adjetivos con
el sentido de “por encima de lo normal’ o de “demasiado”, como vemos en
estos términos deportivos: surentraing, surentrainement, surentrainer,

surforme, surmenage, surmultipliée, surpuissance, surpuissant, survitesse.
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También se emplea delante de verbos para indicar “superioridad manifiesta”:
surclasser (término deportivo), surpasser, survoler (tomados de la lengua

general).

En el caso de surplace o sur-place, el prefijo no indica superioridad sino
gue se trata de una lexicalizacion de sur place (empleado en lengua general en
las locuciones rester sur place, étre sur place, etc.; de ahi la vacilacién en la

escritura en cuanto al empleo del guion).

En una ocasion se emplea el prefijo archi-, para indicar “exceso, grado

extremo”: archilavé.

2.1.3. REPETICION

El prefijo iterativo re-, unido generalmente a una base verbal es muy
utilizado en la lengua del ciclismo, aunque s6lo en unos pocos casos es una
creacion propiamente ciclista o deportiva: redémarrer, requalifier, rémouler. En
el resto de los casos se trata de términos tomados de la lengua general:
rabattre, raccrocher, ramener, réapparaitre, recoller, reculer, redoubler, refaire,
regrouper, réintégrer, rejoindre, relancer, recourir, se relever, rembobiner,
remettre, remonter, rentrer, repécher, reprendre, retour, se retrouver, revenir,
revoir, se rhabiller) o de otros ambitos: ramarrer (marina), rapproché (caza),

revisser (moto).

De todos modos su utilizacion en la lengua del ciclismo es muy
significativa. La explicacion esta en que se necesitan términos que indiquen los
cambios de estrategia o de posicién producidos entre los diferentes corredores

0 grupos en la carrera.

e En primer lugar hay que explicar cdmo el corredor pierde contacto, recupera
el contacto con el pelotdbn o con grupos de escapados, etc.: raccrocher,
ramarrer, ramener, rapproché, recoller, redoubler, refaire, regrouper,

réintégrer, rejoindre, remonter, rentrer, reprendre, retour, revenir, revoir.

e Ademas hay que explicar la estrategia, como el ciclista ataca, contraataca,

vuelve a atacar, etc.: redémarrer, relancer, remettre, revisser.
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e El abandono y vuelta a la competicion o la buena forma también se suele
expresar con este prefijo: raccrocher, réapparaitre, recourir, se retrouver,

revenir, se rhabiller.
e Otros términos se refieren a aspectos del reglamento: requalifier, repécher.

e En otros casos este prefijo no tiene valor iterativo, sino de refuerzo o de
movimiento hacia atrds, en palabras que indican diversos modos de
pedalear, rodar, etc.: se rabattre, rémouler, reculer, se regrouper, se relever,

rembobiner.

2.1.4. MITAD

La idea de “mitad” estd muy presente en el ciclismo y se actualiza sobre
todo con el prefijo demi-. Puede indicar:

e La mitad de una distancia: demi-borne, demi-tour.

e La mitad de una medida de longitud, que sirve para indicar la diferencia

entre varios adversarios en la linea de meta: demi-longueur, demi-roue.
e La mitad de una prueba: demi-étape.
e La pendltima fase: demi-finale, demi-finaliste.

e Un grado medio: demi-fond (distancia media, por oposicion a fond, distancia
larga), demi-course (bicicleta que sin ser enteramente de carrera, tiene
algunas caracteristicas propias de ese tipo de bicicleta), demi-molle

(pedaleo sin forzar al maximo).

El prefijo mi- también se utiliza para indicar “el punto que se sitia en
mitad de”: mi-course, mi-parcours, mi-col, mi-Tour. El término mi-gant se utilizd
en los afios 70 para designar el guante ciclista, cuya caracteristica principal es
que deja libres las dos ultimas falanges de los dedos; en la actualidad ha caido

en desuso.

Menos empleado es semi-, que soOlo se encuentra en semi-mécanique,
gue hace referencia al tipo de deporte que es el ciclismo, donde se mezcla la
fuerza motriz creada por el hombre y un aparato de locomocion, y en semi-

remorque, tomado de la lengua general.
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2.1.5. OTROS

Ademas de las cuatro nociones ya mencionadas aparecen otras menos

importantes:
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Fuera de. EIl prefijo extra- aparece en una ocasion: extra-cyclistes. En
cuanto a hors-, puede aparecer formando una sola unidad (hors-course),
puede darse una vacilacién entre formar una unidad o no (hors-concours o
bien hors concours). Finalmente, en otros casos hors funciona como
preposicion (hors délais, hors de contrdle, hors de forme, hors de portée de

fusil) y lo trataremos en el apartado dedicado a la compaosicion.

Posterioridad. Encontramos dos ejemplos con el prefijo aprés- para indicar
el periodo posterior al principal acontecimiento del afio y al principal
corredor de una época: apres-tour, apres-Indurain. Ademas se emplea el
prefijo rétro- para indicar movimiento hacia atras en el pedaleo (rétrodirect,
rétropédale, rétropédalage, rétropédaler) o en una accién (rétropoussette).

A estos se afade rétrograder tomado de la lengua general.

Anterioridad. Soélo se encuentra un ejemplo, para referirse al periodo
anterior a la prueba mas importante del calendario: pré-Tour de France. Los
otros dos casos encontrados estan tomados de la lengua general (préface,

prologue) o bélica (avant-poste).

Colaborar, compartir. Encontramos tres ejemplos, uno con el sentido de
participacion y colaboracién (coéquipier) y dos con el sentido de compartir

(coleader, corecordman).

Abandono de una situacién. Se expresa con el prefijo ex-: ex-champion, ex-

gloire, ex-capitaine de route.

Participacion, relacion. Se actualiza con el prefijo inter-: interclubs,

intersaison.

Ausencia. SoOlo se encuentra un ejemplo con el prefijjo sans- (sans-grade,

tomado del Iéxico militar) y otro con a- (acatene).



2.2. SUFIJACION

Los tres elementos fundamentales de cualquier deporte son el agente, la
accion y el estado o situaciéon. En el caso del ciclismo, ademas, al tratarse de
un deporte semimecanico hay que afadir otro elemento de gran importancia: el

instrumento.

2.2.1. AGENTE.

¢ Sufijo -eur.

El sufijo -eur es muy productivo para nombrar el agente quiza debido en
parte a la influencia inglesa.

En la mayoria de los casos aparece pospuesto a una base Iéxica verbal,
como vemos en estos casos creados en ciclismo: bagarreur, bombardeur,
chronométreur, courailleur, déboucheur, dégringoleur, démarreur, descendeur,

pédaleur, soigneur.

Ademas de estos términos de creacion propia, el ciclismo usa otros
formados en otros deportes (agricheur, chataigneur, chéreur, chiqueur, débouleur,
entraineur, escaladeur, fonceur, matraqueur, relayeur, supporteur, tombeur) o
fuera del ambito deportivo: accrocheur, avaleur (de bornes), bouffeur (de
kilometres), casseur (de baraque), chargeur, chasseur, compteur, coureur,
dynamiteur, écumeur, enrouleur (de grand braquet), finisseur, flingueur, frotteur,
gagneur, gicleur, grimpeur, lanceur, lutteur, masseur, meneur, ouvreur,
parraineur, pointeur, porteur (d’eau), pousseur, profiteur, pronostiqueur,
randonneur, rouleur, sauteur, suceur (de roues), suiveur, tourneur (sur bois),

vainqueur.

Sin embargo, en algunas creaciones ciclistas la base léxica a la que va
unido es nominal: bicrosseur, kilométreur, poursuiteur. A éstos hay que afadir
otros dos tomados de la lengua general (baroudeur, fugueur) y el anglicismo

boxistico puncheur.

Este fendmeno es bastante infrecuente en la lengua francesa, en la que

generalmente el sufijo -eur empleado para formar nombres de agente se aplica a
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un radical verbal. Parece clara en este caso la influencia del sufijo inglés -er, que

si se une a sustantivos. Asi lo piensa Louis Guilbert:

“Il N'est donc pas possible d’affirmer que I'apparition des
noms en -eur formés a partir d’autres noms est, en elle-méme, la
preuve dun anglicisme. Il reste vrai cependant que la
généralisation de tels mots dans une activité particuliére comme
le domaine sportif porte la marque indiscutable de linfluence

anglo-saxonne”.?

Otros autores han criticado mucho esta forma de crear derivados:

“Au lieu de coureur de fond jai vu imprimé fondeur, et
méme dans les colonnes de nos plus grands quotidiens du matin
et du soir. Fit-ce a la rubrique sportive, fondeur n’en est pas
moins affligeant. ... un terme absurdement forgé, comme

fondeur”.®

En ocasiones los términos deportivos con sufijo —eur son adaptaciones de
vocablos ingleses: challengeur, handicapeur, jumpeur, manageur, performeur,
puncheur, sprinteur, supporteur. En casi todos estos casos coexisten con las
palabras inglesas originales: challenger, manager, sprinter, etc. La causa de esta
indecision es quizd la duda en la pronunciacién entre afrancesar o imitar la
fonética inglesa y el hecho de que ambos sufijos (-er en inglés y -eur en francés)
tengan una funcién practicamente idéntica: designar al individuo que realiza una

accion.

Otros aspectos de la relacion entre el sufijo inglés y el correspondiente

francés se analizan en el capitulo dedicado a los anglicismos.

¢ Sufijo -iste.

El sufijo culto -iste es significativo en la lengua del ciclismo y va siempre
unido a una base nominal: anquetiliste, bartaliste, bécaniste, bicrossiste,
bicyclettiste, bicycliste, bobétiste, coppiste, cycliste, merckiste, omniumiste,
pédaliste, poulidoriste, roue-libriste, tandemiste, téceéfiste, tricycliste, uceiste,

uvéfiste, vélocipédiste, vélociste, vélomotoriste, vététiste.
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A estas creaciones ciclistas se afiaden las aparentadas vélomotoriste,
cyclomotoriste, motocycliste; los términos deportivos generales finaliste, demi-
finaliste, quart-de-finaliste, y los procedentes de la lengua comdn accessoiriste,

juilletiste, spécialiste, styliste.

Son especialmente significativos los términos técéfiste, uceéiste, uvéfiste y
vététiste porque el ciclismo es pionero en este tipo de derivacion a partir de siglas
(ver capitulo de siglas, 4.2., y de influencia de la lengua del ciclismo en la lengua
general, 6.11.1.).

¢ Sufijo -ard.

La base a la que se une este sufijo suele ser un nombre: cyclard, pédalard,
pistard, poissard, touristard, vélocard, vélocipédard (abreviado en pédard). Sélo
en el caso de filochard se trata de un derivado de un verbo.

El ciclismo usa otros términos construidos mediante este sufijo,
procedentes de la hipica (pelousard, tocard), la lengua argotica o familiar:

chauffard, combinard, débrouillard, fuyard, montagnard, scoumounard.

En algunos casos el término adopta un matiz peyorativo: chauffard,
combinard, filochard, motocyclard, pédalard, tocard, touristard, vélocard,

vélocipédard.

En cambio no son peyorativos montagnard, pistard (que indican una
especialidad del ciclista) y tampoco débrouillard, fuyard, motard, pelousard,

poissard, scoumounard.

¢ Sufijo -able, -ible.

Con estos sufijos soélo se forma en ciclismo el término increvable, después
extendido a otros deportes. Son de uso deportivo general battable, imbattable,
inattrapable, indélogeable, indétronable, médaillable, qualifiable, podiumable y
touchable. Se toman de la lengua general crevable, inabordable, indéracinable,

intenable, intouchable, irrésistible.
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Son significativos los casos de médaillable y podiumable porque se

forman sobre una base nominal y no verbal como es habitual.

Otros sufijos empleados son:

e -ier, con el que se forma el término pistier (sinGnimo poco usado de pistard); a
él se afladen équipier, coéquipier, recordier (de empleo deportivo en general)

y ardoisier, caravanier, cétier, coursier, routier ya usados en la lengua comun.

e -ien, con el que soOlo se forma ocanien (ademas de emplear mécanicien,

tomado de la lengua general).

e -eux, que forma pédaleux (propiamente ciclista), cafouilleux (término deportivo
general) y fougueux, hargneux, loqueteux, moelleux, nerveux, vicieux, de la

lengua comun;

e -if: cyclosportif y compétitif, términos de creacion deportiva y combatif, explosif
y fugitif, términos generales;

e -ant: todos los términos ya existian en otros &mbitos: attaquant, battant,
débutant, gagnant, inexistant, partant, performant, poursuivant, rampant,

remplacgant, suivant, suppléant, surpuissant, tenant.

Por otra parte, hay que sefialar también tres sufijjos peyorativos muy
empleados en argot: -in (pédalin, corredor mediocre), -asse (ratagasse, corredor
gue se aprovecha del trabajo de los demas) y -aud (grenouillaud, corredor

mediocre).

A estos sufijos habria que afadir, segun algunos autores como John Orr o
Colin Boswell, la particula de origen inglés -man, que forma numerosos
sustantivos que indican el agente. En nuestro caso, estudiaremos este fendmeno

en el apartado dedicado a los préstamos.

La expansion del deporte femenino ha influido en la generalizacion

progresiva de las terminaciones sufijales correspondientes.

Asi hemos podido constatar el empleo en femenino de bastantes términos

formados por el sufijo femenino -euse: accrocheuse, chronométreuse,
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descendeuse, finisseuse, fonceuse, grimpeuse, pédaleuse, relayeuse, sprinteuse,

tombeuse.

Sin embargo, en ciertos casos la utilizacion del femenino se ve limitada por
otros sentidos peyorativos del femenino de algunos vocablos. Asi la palabra mas
genérica par designar al corredor ciclista, coureur, raramente se emplea en su
version femenina, coureuse, porque otra de sus acepciones es: fille, femme qui
recherche les hommes, a des moeurs sexuelles libres (toujours péjoratif) (Grand
Robert). Lo mismo sucede con gagneuse (prostituée qui rapporte beaucoup,
Grand Robert), entraineuse (jeune femme employée dans les bars, les dancings
pour entrainer les clients a dancer, a consommer, Grand Robert), y rouleuse (fille

de moeurs faciles, Grand Robert).

Las palabras terminadas en -ard normalmente no se emplean en

femenino, salvo pistarde, que se encuentra raramente, y motarde.

En cuanto a las que estan formadas por el sufijo -ier, sélo équipiere y

coéquipiére se emplean con normalidad.

Por lo que respecta a las formaciones terminadas en -ant, hemos
encontrado varios ejemplos de femenino: attaquante, débutante, gagnante,

remplacante y tenante.

Finalmente, los términos terminados en el sufijo -iste no plantean ningun
problema porque se emplean indistintamente en femenino y en masculino con la
misma forma: un cycliste, une cycliste, un vélocipédiste, une vélocipédiste, le
finaliste, la finaliste, etc. En algunos casos para evitar dudas se emplea la palabra

femme en aposicion: femmes-bicyclistes.

2.2.2. ACCION.

Sustantivos.

El sufijo mas empleado para indicar la accién es -age. En muchos casos
son creaciones propias de la lengua del ciclismo: balancage, becquetage (de
I'aile), dégonflage, déraillage, pédalage, contre-pédalage, rétro-pédalage, sucage
(de roue). En otras ocasiones se trata de términos deportivos mas generales:

cafouillage, claquage, chérage, chronométrage, dopage, antidopage, enlevage,
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handicapage, tassage. Puede tratarse de préstamos de la marina: démarrage,
redémarrage, dérapage, virage. Finalmente la lengua general suministra una
amplia lista de términos que son aprovechados por el ciclismo: affitage, arbitrage,
coupage, décollage, décrochage, délayage, dépannage, doublage, emballage,
freinage, lachage, lessivage, marquage, massage, matraquage, parrainage,
passage, pilonnage, pointage, repéchage, verrouillage.

De los términos construidos con el sufijjo —ade, sélo dos son formaciones
de la lengua del ciclismo (nyctocyclade, échappade), el resto son préstamos de
otros campos: lengua general (promenade), lenguaje bélico (algarade,
embuscade, escapade, parade), hipica (cavalcade), lucha (empoignade), remo

(cafouillade), alpinismo (escalade) y tauromaquia (estocade).

El sufijo -ette, muy productivo en cuanto a la formacion de términos que
indican el instrumento, también se emplea para indicar la accion: coursette,
giclette, pédalette, planquette, rétropoussette (creadas en ciclismo) y courette,

grimpette, poussette, roulette, sauvette, tirette (ya usadas en otros campos).

La ausencia de sufijo, lo que tradicionalmente se ha llamado deverbal,
sirve para formar varios términos en ciclismo: barde, frotte, ramasse. En nuestro
corpus aparecen algunas palabras mas, en ocasiones tomadas de otros deportes
como monte (proveniente de la hipica), bourre (de la lucha), cafouille (remo),
gagne (deporte en general), y en otros casos procedentes de la lengua general:

attaque, avance, blche, casse, chasse, écart, marque, passe, remonte.

El participio pasado se encuentra en varias ocasiones empleado como
sustantivo, tanto en masculino (sufijo —€) como en femenino (sufijos —€ée, -ie). El
Unico caso en el que se trata de una verdadera creacion de la lengua del ciclismo
es pédalée, que adquiere un sentido ligeramente diferente al de pédalage:
pédalage es simplemente la accion de pedalear y pédalée se refiere no
solamente a la accién sino también a la manera de pedalear. En otros casos son
palabras comunes a varios deportes (doublé, triplé, quintuplé, déculotée, lancée,
remontée), palabras de la lengua general (arrivee, dégelée, échappée, fessée,
giclée, montée, randonnée, sortie, volée) o de otros campos como la hipica
(déboulé, rapproché, chevauchée, foulée), la halterofilia (arraché), la marina
(embardée) o la aviacion (envolée).
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El infinitivo substantivado, empleado en la equitacion (I'appuyer, le
rassembler) no se ha extendido al ciclismo. S6lo encontramos el caso de finir,
recomendado por la Délégation Générale & la Langue Francaise® para sustituir al
anglicismo finish. Apoya esta recomendacion en el hecho de que ya se emplea

en Quebec.

En menor medida se usan otros sufijos como —is (s6lo empleado en
cafouillis, variante poco utilizada de cafouillage) o —ure, que forma sélo un término
propiamente ciclista: percure. El resto esta tomado de la lengua general: allure,

cassure, coupure, doublure, fermeture (du contréle), ouverture, soudure.

El sufijo inglés —ing, que algunos autores consideran también un sufijo

francés, lo analizamos en el capitulo de préstamos.

Verbos

El procedimiento mas sencillo y mas frecuente para crear verbos de accion
a partir de un sustantivo o un adjetivo es el sufijo -er. Asi encontramos como
términos propiamente ciclistas: cycler, pédaler (contrepédaler, rétropédaler),
rouer-librer, savater, sprinter, vélocer, y como términos deportivos comunes a
varios deportes: challenger, chronométrer, crosser, handicaper, matcher,

parrainer.

Con el sufijo -iser, se forman tres verbos deportivos generales: se

professionnaliser, sponsoriser y pénaliser, todos con influencia inglesa.

Para terminar, sefialaremos la presencia del sufijo —otter, que se afiade
a una base Iéxica verbal: coincer (sufrir un desfallecimiento) se transforma en
coingotter (sufrir un desfallecimiento ligero y momentaneo) y rouler (rodar) en

roulotter (rodar a un ritmo muy lento).

2.2.3. ESTADO Y SITUACION.

Sustantivos

El sufijo -isme se une a una base Iéxica nominal o adjetiva para formar

otros sustantivos que se aplican a nombres de deportes (cyclisme,
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cyclotourisme, motocyclisme, trycyclisme, vélocipédisme), seguidores
(anquetilisme, bobétisme,  antibobétisme,  delgadisme, merckxisme,
poulidorisme, tifosisme), corredores (amateurisme, professionnalisme,

championisme).

Casi todos los términos formados por el sufijo —tion proceden de la lengua
general y en su mayoria se refieren a aspectos del reglamento: accélération,
action, annulation, compétition, concentration, élimination, exhibition, explication,
homologation, infraction, jonction, neutralisation, obstruction, pénalisation,
perforation, position, prestation, qualification, réclamation, récupération,
requalification, révélation, sanction, sélection. So6lo dos términos son

especificamente deportivos: disqualification y sponsorisation.

Lo mismo que en caso anterior, los términos formados con el sufijjo —ment
proceden de la lengua general y se refieren en muchos casos a aspectos
reglamentarios: avertissement, commandement, déclassement, dédoublement,
dépassement, échauffement, engagement, jaillissement, recrutement,

regroupement, rendement, ravitaillement, surentrainement, tassement.

Otros sufijos menos utilizados son:

e -ance, con el que se forman dos palabras deportivas: endurance, con
influencia inglesa y performance, palabra francesa antigua recuperada a
través del inglés para su uso en deporte. Assistance, défaillance, endurance,

puissance, résistance y surpuissance proceden de la lengua general.

e -aison, con sélo dos formaciones: una creacién del ciclismo (crevaison) y otra

tomada de la lengua general (combinaison).

e -at, con el que se forman dos términos deportivos (championnat y

managérat) ademas del término general lauréat.

e -ité, con el que se crea el término deportivo explosivité. Se toman de otros

campos: combativité, pénalité, rivalité, vélocité.

e -ite, sufijo muy empleado en medicina, que adopta en deporte un valor
ironico (obsesion enfermiza por algo): challengite, championite, médaillite,

poulidorite, recordite.
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Adjetivos

Uno de los procedimientos para obtener adjetivos referidos al estado o
situacion es el participio pasado (con diferentes sufijos). En su mayoria son
términos que también se usan en la lengua general: accidenté, coulé, couru,
couvert, cuit, désaxé, désuni, équilibré, gagné, heurté, joué, mort, neutralisé,

ouvert, pointu, serré.

También es bastante prolifico el sufijo -able, -ible: cyclable, increvable,
indégonflable, indépanable, motocyclable, vélocable (a los que se afiaden los

creados en otros &mbitos: crevable, homologable, amovible).

Otros sufijos menos empleados son: -ant (dopant, claquant) -el
(promotionnel, professionnel), -ien (vélocipédien), -ique (cyclotouristique,

vélocipédique) y -éen (vélocéen).

2.2.4. INSTRUMENTO

Para designar el instrumento se utilizan muchos términos, creados con
diferentes procedimientos. La sufijacion no es el mas importante de ellos. Solo
un sufijo es verdaderamente destacable. Se trata de -ette, que sirve para
formar una de las dos palabras més utilizadas para nombrar el instrumento
basico de este deporte: bicyclette. Por analogia con esta palabra se han
formado otras: mobylette, motocyclette, pétrolette (bicicletas con motor);
triplette, quadruplette, quintuplette, sextuplette, décuplette (bicicletas de tres,
cuatro, cinco, seis y diez plazas respectivamente); aviette (especie de bicicleta
voladora, que no tuvo éxito), levocyclette (bicicleta con palancas en lugar de
manivelas, que tampoco tuvo éxito), célérette (otro tipo de bicicleta de 1889

que también fracaso).
El resto de sufijos se emplea muy raramente: -euse (randonneuse),
-ienne (draisienne), -ard (biclard), -ot (biclot).

En cuanto a las partes de la bicicleta, los accesorios y la vestimenta, son
pocos los términos de nueva creacion formados por sufijos. Podemos sefialar:
-eur (dérailleur, gonfleur), -oir(e) (dirigeoir, guidoire), -ier (pédalier), -asse

(braquasse), -ard (dossard).
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NOTAS DEL CAPITULO 2

' LE, 13.07.93, p. 2.

2 GUILBERT, 1955, p. 282.

* LACROIX, 1953, p. 141.

* Arrété du sport 18.02.88. J.0. 6.03.88, en Dictionnaire des termes officiels de la langue francaise,

1994.
® ORR, John, "-ing’, suffixe francais?", en Vie et Langage, 1962, p. 498.
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3. COMPOSICION

3.1. COMPOSICION CULTA

La composicion culta, es decir la formada por elementos griegos o latinos,
es muy frecuente en el lenguaje técnico y cientifico, pero también se emplea en el
lenguaje deportivo, sobre todo en el ciclismo, donde el aspecto técnico tiene una
gran relevancia. No haremos apartados distintos para los componentes griegos y
para los latinos, porque, como veremos, los términos se van formando mezclando
elementos de ambas lenguas clasicas con elementos franceses, sin mucha
preocupacion por la ortodoxia de su creacion o por la homogeneidad de su

origen.

Dada la extraordinaria importancia que tiene en el ciclismo el instrumento,
empezaremos por los componentes que han servido para formar los términos que

designan los diferentes vehiculos usados en este deporte desde sus comienzos.

3.1.1. -FERE, -PEDE, CELER-, VELOCI-

El elemento -fére, del verbo latino fero, muy productivo sobre todo en
zoologia y geologia, sirve para formar dos palabras que designan un supuesto
y discutible precedente de la bicicleta: célérifére y vélocifere, un aparato de
locomocion, creado en 1791 por el conde de Sivrac, compuesto por dos ruedas
unidas por un trozo de madera que se hacia avanzar mediante el empuje de los

pies sobre el suelo (ver apartado de historia del ciclismo, 1.1.).

Estos dos términos ciclistas presentan una diferencia fundamental
respecto a los del resto de los campos. En los términos de todas las demas
ciencias, este elemento va unido a un sustantivo, que indica lo que lleva,
contiene o transporta (calorifere: qui porte ou répand la chaleur; mammifere: qui
porte des mamelles; aurifere: qui contient de I'or, Petit Robert). En cambio en
las dos palabras ciclistas, -fére va unido a un adjetivo de valor adverbial, que

indica como lo transporta: célér- y véloci- (su significado literal seria pues qui

59



transporte a grande vitesse). Ya los linglistas de la época se daban cuenta de

esta irregularidad. Asi lo denuncia Littré en 1867:

“Célérifére” signifie “qui porte des choses rapides”: c’est
“citifere” qu'il eut fallu dire.

Ya hemos indicado en el capitulo de la historia del ciclismo que la
existencia de este aparato en tanto que antecesor de la bicicleta es muy
dudosa (ver capitulo de historia del ciclismo: 1.1.). No obstante, casi todos los
tratados de ciclismo o de medios de locomocién, diccionarios y obras
enciclopédicas hacen referencia a él, por lo que van a influir de modo

importante en el [éxico de este deporte.

El elemento comun de los dos términos (-féere) ya no produce mas
palabras en ciclismo. En cuanto al primer elemento (célér-, véloci-), su

productividad es desigual.

Con el primero se forma solamente la palabra célérette (tipo de bicicleta
de 1889 gue no tuvo éxito), formada sobre la base de célérifere, a la que se

afade el sufijo -ette, por analogia con bicyclette.

En cambio véloci- servird para formar la palabra vélocipéde, fundamental

en el desarrollo de la lengua ciclista, como veremos a continuacion.

Lo mismo que en el caso de vélocifere, la palabra vélocipéde parece mal
formada; significaria, si analizamos sus elementos (véloci- y -péde), “rapido por
medio de los pies”. Hay varias teorias sobre la formacion de esta palabra. La
mas extendida afirma que los términos célérifere y vélocifere designaban el
aparato de locomocién movido por el empuje de los pies en el suelo, que
hemos mencionado mas arriba, y vélocipede era la persona que montaba en
ese aparato. El término se habria formado por analogia con quadrupéde para
designar al hombre que se movia rapidamente por medio de los pies sobre un
velocifero. Esta teoria la expone Baudry de Saunier en su Histoire Générale de
la Velocipédie (1891) y ha sido repetida por la préactica totalidad de los
estudiosos del ciclismo posteriores. Podemos citar por ejemplo a Jean Durry en

su obra La véritable histoire des géants de la route:
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Les “vélocipedes”, comme, chose curieuse, on appelle
alors les cyclistes de la préhistoire, se réunissent déja en une
sorte de club au Jardin de Hanovre.*

También los diccionarios se hacen eco de ella:

Le "célérifere” de De Sivrac (1791), baptisé aussi
"vélocifere" (1804), était monté par le "vélocipéde": 'homme au
pied rapide (1808) (Petiot)

Vélocipede. 1829; 1808, "conducteur de célérifere ou
vélocifere", selon J. Durry; aussi "coureur a pied"; de "véloci-",
et "pede". (Grand Robert)

Después habria pasado de designar al hombre a designar la maquina

que montaba, 0 mas exactamente otra mas evolucionada.

Sin embargo, Jeanes (1950), que niega la existencia del vélocifere como
ancestro de la bicicleta, niega también, evidentemente, que se pudiera llamar

vélocipede a quien lo montaba (ver capitulo de historia de la bicicleta: 1.1.).

Segun este autor, esta palabra aparece por primera vez en 1818, creada
por el barén Drais von Sauerbron para designar su nuevo invento: el primer
vehiculo de dos ruedas colocadas una en el plano de la otra. Eligido este
nombre segun el modelo de vélocifere (que era en realidad un coche de
caballos ligero y rapido). El inventor queria sobre todo subrayar el modo de
propulsion de su invento y sustituyé -fére por -pede (se movia por el impulso
tomado con los pies en el suelo). De la interaccion de estos dos elementos -
véloci-(fére)-péde- vendria el significado de “vehiculo que transporta

rapidamente por medio de los pies”.

Cuando Pierre Michaux, en 1861, incorpora los pedales al vehiculo, no
piensa en darle un nombre diferente porque para él no se trataba de algo
nuevo, sino de una simple mejora de algo ya existente. El pablico también
utilizé este nombre sin problemas. En alguna ocasién se empled vélocipede a
pédales para distinguir el nuevo vehiculo del anterior, pero de modo efimero
porque parecia superfluo indicar que el velocipedo funcionaba mediante

pedales: el elemento -pede lo indicaba con mucha claridad para los hablantes.
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Le nom de cet instrument indique trés bien le but qui

consiste & aller rapidement au moyen des pieds.?

El modo de propulsién seguia siendo el pie, aunque utilizado de manera
diferente.

El éxito de este nuevo aparato de locomocion, y de la palabra que lo
designaba, fue enorme a partir de 1861. Pronto se aplicaron los pedales a otro
tipo de vehiculos. Asi en 1867 se inventa un aparato de tres ruedas, que se
mueve también por medio de pedales. Recibié tres denominaciones:
vélocipede a trois roues, vélocipede tricycle y tricycle. Aunque el éxito del
vehiculo no fue significativo, la importancia de estos términos es grande por
dos motivos: por una parte porque serviran de base para la creacion de la
palabra bicycle (ver apartado cycle), y por otra porque el sentido de la palabra
vélocipéde se va a ver modificado. Hasta entonces su sentido tenia dos rasgos
fundamentales: era un vehiculo de dos ruedas y se movia por medio de
pedales. A partir de este momento el primer rasgo pierde importancia y el
sentido de la palabra se amplia: ya no se refiere Unicamente a los vehiculos de
dos ruedas sino a cualquier vehiculo movido por pedales. De este modo, para
establecer con precision la clase de aparato de que se trata, se recurre a
complementos: vélocipede a deux roues (bicycle), vélocipéde a une roue o a

roue unigue (monocycle), vélocipéde a quatre roues (quadricycle).

Entre 1867 y 1870 aparecen otros tipos de velocipedos de muy diverso
tipo. Para nombrarlos, generalmente se recurre a complementos que
acompafan a la palabra vélocipéde: vélocipéde nautique, vélocipéde marin,
vélocipéde maritime; vélocipede aérien; vélocipede a vapeur, vélocipéde
mécanique, vélocipede automatique. Estos aparatos fracasaron rapidamente y

con ellos desaparecieron las palabras que los nombraban.

Un caso especial es el de un aparato que no se movia por la fuerza de
los pies, sino de las manos. Para resaltar el nuevo modo de propulsion, el
inventor sustituyd el segundo elemento, -péde, por -bras, creando una palabra
hibrida: vélocibras. Posteriormente se cre6 una palabra del mismo sentido,

pero sustituyendo el elemento francés por uno latino: vélocimane.
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A partir de entonces, el elemento véloci-, forma sélo dos creaciones
efimeras: vélociphile (1869, en el compuesto société vélociphile, precursor del
actual vélo-club) y vélociphyte (1869, “adepto al velocipedo”, formado segun el
modelo de néophyte). Posteriormente deja de ser productivo y seran las

abreviaciones véloce y vélo las que crearan numerosos derivados.

Con el elemento -péde tampoco se construyen mas palabras en ciclismo
a excepcion de tres que se emplearon muy raramente en los principios de este
deporte. Se trata de autopéde, monocipéde y vélobipéde. De ellas, sélo la
primera presenta cierto interés (las otras dos son creaciones humoristicas de
un autor, sin ninguna continuidad). Autopede se emple6 para designar un
vélocipéde automatique y su construccion se explica por la union del primer
elemento del adjetivo (auto-) y del segundo elemento del sustantivo (pede-).
Este procedimiento es precursor del empleado en palabras actuales como roue

paraculaire, formada por la imbricacion de parallele y lenticulaire.

La palabra vélocipede va a dar lugar a varios derivados por sufijacion:
vélocipédie, vélocipédeur, vélocipédique, vélocipédiste, etc., pero apenas crea
palabras por composicion, probablemente por su longitud: s6lo hemos
encontrado algunos términos efimeros como vélocipédomanie (1869) o

vélocipédologie (1870).

3.1.2. VELOCE-

Con el enorme éxito del velocipéde, el uso de la palabra se hizo
frecuentisimo, pero parecia demasiado larga para usarla a menudo en la

conversacion. Asi se denuncia en 1869:

“Vélocipede™, Que ce mot est mal fait! Il désigne un

engin de locomotion rapide, et il a cinqg syllabes!®

Era l6gico que pronto se buscara una abreviatura. La primera fue véloce,
con la misma forma del adjetivo véloce, pero con el que nunca se confundié. Su

uso se generalizé extraordinariamente a partir de 1869.

Esta abreviacion se usé acompafiada de complementos para designar

variantes del mismo vehiculo (véloce a moteur électrique, véloce a vapeur,
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etc.), pero sobre todo sirvio para formar varias palabras en compaosicion, en un
procedimiento precursor de lo que después se haria con otra abreviacion, vélo-,
gue es la que se usa actualmente. EI compuesto mas significativo es véloce-
club (1869), formado por analogia con jockey-club (1834). El primer véloce-club
se forma en Paris en 1869, pero pronto otras ciudades toman ejemplo y se
crean otros muchos. Posteriormente pasarian a denominarse vélo-club, nombre
gue sigue teniendo en la actualidad. Otro compuesto interesante es véloce-
voie, precursor de la actual piste cyclable (carril-bici, en espafiol). Citaremos
algunas otras formaciones efimeras, pero que sirven para ilustrar la capacidad
creativa de este nuevo elemento: véloce-car (especie de triciclo), vélocemane
(velocipedo de propulsion manual), véloce-room (habitaciébn destinada a
colocar los velocipedos).

3.1.3. VELO-

La abreviacion de vélocipéde que ha sobrevivido hasta la actualidad es
vélo. Se utilizé ya a partir de 1836 en el sentido de “postillon, conductor de
coche rapido”. La primera atestacion de esta palabra en el sentido ciclista data
de 1869. Sin embargo su uso en esa época era muy raro. La funcién actual de
este término la cumplia véloce. Sera ya en los afios 1885-1890 cuando se
opere la sustitucion de véloce por vélo. El 1 de diciembre de 1892 se publica el

primer niumero de la revista Le Vélo.

Antes de su uso como palabra independiente, se empledé en
composicion. El primer caso constatado es el de vélotricycle (1868),
abreviacion de vélocipede tricycle. Posteriormente apareceran otros
compuestos: Vvélo-club, vélonaute, vélonautie (1869), vélo-car (1870),
vélodrome (1879), etc.

¢Por qué se crea este falso elemento, de forma poco ortodoxa? En
numerosisimos compuestos grecolatinos, el primer elemento termina en la
vocal -0, que hace de signo de unién entre ambos (socio-logie, techno-logie,
anthropo-logie, biblio-graphie, radio-phonie, etc.). Al abreviarse, lo ortodoxo es
crear términos terminados en —0. Asi se hace con anterioridad al caso de vélo

(photo, kilo) y también con posterioridad (stéréo, stylo, dactylo, psycho, zoo,
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etc.). Esta abundancia de primeros elementos terminados en —o puede haber
influido en la falsa impresion de que vélo- era el primer elemento del
compuesto (cuando en realidad era véloci-). El caso de vélo fue precursor de
un fendmeno que posteriormente se ha extendido en la lengua francesa; asi
tenemos los casos de abreviacion poco ortodoxa de compuestos como
météoro-logie, que se abrevia en météo, e incluso abreviacion terminada en —o
en términos que ni siquiera son compuestos como exposition (expo),
interrogation (interro), composition (compo), etc. Este tipo de abreviacion esta

tratado también en el capitulo 4 dedicado al acortamiento de palabras.

Vélo, es junto con cyclo y cycle, el elemento fundamental para la
formacion de palabras por composicion en el ciclismo. La utilizacion de
abreviaciones como elementos béasicos de la terminologia de un deporte va a
seguir en otras modalidades como el motociclismo (su elemento fundamental
es moto, abreviacion de motocyclette) o el automovilismo (que tiene como base

auto, de automobile).

Los términos creados por este elemento hacen referencia a diversos
aspectos dentro del ciclismo: aparatos, modalidades deportivas, instalaciones,

etc.

¢ APARATOS

e Vélo-car: velocipedo de tres ruedas inventado en 1870. Siguen el mismo
modelo las palabras tomadas del inglés autocar, side-car y los falsos

anglicismos de creacion francesa camping-car y cycle-car.

e Vélo-glace: bicicleta en la que la rueda delantera se sustituye por un patin y
cuya rueda trasera, provista de un neumatico antiderrapante, esta

flanqueada por dos patines.

e Véloski: bicicleta en la que las ruedas se sustituyen por esquis. Sustituye al

inglés ski-bob, y se forma por analogia con motoski.

e Vélo-taxi: bicicleta que tiraba de un remolque ligero y que transportaba
viajeros. Se utilizé sobre todo en periodos de escasez de carburante, como

la Segunda Guerra Mundial.
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e Vélomoteur: designaba, desde 1893, un velocipedo con motor auxiliar. En la
actualidad designa una pequefia motocicleta cuya cilindrada oscila entre 50
y 125 cm® Se crea segin el modelo de aéromoteur y turbomoteur.
Posteriormente se crea de forma analoga cyclomoteur que se opone al

anterior porque tiene menos de 50 cm® de cilindrada.

e Vélo-pousse: pousse-pousse tiré par une bicyclette (Grand Robert),
vehiculo, utilizado sobre todo en Extremo Oriente, tirado por una bicicleta.

Entra en competencia con su sinénimo cyclo-pousse.

¢ INSTALACIONES

Vélodrome: sobre la base de hippodrome, formado por dos elementos
griegos (hippo-, “caballo” y dromos, “carrera”, terreno preparado para las

carreras de caballos), se forma vélodrome.

Esta formacion hibrida escandaliz6 a muchos linglistas, entre ellos
Albert Dauzat:

Pero los compuestos griegos o latinos se han
multiplicado con vigor extraordinario, en derivados a menudo
barbaros. A ejemplo de hipédromo, muy correcto, se ha hecho
velédromo, enfadosamente hibrido de latin, para llegar a
monstruos linglisticos como canarodrome (jcampo de tiro a

patos!).*

En realidad el hibrido no es de griego y latin, sino de un elemento griego
(-drome) y una palabra francesa (vélo, abreviacion de otra: vélocipede).

Segun este mismo procedimiento se han creado posteriormente muchos

términos en otros d&mbitos, que escandalizarian mucho mas a Dauzat:

- Compuestos sobre palabras abreviadas: aérodrome, formado de

aéro(nef); autodrome, cuyo primer elemento es auto(mobile).

- Compuestos sobre palabras francesas: baisodrome (de baiser),
boulodrome (de boule), mirodrome (de mirer). También en espafiol ocurre esto

con las creaciones humoristicas tontbdromo, manifestddromo o incluso
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velédromo/cineédromo (este ultimo referido al velédromo de San Sebastian en

el que se proyectan peliculas®).

La Unica palabra correctamente formada por dos elementos griegos es

cynodrome (terreno preparado para carreras de perros).

¢+ MODALIDADES DEPORTIVAS

Vélo-cross: primera denominacion del bicross. Formada segun el mismo

modelo que cyclo-cross, moto-cross, auto-cross.
Vélosportive: variante de cyclosportive (ver mas adelante).

Polo-vélo: cuando en 1898 se inventa un deporte parecido al polo, pero
en el que se utilizan bicicletas en lugar de caballos, se le llama polo a
bicyclette, es decir una denominacion analitica: el nombre del deporte
acompafnado por un complemento que especifica la diferencia, el instrumento
utilizado. Después se le busca un nombre mas corto y sintético: polo-vélo.

Tenia un sinGbnimo que desaparecio: polo-cycle.

¢ ORGANIZACION

Vélo-club: sociedad que reune a los aficionados a la bicicleta. EIl primer
ejemplo de esta palabra es de 1869 pero en aquel momento su uso no era
generalizado. Se empleaba casi en exclusiva véloce-club. Su generalizacién
vendra en los afios 1885-90 con la hegemonia de la palabra independiente
vélo. Se forma por analogia con jockey-club (1834). Otras palabras formadas
de la misma manera son los anglicismos yacht-club, night-club y las

formaciones francesas aéroclub, cinéclub, vidéoclub, etc.

¢ OTROS

La particula vélo- ha servido ademas para formar numerosisimos
términos de todo tipo. Unido a cualquier otro elemento le confiere la
especificidad de estar relacionado con la bicicleta o el ciclismo. Citaremos una
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serie de ejemplos de uso efimero, pero significativos de su fecundidad en la

lengua:

Asi se crean en 1869 las palabras vélonaute y vélonautie para referirse a
una tedrica modalidad de la velocipedia practicada en el agua. Véloérie,

véloere se aplicarian a una hipotética y futura velocipedia aérea.

En 1895 se crea vélophile (“qui aime le vélo”) y en 1897 su contrario:
vélophobe y vélophobie, muy utilizados en los principios de la velocipedia para
hablar de los defensores y detractores del velocipedo.

En 1958 se publica un libro titulado Louison Bobet, une vélobiographie®.
La creacion de esta Ultima palabra para hablar de la vida de Bobet pretende

subrayar la importancia esencial de la bicicleta en la biografia de este ciclista.

Podemos citar también vélothérapie (1982), que se refiere al uso
terapéutico de la bicicleta, y que se une a una larga lista de términos de
idéntica formacion: balnéothérapie, héliothérapie, hydrothérapie,

mécanothérapie, photothérapie, radiothérapie e incluso théatrothérapie.

Terminamos con una palabra reciente, que atestigua la vitalidad que sigue
conservando esta palabra: en 1998 se constituye la red Eurovélo, una red de
recorridos para ciclistas, que atraviesa el continente europeo. Esta palabra se
forma segun el modelo de una larga serie: eurocrédit, eurodéputé, eurodevise,

eurodollar, euromarché, euromissile, etc.

Como se puede apreciar en la lista de formaciones, el elemento vélo- se
emplea siempre como primer componente del término excepto en polo-vélo y

Eurovélo.

En una muestra mas del caracter hibrido de las formaciones por
composicién en ciclismo, apreciamos que vélo- se puede unir a elementos de
origen diverso: griego (vélodrome), inglés (vélo-club), francés (vélomoteur) o

elemento abreviado (Eurovélo).
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3.1.4. -CYCLE, CYCLO-

Los elementos griegos cyclo y cycle son, junto a vélo, los elementos
basicos de la terminologia del ciclismo. Se trata de dos variantes de la misma

palabra griega: kuklos, “circulo, rueda”.

Cyclo aparece siempre como primer elemento del término (como
corresponde a su forma: termina en —o0, lo mismo que una larga lista de
elementos grecolatinos que se usan como primer elemento en los compuestos:
socio-, psycho-, anthropo-, etc.), mientras que cycle lo hace en segunda
posicion. En los dos Unicos casos en los que este ultimo se utiliza delante, se
trata de anglicismos o pseudoanglicismos (cycle-ball o cycle-balle, cycle-car o

cyclecar).

¢ -cycle

Este elemento es basico en primer lugar para la formacion de una gran
variedad de términos que designan vehiculos de dos ruedas. Los
estudiaremos, no por orden de importancia actual, sino por orden cronoldgico.

De este modo, intentaremos analizar su origen y su evolucion.

e Tricycle

La primera palabra relacionada con el ciclismo formada con este
elemento es tricycle. Se encuentra por primera vez en 1828 para referirse a un
nuevo coche de tres ruedas. En 1867 se inventa un nuevo velocipedo de tres
ruedas. Se encuentran tres formas diferentes para designar este nuevo

aparato: vélocipéde a trois roues, vélocipéde tricycle, y tricycle.

La primera es una forma analitica (vélocipéde a trois roues), que
expresaba perfectamente como era el aparato: se trataba de un velocipedo y

su caracteristica diferencial era que tenia tres ruedas.

Pero habia otra forma de indicar el hecho de tener tres ruedas, con una
sola palabra en lugar de tres: tricycle, formada por los elementos griegos tri-

(“tres”) y kuklos (“circulo, rueda”), y que, como hemos indicado, ya se habia
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utilizado en 1828 para designar un coche de tres ruedas. Asi se formo la lexia
vélocipede tricycle, en la que tricycle funciona como adjetivo. Rapidamente (el
afo siguiente, 1868), este adjetivo se independiza, se transforma en sustantivo

y pasa a indicar por si sélo el nuevo vehiculo: le tricycle.

El vehiculo no tuvo mucho éxito, pero la palabra que lo nombraba tiene
una gran importancia porque fue la base para la creacion de una larga serie de
palabras formadas por el elemento -cycle, entre las que se encuentra bicycle
(germen de la palabra que iba a destronar a vélocipéde en la designacion del

vehiculo fundamental del ciclismo: bicyclette).

¢ Bicycle

Con la aparicion del vélocipéde a trois roues, se hizo necesaria la
creacion de vélocipede a deux roues para ser utilizado cuando era preciso

hacer una distincion entre los dos tipos de velocipedo.

Dado que existia un sinbnimo mucho mas breve del primero (tricycle),
era facil la creacion por analogia de la palabra bicycle para designar el
segundo. Esta palabra esta compuesta por un elemento latino (bi-) y uno griego
(cycle). Lo mas légico habria sido emplear dos elementos griegos: dicycle.

LingUistas como Albert Dauzat lamentan esta mezcla:

jCuéntos cruces enfadosos entre las dos lenguas, del
tipo automobile o bicyclette! ¢ Pero el francés clasico no habia

dado ya el ejemplo de estas hibridaciones?’

La explicacion puede ser que el elemento tri- es idéntico en latin y en
griego y que cycle ya no era percibido como una raiz griega al usarse como
elemento independiente en francés con otros sentidos, o bien que no se tenia
en cuenta para nada el origen de los elementos a la hora de formar los

términos (ver mas adelante, apartado de numerales, 3.1.5.).
Segun muchos autores, bicycle es un anglicismo:

Bicycle: 1869, in DDL. Véhicule inventé en France en

1855, mais le mot est d'abord attesté en anglais: "the french
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bicycle", 1868, in "Daily News"; d'apres "tricycle", préf. "bi-" et
"cycle" (Grand Robert)

Bicycle: (angl. de bi- et cycle, d'aprés tricycle 1834) Nom
donné au vélocipéde en 1869 (Petiot)

... viennent également de I'anglais bicycle (1877), tricycle
(1834), cycliste, d’'ou le francais bicyclette, 1890 (Bloch y von
Wartburg)

En nuestra modesta opinion, no se trata de un anglicismo, sino de una

formacion francesa sobre la base de tricycle.

El primer ejemplo en francés data del 28 de noviembre de 1868 en un
articulo del Monde illustré citado por Jeanes:

Le prince impérial qui ... a un golt prononcé pour le
vélocipede ... se montre tres adroit dans le maniement de son

bicycle.®

La primera atestacion de la palabra en inglés es dos meses anterior. En
el Daily News del 7 de septiembre de 1868 se lee lo siguiente sobre el french

bicycle:

Bisycles and trisycles [sic] which we saw in the Champs

Elysées and Bois de Boulogne this summer.®

Varios indicios nos hacen pensar en el origen francés del término inglés.
En primer lugar el mismo nombre de french bicycle, en segundo lugar el hecho
de que se hable de algo que el autor ha visto en Paris y finalmente la grafia
bisycles vy trisycles, que nos lleva a creer que el autor del articulo oy6 estas

palabras en Paris y las transcribié a su manera.

Asi lo corroboran por otra parte los diccionarios ingleses, que consideran
la palabra bicycle como un galicismo. Veamos por ejemplo El Shorter Oxford
English Dictionary, el Oxford English Dictionary y el Webster’'s Encyclopedic
Unabridged Dictionary of the English Language:
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Bicycle, sb. 1868 [- Fr. Bicycle, f. bi- BI- prep. Il + Gr.
kuklos circle, wheel, CYCLE].*

Bicycle: Mod. f. (first in Fr.)) bi + Gr. kuklos, circle,

wheel.*
Bicycle. <F.*

Segun Petiot y Robert, la palabra inglesa bicycle se forma sobre la base
de tricycle. Pero la definicion y el primer ejemplo de esta ultima palabra en el

New English Dictionary de Murray (1884) dice:

A three-wheeled coach or omnibus drawn by two horses,
formerly used in Paris. Obs. 1828 Chron. in Ann. Reg. 185/1
Tricycles - Christmas day was rendered memorable to the

Parisians by the starting of a new species of carriage.

Parece claro que tricycle no designd nunca un vehiculo utilizado en
Inglaterra, sino que solo hacia referencia al que circulaba por Paris. Ademas, el
primer ejemplo citado por este diccionario para el término tricycle en el sentido
de velocipedo de tres ruedas data de 1868, un afio después de la aparicion del
término en Francia con ese significado. En el Catalogue des Brevets pour

I'année 1867 (citado por Jeanes) aparece el vélocipede tricycle.

The Shorter Oxford English Dictionary corrobora esta primera utilizacion

en francés:

Tricycle, sb. 1868. [f. TRI- + CYCLE; hence in Fr. Early in
Fr. (1827), a three-wheeled coach].

Algo parecido leemos en el Oxford English Dictionary:

a. Fr. tricycle, used in sense | in 1827; in sense 2 in Dict.
Acad. 1878; f. tri + Gr. kuklos, 'circle, wheel'. 1. A three-wheeled
coach ..., 1828; 2. A velocipede ..., 1868. Nov.

Con la palabra bicycle se va a producir el mismo fenomeno que hemos
observado con tricycle. Se emplea como adjetivo, (acompafiando a vélocipede
0 a su abreviatura véloce: vélocipede bicycle, véloce bicycle, para distinguirlo
de otros con un numero diferente de ruedas), pero también se usa como

sustantivo.
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Después de tricycle y de bicycle, aparecen (en 1869) nuevos tipos de

velocipedo con diferente nUmero de ruedas:

Monocycle: el velocipedo de wuna sola rueda recibi6 varias
denominaciones, algunas de ellas analiticas como vélocipéde a une roue o
vélocipede a roue unique. Pero la que triunfé fue monocycle (también usado a
veces como adjetivo: vélocipéde monocycle), formado por analogia con bicycle
y tricycle.

Quadricycle, polycycle: también por analogia con estas dos palabras se
crea quadricycle (de cuatro ruedas, también llamado vélocipede a quatre roues)

y polycycle (méas de cuatro ruedas).

Como se puede apreciar, los elementos utilizados para la formacion de
estas palabras son en ocasiones de origen griego (mono-, poly-, tri-) y en otros
casos de origen latino (bi-, quadri-). En el apartado de numerales cultos

explicamos con mas detalle estos aspectos etimoldgicos.

El elemento -cycle, presente en todos los términos estudiados hasta
ahora con el significado de “rueda”, adquiere pronto el sentido de vélocipéde
(sustantivo que subyace en todos los casos: vélocipéde monocycle, vélocipede

bicycle, vélocipede tricycle, etc.) y se independiza con ese significado.

La mayoria de los autores, no obstante, ve en la palabra cycle, en su
sentido de velocipedo, un anglicismo:

Cycle: 1887. Angl. "cycle", du grec "kuklos". (Grand
Robert)

Cycle: Aphérese de bicycle, tricycle, 1869. Terme
générique désignant les engins a deux roues. (L'anglicisme tiré

du grec kuklos a supplanté le latinisme vélocipede). (Petiot)

Au sens de ‘vélocipede’, “cycle” vient de I'anglais qui a
recu ce sens vers 1870. (Bloch y von Wartburg)
Mot anglais cycle (1870), abréviation de bicycle

“bicyclette”, tricycle, “tricycle”, etc. pour servir de nom commun

a tous ces vehicules. (Rey-Debove)
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No nos parece necesario recurrir al origen inglés de este sentido del
término cycle. La primera datacién en inglés se remonta a 1870 y por lo tanto
es muy dudoso que sea anterior al primer empleo en francés con este

significado, que aparece en Le Vélocipéde illustré del dia 16 de enero de 1870:

Dans la famille de ces Cycles charmants, le Bicycle s’est
fait une trop grande place au soleil; il a dévoré ses fréres...
Dans cet appel aux Véloces de tout genre, le Bicycle seul a
répondu et seul a donné un résultat satisfaisant; les Tricycles
n'ont guere fait que démontrer leur incapacité. Le monocycle,

encore a I'état d’embryon...™

El proceso de formacion que describe Rey-Debove de la palabra en
inglés es el mismo que se produce en francés, como queda claramente

reflejado en esta cita y como ya hemos explicado més arriba.

Ya con este sentido se formé la palabra motocycle (1891), para designar
un vehiculo de dos ruedas movido, no por la fuerza de los pies, sino con ayuda

de un motor.

A titulo de curiosidad citaremos tres creaciones efimeras: podocycle
(=vélocipéde, con la raiz griega podo, equivalente a la latina péde), hydrocycle
(barca a pedales, hoy denominada pédalo) y avicycle (velocipedo volador que
nunca funciond). A pesar de su caracter efimero, son interesantes para

constatar la fecundidad del elemento cycle.

Como se puede apreciar, todos los términos compuestos con -cycle se
refieren a aparatos. S6lo hemos encontrado un término que no se ajuste a esto.
Se trata de polo-cycle, que designa un deporte parecido al polo en el que se
utilizan bicicletas en lugar de caballos. Este término no tuvo éxito y la

denominacion que prevalecio fue polo-vélo.

El otro término que se refiere a un deporte, cycle-ball o cycle-balle,

tampoco ha prevalecido. El nombre actual es cyclo-ball (ver mas adelante).

En 1880 se forma un diminutivo de bicycle, bicyclette, palabra que

después serd la que designe el instrumento esencial del ciclismo (en
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competencia con vélo). Analizamos la terminacion —ette en el capitulo de la

derivacion, 2.2.4.

¢ cyclo-

La segunda variante, cyclo-, se utiliza siempre en posicion inicial. Puede
ir unido al segundo elemento con guién o sin él. Generalmente se une a una
palabra francesa, a la que aporta una especificacion: su relacion con el

ciclismo.

Las primeras creaciones fueron cyclotourisme y cyclotouriste, en 1890. A
partir de entonces se forman numerosos compuestos, tanto sustantivos como

adjetivos.

Estos compuestos pueden referirse a instrumentos, es decir a diferentes

vehiculos, que son variantes de la bicicleta:
e Cyclomoteur: bicicleta con motor auxiliar.

e Cyclo-pousse: pousse-pousse tiré par un cycliste (Petit Robert); vehiculo,

utilizado sobre todo en Extremo Oriente, tirado por una bicicleta.

e Cyclorameur: triciclo infantil dirigido con los pies y movido por la fuerza de
los brazos.

e Cyclo-training: bicicleta de entrenamiento en la que la rueda trasera se
sustituye por un disco de freno electromagnético.

e Cyclo-enduro: ciclomotor para carreras de resistencia. En este caso cyclo-

no se refiere a bicicleta sino que es una abreviacién de cyclomoteur.

Por otra parte, estas formaciones pueden referirse a actividades o

agentes, cuya caracteristica comun es la utilizacion de la bicicleta:
e Cyclotourisme: tourisme a bicyclette (Petit Robert).

e Cyclotouriste: touriste a bicyclette.

e Cyclo-randonneur: randonneur a bicyclette.

e Cyclo-camping: combinacion de cyclotourisme y camping.
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Estas palabras estan asentadas en el léxico y se emplean con
frecuencia. Pero, ademas, este elemento cyclo- puede unirse a infinidad de
palabras para formar compuestos efimeros, pero significativos, porque reflejan
la fuerza con la que se ha instalado en el lenguaje: asi por ejemplo, para
referirse a un botanico se le llama cyclo-botaniste por el hecho de desplazarse

en bicicleta para sus estudios de campo™®.

Algunos compuestos se forman segun el modelo de series ya existentes.

El rasgo nuevo lo aporta el elemento cyclo-:

e Cyclotechnie se forma por analogia con la serie zootechnie, hippotechnie,
pyrotechnie, etc. (todos ellos con el sentido de “estudio de los problemas
técnicos relacionados con: los animales, los caballos, los explosivos, etc.”).
El elemento cyclo- circunscribe el compuesto al mundo del ciclismo:

“estudio de los problemas técnicos relacionados con la bicicleta”.

e Cycloball se crea segun el modelo de la serie football, handball, basketball,
baseball, volley-ball. Todos ellos tienen en comun el elemento -ball (“balén,
pelota”): todos estos deportes se juegan con un baléon o una pelota. La
primera parte aporta el rasgo especifico, o que le da singularidad: foot,
hand, basket, base, volley. Por tanto cycloball es un deporte que se practica
con un balén (caracteristica comun) y en el que los jugadores van montados

en bicicleta (caracteristica especifica).

e Cyclathlon es una formacion por analogia con la serie biathlon, triathlon,
pentathlon, heptathlon, décathlon, con la novedad de que el elemento
griego -athlon no va acompafiado por una raiz numeral que indica la
cantidad de pruebas, sino por un elemento que indica el instrumento

utilizado en ellas (ver elemento -athlon).

En otros casos inician series, como sucede con cyclo-cross. El
anglicismo cross-country (1880) o su abreviacién cross (1892), designa en
atletismo una prueba a campo traviesa. Cuando en ciclismo se organizan
pruebas del mismo tipo se le busca un nombre adecuado y se recurre al
adjetivo cyclo-pédestre. Asi pues, este tipo de competiciones, en ciclismo, se

denominan cross cyclo-pédestre (1893), que expresa perfectamente la
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combinacion del pedaleo con la carrera a pie, bicicleta al hombro. Este
compuesto es sustituido por otro mas corto (se prescinde de la palabra

pédestre): cyclo-cross (1919).

Esta formacion da lugar a una serie que designa competiciones del

mismo tipo, pero con diferentes vehiculos: moto-cross, auto-cross, vélo-cross.

En ocasiones se llega a compuestos extrafios a primera vista. Este es el
caso de cyclo-muletier. Aparentemente este compuesto se habria creado
segun el modelo de cyclo-pédestre. Pero, si esta formacion fuera realmente
analoga a cyclo-pédestre (= “gue combina la marcha en bicicleta y a pie”)
significaria “que combina la marcha en bicicleta con la marcha en mula”. Sin
embargo su sentido es otro. Muletier es un adjetivo aplicado a un “chemin,
sentier ... étroit et escarpé, que seuls peuvent emprunter les mulets” (Grand
Robert). Para designar un recorrido en bicicleta por estos caminos se inventa la
palabra cyclo-muletier. Curiosamente, a menudo, esta creacion prescinde de su
primer elemento cyclo-, el que le daba su especificidad, y sigue conservando su
significado ciclista. De este modo, en contextos cicloturistas, un col muletier, es

un puerto que puede ser franqueado montando o empujando una bicicleta.

En algunos compuestos, cyclo- no representa a bicicleta o a ciclismo,
sino que es la abreviacion de otro compuesto. Por ejemplo, cyclo-camping, no
esta formado por cyclo- y camping sino por cyclo-(tourisme) y camping, Yy
designa una combinacién de estas dos actividades.

El mismo fendmeno se produce en la palabra cyclo-sportif, que es una
combinacion de cyclo-(touriste) y de sportif, y designa a un cicloturista que

practica ocasionalmente una prueba de competicion.

Por ultimo, en una formacién mas moderna (1979) cyclo-enduro, cyclo-
representa una abreviacion de cyclomoteur y enduro de endurance, e indica un

“cyclomoteur permettant de faire des courses d'endurance”.

Actualmente cyclo funciona también como palabra independiente, como
abreviatura de varias palabras: cyclomoteur, cyclo-pousse, cyclotouriste,

cyclorandonneur, cyclosportif, cyclocampeur o cycliste militaire.
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Hemos podido constatar que a lo largo de la historia del ciclismo se han
utilizado indistintamente y en una proporcion similar los elementos cycle, cyclo
y el elemento vélo. Esta tendencia sigue actualmente. No se puede hablar de
supremacia de uno o de otro elemento. Ambos contindan creando términos

periodicamente.

Incluso a veces se da una duplicidad de términos: vélo-cross, cyclo-
cross; Vélo-car, cycle-car; vélo-moteur, cyclo-moteur; vélo-pousse, cyclo-

pousse; polo-vélo, polo-cycle.

Solo en una ocasion se trata de verdaderos sinGnimos: vélo-pousse y

cyclo-pousse.

Vélo-car y cycle-car no coincidieron en el tiempo. Vélo-car designaba en
1870 un velocipedo de tres ruedas que no tuvo éxito. En 1913 se inventa un
cochecito de pedales al que se llama cycle-car y que tampoco tuvo éxito.

Ambas palabras han caido en desuso.

A veces se forman los dos términos y sélo uno de ellos permanece. De
la pareja polo-cycle y polo-vélo, sélo perdura el ultimo. En 1898 se inventa un
deporte parecido al polo, pero en el que se utilizan bicicletas en lugar de
caballos; recibe tres denominaciones: polo a bicyclette, polo-cycle, polo-vélo.

De ellas sélo sobrevive polo-vélo.

Otras veces, las dos palabras, inicialmente sinénimas, perviven, pero
diferenciandose en cuanto a su significado. Es el caso de vélomoteur y
cyclomoteur. En sus inicios ambos designaban una bicicleta provista de un
motor auxiliar. Pero desde 1950 se establecidé oficialmente una diferencia:
vélomoteur designa las motocicletas con cilindrada comprendida entre 50 y 125
cm?®, mientras que cyclomoteur se refiere a las de menos de 50 cm®. Las de
mas de 125 cm® se denominan motocyclette, mientras que el término general

gue engloba a todas ellas es motocycle.

De todos modos, estas diferencias solo se hacen en uso administrativo.
En la lengua corriente cyclomoteur se usa poco. Se recurre a vélomoteur
indistintamente para las pequefias motos (ya tengan menos o mas de 50 cm®).
Pero lo mas extendido es el recurso al nombre de la marca: mobylette. Para las

motos grandes se suele emplear la abreviacion moto.
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En otras ocasiones, junto a una palabra ya existente se forma otra que
designa una variante de lo indicado por ella. Asi, sobre el modelo de cyclo-
cross se crea vélo-cross hacia 1970 como primera denominacion (efimera) de
lo que después seria el bicross, modalidad que tiene algunas semejanzas con

el cyclo-cross tradicional.

3.1.5. ELEMENTOS NUMERALES

Para el nimero uno, se utiliza tanto el elemento griego (monocycle: cycle
a une seule roue, monomultipliée: bicyclette a vitesse unique) como el latin

(unipiece, unitenue = maillot et cuissard d’une seule piece).

Respecto al numero dos, se suele utilizar el elemento latino aunque
entre en contacto con otro de origen griego: bicycle, bicyclette, biathlon, bi-

tandem. En un caso se utiliza otro elemento latino, duo: duathlon.

En el caso del namero tres, la particula utilizada es idéntica en latin y en
griego, tri: triathlon, tricycle, triplé (triple éxito de un deportista), triplette
(bicicleta de tres plazas). En la palabra triporteur, el elemento tri- no es la
particula latina sino la abreviatura de tricycle. Designa un triciclo provisto de

una caja para transportar mercancias ligeras.

Para el namero cuatro, sélo se emplea la particula latina quadri-.
Quadrette (equipo de cuatro corredores), quadricycle, quadruplette (bicicleta de

cuatro plazas).

Para los numeros cinco, seis y diez, se emplean elementos latinos para
formar quintuplette, sextuplette, décuplette (bicicletas de cinco, seis, diez

plazas, respectivamente) y quintuplé (cinco victorias consecutivas).

Cuando no se hace referencia a un niumero exacto, se puede recurrir al
griego poly- o al latin multi-. Con este dltimo se forma multicéphale (adjetivo
que califica a un equipo con varios lideres). En otros ambitos existian ya
bicéphale, tricéphale y polycéphale. Multicéphale es sindbnimo de esta ultima,
pero, curiosamente, en lugar del numeral griego, se emplea el equivalente

latino para crear un hibrido.
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En el resto de los casos encontramos poly-: polycycle (cycle de plus de
quatre roues), polyvalent (corredor que es especialista en varios campos).
Incluso poly- se une a palabras formadas a su vez con multi-. Es el caso de
polymultipliée (bicyclette a plusieurs multiplications, a plusieurs vitesses), que

se opone a monomultipliée.

Como hemos ido viendo, los elementos griegos y latinos se han venido
utilizando indistintamente sin pensar mucho en la pureza etimolégica de las

formaciones que se creaban.

En el caso de los compuestos con cycle, los elementos utilizados para la
formacion de la serie son en ocasiones de origen griego (mono-, poly-, tri-) y en
otros casos de origen latino (bi-, quadri-). La serie logica seria monocycle,
dicycle, tricycle, tétracycle, polycycle, si se elige el griego como base; o bien
unicycle, bicycle, tricycle, quadricycle, multicycle, si se elige el latin. Lo mas
probable es que no se pensara en el origen del elemento, sino que se
recurriera al mas empleado en aquel momento. Otras series creadas con

anterioridad también son hibridas:
Monogame, bigame, trigame, polygame.

Mondme, binbme, trinbme, quadrindme, polynéme.

3.1.6. OTROS ELEMENTOS

Aparte de vélo, cyclo, cycle y los elementos numerales, son resefiables
también otros de origen latino o griego:

¢ Chrono-

Con este elemento se forma la palabra chronométre y sus derivadas:

chronométrage, chronométreur, chronométrer.

Ademas, chrono se emplea como palabra independiente, como
abreviatura de chronometre, chronométreur, temps chronométre, e incluso de

course au chronometre (es decir course contre la montre).
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¢ -athlon

La palabra méas antigua formada con este elemento griego (= “combate”)
es pentathlon. Antecesores de este término ya existian en griego (pentathlon),
en latin (pentathlum) y en el francés del siglo XVI (pentathle). Designaba un
deporte practicado por griegos y romanos que comprendia cinco ejercicios. En
1906 se recupera la palabra pentathlon, en el deporte moderno, para

competiciones de cinco pruebas.

Siguiendo el modelo de esta palabra se forman otras, en las que varia el

primer elemento segun el nUmero de pruebas que lo componen:
e Décathlon (1912): diez pruebas de atletismo masculino.

e Triathlon (1929): inicialmente tres pruebas de atletismo: un salto, una
carrera y un lanzamiento. Posteriormente pasa a designar un deporte que

combina la natacion, la carrera en bicicleta y la carrera a pie.
e Heptathlon (1980): siete pruebas de atletismo femenino.

Un caso especial es el de biathlon (1958): deporte que combina dos
pruebas, esqui de fondo y tiro de carabina; actualmente (desde 1992) designa
una forma mas ligera de triathlon, con sélo dos pruebas: carrera a pie y carrera
ciclista. Su primer elemento no es griego, sino latino (habria sido mas logico
diathlon). La explicacion es la misma que la de bicycle. Se crea por analogia

con triathlon, cuyo elemento tri- es idéntico en latin y en griego.

Otra denominacion de este deporte es duathlon, también formado con un

elemento latino, duo, ya utilizado en duopole o duodi.

El caso mas especificamente ciclista es cyclathlon. Este neologismo
reciente (1997) aporta una novedad: el elemento griego -athlon no va
acompafado por una raiz numeral que indica la cantidad de pruebas, sino por

un elemento que indica el instrumento utilizado en ellas.
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¢ Néo-

Este elemento, procedente del griego neos, “nuevo”, sirve para formar
en ciclismo las palabras siguientes: néo-professionnel (abreviado en néo-pro),

néo-recordman, néo-sixdayman.

El sentido aportado por este elemento es diferente al de los compuestos
formados en otros campos. Normalmente, su sentido es “nueva forma de”. Asi
tenemos, por ejemplo, néocolonialisme, néofascisme, néoclassicisme, néo-

gothique, néolibéralisme, etc. (nueva forma de colonialismo, fascismo, etc.).

En cambio, en ciclismo, el significado aportado es el de “nuevo, que
acaba de acceder a la categoria de”. Asi tenemos:

bY

e Néo-professionnel: coureur qui vient d'accéder a la catégorie de

professionnel.
e Néo-sixdayman: coureur qui vient d’accéder a la catégorie de sixdayman.

e Neéo-recordman: coureur qui vient de se proclamer recordman.

¢ Nyct-

Este elemento griego solo forma un término: nyctocyclade, excursion

nocturna en bicicleta.

3.1.7. FORMACION POR IMBRICACION

Para finalizar resefiaremos un adjetivo formado por imbricacion:
paraculaire. Este término esta formado por para(llele) y (lenti)culaire. La roue
lenticulaire (en forme de lentille) no tiene radios, sino dos placas laterales
ligeramente abombadas. La roue paraculaire tampoco tiene radios, pero las

placas laterales no estan abombadas sino planas.

Ya en los primeros tiempos del ciclismo (1869) se habia formado una
palabra mediante un procedimiento similar. Autopéde designaba un vélocipede
automatique y esta formada por el primer elemento del adjetivo (auto-) y el
segundo elemento del sustantivo (pede-).

82



3.2. COMPOSICION POPULAR
3.2.1. LOCUCIONES NOMINALES

3.2.1.1. SUSTANTIVO + ADJETIVO

Este tipo de lexias es el mas abundante en la lengua del ciclismo y se

encuentra en todos los campos:

e Agente: coureur cycliste, directeur sportif, préparateur physique, grimpeur

ailé, sprinter long, homme fort, lanterne rouge ...

e Instrumento: bicyclette standard, jante amovible, pignon fixe, pignon libre,
roue directrice, roue serve, roue lenticulaire, roue libre, vélo hollandais, vélo

vert, véhicule suiveur, voiture officielle, voiture suiveuse ...

e Vestimenta: chaussure cycliste, maillot jaune, maillot rose, maillot tricolore,

maillot vert ...

e Competiciones: cyclisme artistique, course cycliste, course éliminatoire,
course nulle, cross cyclo-pédestre, épreuve cyclo-sportive, poursuite

olympique, réunion sportive, série éliminatoire, vitesse individuelle ...

e Acciones de la carrera: accident corporel, accident mécanique, bout droit,
chute collective, départ arrété, départ individuel, départ lancé, échappée
royale, pointe finale, sprint final, sprint intermédiaire, sprint massif, tour

cycliste ...

e Carretera, instalaciones: bande bleue, borne kilométrique, route bosselée,
drapeau jaune, drapeau rouge, drapeau vert, flamme rouge, ligne droite,
ligne opposée, piste couverte, piste ouverte, parcours sélectif, virage
penché ...

e Reglamento: chronométrage électronique, chronométrage manuel,
classement combiné, classement général, commission technique, contrble
antidopage, contréle positif, controle négatif, moyenne partielle, passage

intermédiaire, temps final, temps intermédiaire, temps partiel ...
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Equipos, grupos de corredores: équipe promotionnelle, groupe sportif,
peloton compact, peloton groupé, serpent multicolore ...

En un gran numero de lexias, el adjetivo sirve para explicitar una

relacion de oposicion, que puede ser bilateral o multilateral:
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En relacion bilateral encontramos:
Accident corporel - accident mécanique
Chronométrage électronique - chronométrage manuel
Contrdle positif - contréle négatif
Départ arrété - départ lancé
Pignon fixe - pignon libre

Piste couverte - piste ouverte

En relacion multilateral tenemos los siguientes casos:

Classement combiné - classement général - classement individuel -

classement compensé

Course cycliste - course éliminatoire - course frontaliére - course individuelle

- course nulle
Drapeau jaune - drapeau rouge - drapeau vert

Maillot irisé - maillot blanc - maillot jaune - maillot noir - maillot rose - maillot

rouge - maillot tricolore - maillot vert

Roue directrice - roue fixe - roue serve - roue lenticulaire - roue libre - roue

motrice - roue paraculaire - roue pleine
Sprint final - sprint intermédiaire - sprint massif
Temps final - temps intermédiaire - temps partiel - temps progressif

Voiture neutre - voiture officielle - voiture suiveuse



3.2.1.2. ADJETIVO + SUSTANTIVO

Este tipo de construcciones es menos frecuente que el de sustantivo +
adjetivo porque la lengua francesa, al igual que la espafola, tiende a la
posposicion del adjetivo. En general, estos compuestos en los que el orden es
“determinante + determinado” constituyen lexias mas fijas, mas unidas en una

sola unidad linguistica que aquellos en los que el orden es el contrario.

Los adjetivos mas empleados en estas locuciones son los que indican
dimensiones: gros, grand, petit, haut, moyen. Pueden expresar varios

significados:

e Talla fisica de los corredores: grosse cylindrée, grand format, grand gabarit
(ciclistas de mucha fuerza y corpulencia), petite carrosserie, petite cylindrée,

petit format, petit gabarit (ciclistas de poca estatura y peso).

e Importancia o calidad de los corredores: el adjetivo gros expresa lo positivo
(gros-bras, corredores importantes), y petit lo negativo, lo peyorativo (petit
bras, petit coureur, petit pro, corredores poco importantes, de poca calidad).
Sin embargo, se da un caso en el que petit referido a un ciclista no es
peyorativo: se trata de petit gars, que designa a un corredor joven y no a un

ciclista de poco valor.

e Importancia de las carreras o recorridos: Grande Boucle, grande ceinture,
grande foire (los tres referidos al Tour), les grands tours (Vuelta, Giro y
Tour), grand prix, grand fond (por oposicién a demi-fond y a fond), haute

montagne, moyenne montagne.

e Importancia del desarrollo utilizado: gros braquet - grand braquet - petit
braguet, grosse mécanique - grande mécanique - petite mécanique, gros
plateau - grand plateau - petit plateau, grand développement - petit
développement, grand pignon - petit pignon, grande soucoupe, grand

moulin.

e Otros sentidos mas o menos figurados: gros sucre (adoquinado), gros
boudin (tubular muy ancho), grosse artillerie (vehiculos utilizados para el
entrenamiento en las carreras en pista), grand voyage (maniobra desde la

parte alta a la parte baja de la pista), grand saut, grand bain (ambas
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referidas al paso de aficionado a profesional), la petite famille (grupo de
productos prohibidos, de la familia de las anfetaminas), petite piste (parte

baja de la pista).

e Encontramos igualmente estos adjetivos en tres denominaciones de
vehiculos de dos ruedas: petite reine (sobrenombre de la bicicleta), petite
mouche (pequefia moto de entrenamiento), grand bi (antiguo tipo de

bicicleta).

Los compuestos formados con el adjetivo faux han alcanzado un alto
grado de lexicalizacion y se escriben con guion: faux-départ, faux-plat, faux-
train. Este adjetivo aporta un sentido distinto en cada caso. En faux-départ
tiene el sentido de annulé (salida anulada por el juez), en faux-plat aporta el
significado de apparent (parte de una carretera de montafia de apariencia casi
horizontal), y en faux-train el de simulé (ritmo impuesto por un corredor que

simula rodar a gran velocidad, cuando en realidad no es asi).

Otros adjetivos que aparecen en estos compuestos son vieux y jeune. El
primero se encuentra aplicado a personas (vieille garde, vieille gloire) o a
instituciones (Vieille Bique, sobrenombre de la Union Velocipédique de France,
la mas antigua de las federaciones deportivas francesas). En cuanto a jeune,

encontramos jeune loup (joven deportista ambicioso).

El adjetivo bon aparece en bonne échappée, bon wagon (ambos
referidos a la escapada decisiva, que puede llegar destacada a la meta), y en

bonne carburation (pleno rendimiento).

Un tipo especial de compuesto es el formado por un numeral y un
sustantivo. Pueden formarse con un cardinal para referirse a nombres de
pruebas, indicando la distancia (les cent bornes), o bien el numero de dias en
gue se disputa: six-jours (prueba de pista), trois jours (de La Panne), quatre

jours (de Dunkerque).

En otros casos se da una elision del sustantivo. Asi tenemos le onze
dents, le treize dents, le seize dents, abreviacion de le braquet de onze, treize,

seize dents, y deux-roues, en su origen véhicule a deux-roues.

Con un ordinal encontramos le premier pas y le dernier métro, y con un

multiplicador double démarrage.

86



3.2.1.3. SUSTANTIVO + SUSTANTIVO

Este tipo de composicion es significativo en la lengua del ciclismo. Entre
los dos elementos sustantivos que lo forman se pueden establecer diferentes

tipos de relacion:

¢ RELACION DE ATRIBUCION

Se trata de una base Iéxica sustantiva a la que se aflade en aposicion
otro sustantivo, con valor de adjetivo, que lo determina. La yuxtaposicion de un
segundo elemento permite formar numerosos compuestos que expresan un
aspecto particular del término principal, es decir, aporta una diferenciacién de

la misma manera que lo haria un adjetivo.

Asi el segundo elemento introduce, por ejemplo, una diferenciacion en
cuanto a la funcion de un vehiculo (voiture-balai, voiture-radio, camion-balai,
véhicule-radio, caravane pipi) lo mismo que hace un adjetivo en otras

locuciones (voiture officielle, voiture suiveuse, véhicule suiveur, ...).

En el caso de carreras, competiciones, clasificaciones o acciones, el
segundo elemento indica el tipo o clase: course-scratch, course-poursuite,
course Keirin, course loterie, match-poursuite, étape-reine, épreuve-reine,
classement handicap, record-savonnette, échappée bidon, chasse patate,
compuestos construidos de manera analoga a las formaciones con adjetivo
course éliminatoire, course nulle, épreuve cyclo-sportive, classement individuel,

classement général, échappée royale, ...

Lo mismo sucede con otros aspectos relacionados con la competicion:
instalaciones, material, vestimenta: ville-étape, ville-départ, brassard-rente,

brassard-poursuite, maillot-rente, maillot arc-en-ciel, pneu ballon.

Un aspecto llamativo es la tendencia a crear series |léxicas a partir de
uno de los componentes. En este caso el segundo elemento tiende a tomar un

valor sufijal por la simplificacion semantica del término:

- Canon: esta particula forma temps-canon, tour-canon y tiene el sentido
adjetivo de “soberbio, extraordinario”. Se usa mucho en otros deportes, como

por ejemplo el tenis: balle-canon, service-canon.
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- Bidon: aparece en échappée bidon y se utiliza mucho también en

lengua general: certificat bidon, élections bidon, arguments bidon.

- Record: este es el término mas productivo; aparece en compuestos
como temps-record, allure-record, vitesse record, y se esta extendiendo de la
lengua deportiva a la general a gran velocidad: chiffre record, déficit record,

production record, etc.

- Reine: expresa la idea de “la mas alta categoria”. Aparece en épreuve
reine, para designar la prueba méas importante del calendario ciclista (el Tour), y
en eétape-reine, que designa la etapa mas dura, mas espectacular de una
carrera. Lo encontramos también en otros deportes como la natacién, donde
épreuve-reine se aplica a los cien metros libres, o el motociclismo, donde la
catégorie-reine es la de 500 cm®. En masculino encontramos le sport roi, que
en Francia designa al rugby (en Espafia el deporte rey hace referencia al fatbol

o al atletismo).

Por otra parte reine es igualmente una de las denominaciones de la
bicicleta, en primer lugar en la forma La Reine Bicyclette, en 1890, y después
en la forma petite reine, que sigue utilizandose en la actualidad.

Estos términos roi, reine también aparecen en otro tipo de compaosicion
como término determinado con un complemento precedido por la preposicion

de (ver mas adelante, apartado 3.2.1.5).

En la inmensa mayoria de los casos en los que se da una relacion de
atribucion, el elemento determinante se encuentra pospuesto. Solo hemos
encontrado dos casos en los que se dé la predeterminacion: femme bicycliste,
utilizado a fines del siglo pasado y después desaparecido, y maitre-grimpeur,
formado por analogia con otros compuestos de la lengua general antigua para
referirse al primero entre los que ejercen la profesion en una empresa: maitre

cuisinier, maitre-coq.

¢ RELACION DE SUBORDINACION

Se produce la elipsis de la preposicion que explicitaba la subordinacion:
Normalmente se trata de la preposicion de (village départ, échelon caravane,
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échelon course), pero pueden ser también otras como avec (stade-vélodrome),

o bien a (chocolat dynamite).

¢ RELACION DE COORDINACION

En estos casos es dificil discernir cual de los dos sustantivos determina
al otro; en realidad ambos se determinan reciprocamente. Implicitamente,
subyace la presencia de la conjuncion et. EI compuesto tiene todos los rasgos
semanticos de cada uno de sus componentes. Asi un rouleur-grimpeur es a la
vez un rouleur y un grimpeur, tiene todas las cualidades del rouleur y todas las
cualidades del grimpeur. Esto mismo sucede con otros compuestos referidos a
corredores (routier-sprinter, routier-grimpeur, touriste-routier) o comisarios

(juge-arbitre).

Un caso diferente es el de jupe-culotte, prenda que nacié en 1896 para
que las mujeres pudieran montar en bicicleta sin problemas. En este caso, la
coordinacién no se traduce en el plano semantico por una simple suma de los
rasgos semanticos propios de cada elemento, sino que se obtiene una
formacion nueva que se explica por la suma de las caracteristicas, y al mismo
tiempo por una cierta mutacion de los rasgos semanticos propios de cada uno
de los términos constituyentes. La jupe-culotte no es solo jupe ni solo culotte.
De jupe conserva el aspecto, mientras que de culotte mantiene el hecho de
estar dividida en dos elementos. (En el capitulo de préstamo interno, 6.8.4.,
tratamos con mayor profundidad el origen histérico de esta prenda y del

término que la designa).

El uso del guién marca un grado mayor de lexicalizacion del compuesto.
Conforme el término se va asentando en la lengua, se va haciendo mas
habitual la utilizacion del guion. Asi las construcciones mas frecuentes y
asentadas como voiture-balai, étape-reine se escriben con guion, y por el
contrario creaciones mas circunstanciales como caravane pipi o0 chocolat
dynamite se emplean sin guion. De todos modos, hemos podido constatar que
en la prensa el uso del guibn es bastante aleatorio. Se encuentra
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indistintamente voiture-balai y voiture balai, étape-reine y étape reine, épreuve-

reine y épreuve reine, etc.

3.2.1.4. VERBO + SUSTANTIVO

Este tipo de compuestos (siempre unidos por un guién) se utiliza
abundantemente para designar objetos relacionados con la bicicleta: piezas,
partes o accesorios. Su sentido es appareil, piece ou accessoire qui sert a, qui
s’utilise pour. Asi un porte-bidon es un accessoire qui sert a porter le bidon, un
couvre-selle es un accessoire qui sert a couvrir la selle y asi sucesivamente.
Este es un procedimiento comudn en las lenguas técnicas (asi en el vocabulario

del automovil tenemos pare-brise, démonte-pneu, etc.).

El elemento mas productivo es porte- (porte-bagages, porte-bidon, porte-
lanterne, porte-patin, porte-roue, porte-vélo), en segundo lugar cale- (cale-
chaussures, cale-pédale, cale-pied(s), cale-pige); coupe- aparece en dos
ocasiones (coupe-pluie, impermeable ligero y coupe-vent, pantalla adaptada a
la parte trasera de una moto para proteger al ciclista del viento). El resto de los
elementos forma un solo vocablo: allonge-gambettes (antigua denominacion
argotica del velocipedo), arrache-clou (instrumento usado en los principios del
ciclismo para arrancar clavos de la rueda), compte-tours, couvre-selle, garde-

boue, guide-chaine (cambio de marchas delantero), repose-pieds.

Por otra parte, también encontramos estos compuestos para designar
personas: traine-roulettes, traine-lattes, traine-patates, traine-patins, traine-

pattes, ouvre-route, serre-file, serre-frein, tire-laine.

Destaca la serie construida con traine. Todos ellos son de formacion
argotica. Tienen un sentido peyorativo y designan al corredor mediocre. Tire-
laine es el que tira del maillot del adversario, ouvre-route el que “abre la
carretera”, es decir el que prepara el sprint para un compafiero, mientras que

serre-file (Ultimo corredor del pelotén) procede del Iéxico militar.

Finalmente, son destacables tres formaciones referidas a tipos de
recorrido o a ritmo de carrera. Las tres coinciden en que su segundo elemento,

el sustantivo, es una parte del cuerpo: casse-pattes, coupe-mollets (ambas
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designan una subida corta, pero dura) y tape-cul (recorrido con muchas
subidas y bajadas, y con mala carretera). Estos compuestos pueden funcionar

como sustantivos y también como adjetivos: des cbtes coupe-mollets.

Se dan dos casos en los que el segundo término no es un sustantivo
sino un pronombre (colle-tout, sinbnimo de suceur de roues) o un adjetivo con

valor de adverbio (gagne-petit, corredor de segundo orden).

3.2.1.5. SUSTANTIVO + PREPOSICION +
SUSTANTIVO

Este tipo de compuestos es el mas generalizado en el lenguaje del
ciclismo. Las preposiciones que se emplean como elemento de unién son muy

variadas.

¢ PREPOSICION DE

Las construcciones con esta preposicion son las mas frecuentes y

aparecen en todos los campos del ciclismo.

Desde el punto de vista morfolégico es de destacar la frecuencia en el
elemento base de los sustantivos derivados de verbos, que ven modificado su
sentido con un complemento. Este tipo de compuestos se da sobre todo en las
denominaciones del agente: avaleur de kilométres (de bornes), bouffeur de
kilometres, casseur de baraque, compteur de tours, chasseur de canette,
détenteur d’'un record (d’'un titre), enrouleur de grand braquet, meneur de train,
pédaleur de charme, pédaleur du dimanche, porteur d'eau, rouleur de caisse,
rouleur de fats, suceur de roue (de roues), tenant du titre. Se encuentran
también ejemplos de acciones (becquetage d’aile, su¢age de roue, changement
de roue, de vélo, de vitesse, etc.) y en menor medida de instrumentos

(changeur de vitesse).

Por otra parte, son significativas las series formadas a partir de un Gnico
elemento base, cuyo significado se ve especificado, restringido o matizado con
un complemento. La abundancia de estas series creadas sobre una misma

base refleja la complejidad y la diversidad de la actividad ciclista en todos sus
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aspectos: corredores 0 grupos, acciones, carreras, instalaciones, material,

instrumentos, accesorios o reglamento.
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Podemos citar numerosos casos en todos los campos:

¢ Agente (corredores 0 grupos)

Coureur de primes - coureur de profession - coureur de réserve - coureur de

téte.

Chevalier de la manivelle - chevalier du pilon - chevalier de la topette.
Détenteur d’un record - détenteur d’un titre.

Directeur de course - directeur de piste.

Homme de terrain - homme de train - homme du Tour - hommes de la

montre.

Pédaleur de charme - pédaleur du dimanche.

Roi de la montagne - roi du plancher - rois de la piste - rois de la route.
Peloton de chasse - peloton de morts - peloton de téte - peloton des as.

Téte de la course - téte du peloton.

¢ Acciones
Bris de chaine - bris du cadre.

Changement de roue - changement de vélo - changement de machine -

changement de vitesse.
Tentative d’échappée - tentative de record - tentative de sur-place.
Train d’Audax - train d’enfer - train d’enterrement - train de sénateur.

Coup d'accélérateur - coup d’accordéon - coup de cul - coup de flingue -
coup de fusil - coup de pédale - coup de reins - coup de sabot - coup de

sauce - coup de savate.



¢ Carreras

Course dattente - course d’hommes - course d'un jour - course d'une
journée - course de circuit - course de cbte - course de kermesse - course

de la médaille - course de nuit - course de tandems - course de vitesse.

Etape de montagne - Etape de plaine.

¢ Instalaciones, material
Banderole d’arrivée - banderole de départ.

Ligne d’arrivée - ligne d’en face - ligne de départ - ligne de mensuration -

ligne de poursuite - ligne des sprinters - ligne des stayers.
Poste d’épongement - poste de contréle - poste de ravitaillement.

Voiture d’équipe - voiture de matériel - voiture de service.

¢ Instrumentos, partes, accesorios
Axe de manivelle - axe de pédalier - axe de roue.
Boyau de piste - boyau de route.
Maillot de leader - maillot de piste - maillot de route.
Poignée de frein - poignée du guidon.

Vélo d’appartement - vélo de course - vélo de coursier - vélo de montagne -
vélo de piste - vélo de route.

¢ Reglamento

Classement de la montagne - classement de la performance - classement
de la présence - classement de régularité - classement des jeunes -

classement des néophytes.
Code de la piste - code de la route.

Contréle de ravitaillement - contréle des arrivées - contréle des signatures.
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e Ordre d'arrivée - ordre de départ.

e Prix de la combativité - prix de la malchance - prix de I'amabilité - prix des

néophytes.

e Tour d’avance - tour d’honneur - tour de neutralisation - tour de piste.

Merece especial atencidbn la serie coup de, que aparece en

numerosisimas lexias de diverso sentido y en diversos campos.

Hemos registrado numerosas expresiones para indicar
“desfallecimiento”: coup de bambou, coup de barre, coup de moins bien, coup
de buis, coup de chaloupe, coup de guitare, coup de latte, coup de maillet, coup
de marteau, coup de masse, coup de pompe, coup de seringue.

Para denominar el gesto deportivo, el movimiento sobre la bicicleta,
también se utilizan expresiones de la serie coup de, acompafado del nombre
de partes de la bicicleta o vestimenta (coup de pédale, coup de sabot, coup de
savate, “pedaleo”) o bien del nombre de una parte del cuerpo (coup de cul,
“esfuerzo breve”, coup de reins, “esfuerzo breve, pero muy intenso”, coup de

jarret, “potencia de piernas”).

Para designar ciertas acciones de la carrera también se utilizan términos
automovilisticos (coup d'accélérateur, coup de sauce, “aceleracion,
demarraje”), términos de armamento (coup de fusil, coup de flingue, “ataque”),
o términos musicales (coup d’accordéon, “estiramiento y reagrupamiento del

pelotén”).

Encontramos también ejemplos de esta serie para indicar aspectos muy
variados: estados de animo (coup de dep), problemas corporales (coup de
fouet, “desgarro muscular”), problemas mecanicos (coup de raquette, “brusca
sacudida de la bicicleta”), problemas de posicién frente al viento (coup de vent,
“dificultad que encuentra el corredor que se separa de su entrenador
motorizado y pierde el abrigo que le proporcionaba”.
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¢ PREPOSICION A

La preposicion a también es muy frecuente en este tipo de lexias.

Introduce complementos que puede tener varios sentidos:

e Caracteristicas: Puede aplicarse a objetos (chaussures a bascule, frein a
contrepédalage, pneumatique a talon, pneumatique a tringle, roue a batons,
roulement & billes, chambre a air, maillot a pois), carreras (course a étapes,
course a l'accordéon, course a I'américaine, course a l'italienne, course au
chronometre, course aux points, poursuite a l'australienne, poursuite a
I'italienne), acciones (arrivée au sprint, relais a la volée, relais au boudin),
clasificaciones (classement aux points, classement a sprints volants) y

agente (coureur a la musette, imbécile a roulettes, vache a roulettes).

e Funcion: armoire aux confitures, armoire aux poissons, colle a boyau,

engrais a muscles, pillules & muscles.
e Lugar: acces a la pelouse, juge a l'arrivée, juge au départ.

Por otra parte hay que sefialar la locucion la bande a..., que designa a
un equipo muy unido, bajo la direccién de un jefe (corredor o director deportivo)
cuyo carisma y autoridad son indiscutibles: la bande a Guimard, la bande a

Hinault, la bande a Mario (Cipollini).

Son destacables igualmente varios ejemplos en los que produce una
personificacion de la mala suerte (sorciere aux dents vertes), del
desfallecimiento (lhomme au marteau, I’'homme au maillet) o del tiempo (assaut

au Pere Temps).

Para terminar haremos referencia a tres expresiones con repeticion del
sustantivo: ville a ville, mano a mano, coude a coude. La primera designa una
carrera que comienza en una ciudad y termina en otra. En realidad es una
abreviacion por elipsis de course de ville a ville. Coude a coude (con frecuencia
escrito coude-a-coude y empleado a menudo adverbialmente) y mano a mano
(préstamo de espafiol, concretamente de la tauromaquia) designan una lucha

refida entre dos adversarios.
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¢ PREPOSICION SUR

La preposicion sur se emplea para indicar el tipo de superficie en el que
se realiza la carrera. Asi se forman oposiciones binarias: cyclisme sur piste -
cyclisme sur route, course sur piste - course sur route, coureur sur piste -

coureur sur route.

¢ PREPOSICION PAR

La construccion mas frecuente es par équipes, empleado por oposicion a
individuel: classement par équipes, course par équipes, contre-la-montre par
équipes, poursuite par équipes, vitesse par équipes (se oponen a classement

individuel, course individuelle, etc.)

También encontramos par points, en las lexias classement par points
(que compite con classement a points) y course individuelle par points, y par

étapes, en course par étapes (en competencia con course a étapes).

¢ PREPOSICION EN

Los complementos introducidos por la preposicibn en pueden tener

varios sentidos:

e Material: bache en téle, médaille en chocolat, cadre en tuyau de chauffage.
Los tres estan utilizados en sentido figurado; designan respectivamente
“impermeable rigido e incbmodo”, “trofeo de poco valor” y “cuadro pesado y
de calidad mediocre”.

e Forma: roue en Z, roue en bretzel, roue en patate, roue en huit, montage en
parapluie. Las referidas a la rueda designan diferentes formas adquiridas
por la rueda tras un accidente y la ultima un tipo de colocacion asimétrica de

los radios de la rueda.

e Modo: arrivée en peloton, départ en groupe, course en ligne, étape en ligne,
contre-la-montre en altitude, contre-la-montre en cO6te, descente en

toboggan, descente en roue libre.
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¢ PREPOSICION CONTRE

Esta preposicion forma una Gnica locucion, pero de gran importancia:
course contre la montre. Es una de las construcciones mas empleadas. Puede
ir acompafiada de otros complementos: course individuelle contre la montre,
course contre la montre par équipes; sin embargo lo mas habitual es la elision del
sustantivo base: contre-la-montre. Esta nueva locucién se independiza, se
consolida rapidamente y recibe nuevos complementos: contre-la-montre
individuel, contre-la-montre par équipes, contre-la-montre en altitude, contre-la-

montre en cote.

Encontramos asimismo variantes de la locucién original en las que se
sustituye la palabra course por una expresion de distancia (cent kilométres contre

la montre par équipes, kilometre contre la montre).

La lexia contre-la-montre (calco del inglés against the watch) fue
sustituyendo, a partir de 1894, a otra que también es de origen inglés: contre le
temps, de against time, ya empleado en hipica en 1872 y en ciclismo en 1885.
En ocasiones, el tiempo se personifica y se convierte en le Pére Temps: contre

le Pére Temps.

¢ OTRAS PREPOSICIONES

e Derriere: course derriere moto.
e Pour: braquet pour grimper aux arbres (desarrollo muy pequefio).

e Hors: mise hors course.

3.2.1.6. OTRAS ESTRUCTURAS

La multiplicidad de aparatos, piezas, instalaciones, jueces,
organizaciones, pruebas, aspectos reglamentarios, etc., en el ciclismo, hacen
que sea necesario recurrir a lexias cada vez mas complicadas.
Frecuentemente estas lexias son una denominacion analitica de un referente a

partir de sus rasgos distintivos o de sus elementos constitutivos. Lo que se
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busca con estas construcciones es la precision, la exactitud de la

denominacion.

Por una parte se busca una relacibn de proximidad mediante la
repeticion de la misma base léxica (por ejemplo course) y por otro lado hay que
distinguir de manera precisa unos referentes de otros mediante los
complementos que expresan los diferentes rasgos distintivos (course
individuelle sur route, course individuelle contre la montre, course individuelle

par points, etc.).

La estructura de estas lexias ofrece una variedad enorme. La base es un
sustantivo al que se afiaden multiples complementos distribuidos de muy

diferentes maneras:

e Adjetivo + adjetivo: Ligue Vélocipédique Belge, Union Cycliste

Internationale.
e Adjetivo + sustantivo: vélo tout chemin, vélo tout terrain.

e Adjetivo + preposicion + sustantivo: course individuelle sur route, course
individuelle contre la montre, course individuelle par points, officiel chargé de
la cloche, enceinte réservée aux coureurs, Fédération Francaise de cyclisme,
Fédération Francaise de Cyclotourisme, Union Vélocipédique de France,

ligne droite d’arrivée.
e Sustantivo + adjetivo: kilométre départ arrété, kilomeétre départ lancé.
e Sustantivo + preposicion + sustantivo: Juge compteur de tours.
e Preposicion + sustantivo + adjetivo: classement des sprints intermédiaires.

e Preposicion + adjetivo + sustantivo: ligne des 200 metres, prix du meilleur

grimpeur, trophée du meilleur rouleur.

e Preposicion + sustantivo + preposicion + sustantivo: course de demi-fond
derriere motos, course contre la montre par équipes, fermeture du controle

d’arrivée, voisinage de la ligne d’arrivée.

e Adjetivo + adjetivo + preposicion + sustantivo: Fédération Internationale

Amateur de Cyclisme.
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e Adjetivo + preposicion + sustantivo + adjetivo: Fédération Internationale du
Cyclisme Professionnel, Association Internationale des Cyclistes

Professionnels.

e Adjetivo + preposicién + sustantivo + preposicion + sustantivo: Fédération

Francaise des Sociétés de Cyclotourisme.

e Adjetivo + preposicion + sustantivo + preposicion + sustantivo + adjetivo:

Association Internationale des Organisateurs de Courses Cyclistes.

La longitud y la complejidad de estas construcciones hacen que no
aparezcan en los campos relativos a tactica, técnica, estado fisico o animico,
etc., mas cercanos a los corredores, y en cambio sean frecuentes en lo que
podriamos llamar la parte burocratica del ciclismo: organizaciones, nombres de
competiciones, instalaciones, reglamento, o personal de la organizacion. Esta
complejidad es la que explica su frecuente conversion en siglas, principalmente

en el caso de las instituciones (ver apartado 4.2).

3.2.2. LOCUCIONES ADJETIVAS

Las locuciones adjetivas no son muy numerosas en el lenguaje del
ciclismo, en comparaciéon con las nominales o las adverbiales. Puede tratarse

de una estructura preposicion de + sustantivo o adverbio + adjetivo.

Las locuciones formadas por la preposicion de + sustantivo proceden de
la lengua general: d’anthologie (accion, carrera brillante), de sa vie (la
competicion mas importante para un corredor), de vérité (prueba decisiva,
generalmente contrarreloj), de poche (corredor de corta estatura: sprinter de

poche, outsider de poche).

De las formadas por adverbio + adjetivo tres utilizan 1éxico general y una
es de formacion propiamente ciclista. Se construyen con el adverbio tout o el
adjetivo fin utilizado adverbialmente (ambos con el sentido de “completamente,
enteramente”), que sirven para formar tout bon, tout grand (que designan a los
mejores corredores, a los grandes campeones), tout neuf (con dos sentidos:

corredor que acaba de pasar a profesionales o que debuta en el Tour y ciclista
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que se recupera después de un momento de desfallecimiento) y fin prét (en

plena forma).

La locucion tout campa es enteramente ciclista. Califica a una bicicleta
construida integramente con accesorios de la marca Campagnolo, considerada
durante mucho tiempo la mas elegante, la mejor disefiada y la de mayor

prestigio.

3.2.3. LOCUCIONES ADVERBIALES

Nos referiremos en este apartado a las locuciones adverbiales, su
estructura y los campos semanticos en los que aparecen. El significado
concreto y el estudio especifico de cada una de ellas lo hacemos en los
distintos apartados del capitulo de préstamo interno, segun la procedencia de

Sus componentes.

Normalmente van introducidas por una preposicibn o una locucion

prepositiva.

e Preposicion a: a bloc, a fond, a l'arraché, a la flahute, a la loyale, a la
pédale, a la réguliere, a plat, a sa main, a sa pogne, a tombeau ouvert, a

toutes pédales, au finish, au train, etc.

e Preposicion en: en danseuse, en forme (en bonne forme, en mauvaise
forme, en pleine forme, etc.), en ligne de chaine, en rat, en rideau, en roue

libre, en téte, en souplesse, etc.

e Preposicion dans: dans la fouille, dans la foulée, dans la poche, dans la
roue, dans les arbres, dans les roues, dans un canter, dans un fauteuil,

dans un mouchoir, etc.

e Preposicion sur: sur la réserve, sur le fil, sur le papier, sur le poteau, sur les

jambes, sur la lancée, sur sa lancée, sur la petite piste, etc.

e Preposicion de: va acompafada de una expresion que indica la distancia
gue ha separado a dos competidores en la llegada. Se emplea para calificar
a los verbos gagner, vaincre, etc.: d'un boyau, d’'un pneu, d’'une roue, d'une

demi-roue, d’'un quart de roue, d'une longueur, d’'une demi-longueur.
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Otras preposiciones: hors (hors de forme, hors de contréle, hors délais), au-
dessus de (au-dessus du lot), au-dessous de (au-dessous de sa forme), en
dedans (en dedans, en dedans de son action), devant (devant la voiture-

balai).

Sin preposicién inicial: haut la jambe, jambe molle, le nez dans le guidon, le
nez sur le guidon, le nez dans le cintre, les doigts dans le nez, les mains en
haut du guidon, les mains en bas du guidon, pied au plancher. Todas ellas
tienen en comun el hecho de que entre sus elementos constitutivos figura el
nombre de una parte del cuerpo: jambe, pied, main, nez, doigts (ver
apartado 6.8.1).

Las locuciones adverbiales empleadas en ciclismo indican generalmente

la manera de realizar una accién y hacen referencia a varias acciones de este

deporte (algunas expresiones se repiten en varios apartados):

Manera de correr (tactica, posicidbn en carrera, comportamiento en la
carrera, etc.): a litalienne, a 'américaine, a l'australienne, a la flahute, a
I'affat, a la loyale, a la pédale, a la réguliére, a sa main, a sa pogne, au flan,
au millimetre, au rantanplan, dans la réserve, sur la réserve, dans la roue,
dans les roues, en bémol, en dedans (de son action), en demi-molle, en
frime, en paquet, en rat, jambe molle, roue a roue, roue dans roue, a la
bourre, a la dérive, au rideau, dans les arbres, dans les choux, devant la

voiture-balai, en ciboule, en poire, en queue, en téte, en tranche, en tronche.
Manera de rodar: podemos dividir la manera de rodar del siguiente modo:

» Rodar a gran velocidad: a bloc, a fond, a fond la caisse, a fond de
caisse, a l'injection, a la flahute, a la limite, a la planche, a tombeau
ouvert, a tout berzingue, a toute barde, a toutes pédales, au rantanplan,
le nez dans le guidon, le nez sur le guidon, le nez dans le cintre, le pied

au plancher, sur les chapeaux de roues.

» Rodar a poca velocidad: a la papa, a la pépere, a la pipe, a pied, a sa
main, & sa pogne, en équilibre, en facteur, en roue libre, en travers, roue

a roue, roue dans roue, sur la petite piste.
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= Rodar a ritmo regular o continuo: au train, dans la foulée, sur sa lancée,

sur la lancée.

\

» Rodar bajo los efectos del dopaje: a la dynamite, a la fléchette, a la

seringue, a la topette.

Manera de pedalear: a la godille, a la papa, a la pépére, a la pipe, en
canard, en danseuse, en équilibre, en facteur, en force, en ligne de chaine,
en souplesse, en travers, le nez dans le guidon, le nez sur le guidon, le nez

dans le cintre, les mains en haut du guidon, les mains en bas (du guidon).

Manera de ganar: a l'arraché, a la cravache, au finish, au petit galop, au
sprint, au-dessus du lot, dans la fouille, dans la poche, dans le sac, dans la
musette, dans la valise, dans un canter, dans un fauteuil, haut la jambe, les

doigts dans le nez, sur le fil, sur le poteau.
Manera de luchar: Podemos dividir estas expresiones en dos:

= Con mucho esfuerzo: a bloc, a l'agonie, a l'arraché, a I'énergie, a
'ouvrage, a la bourre, a la cravache, a plat-ventre, au finish, le nez dans
le guidon, le nez sur le guidon, le nez dans le cintre, les mains en bas

(du guidon), le pied au plancher, sur les jambes.

= Con poco esfuerzo: a sa main, a sa pogne, au petit galop, dans la
réserve, sur la réserve, dans un canter, dans un fauteuil, en bémol, en
dedans (de son action), en demi-molle, en roue libre, haut la jambe,

jambe molle, les doigts dans le nez, les mains en haut du guidon.

Manera de llegar, de terminar: au sprint, dans un mouchoir, au finish, a

'arraché, hors de contrble, hors délais.

Ademas de calificar todas estas acciones las expresiones adverbiales

pueden también referirse a la condicién fisica, a la forma del corredor:

102

Buena forma: au mieux de sa forme, au top de sa forme, en forme, en

bonne forme, en pleine forme, au super, en état de grace, en jambes.

Mala forma, desfallecimiento: a la dérive, a la ramasse, a la rame, a pied, a

plat, au bout du rouleau, au-dessous de sa forme, en mauvaise forme, hors



de forme, en catastrophe, en difficulté, en perte de vitesse, en travers, sur
les boulets, sur les cannes, sur les genoux, sur la jante, sur la petite piste,

sur le toboggan.

3.2.4. LOCUCIONES VERBALES

Dada la enorme abundancia de estas locuciones, nos limitamos en este
apartado a mencionar los verbos mas utilizados en su construccién asi como
su estructura. En el capitulo de préstamo interno procedemos al estudio
concreto de cada una de ellas, segun la procedencia de sus componentes.

Los verbos mas frecuentemente empleados en las locuciones son por
este orden faire, avoir, mettre, étre y prendre con mas de cuarenta locuciones
cada uno. Entre siete y veinte locuciones estan formadas por los verbos aller,
appuyer, se faire, gagner, jouer, marcher, se mettre, monter, partir, passer,
pédaler, ramasser, rester, rouler, sauter, tenir y tourner. Una amplisima lista de

mas de 150 verbos completa el resto de las locuciones.

En cuanto a la estructura de las locuciones podemos dividirlas en varios

grupos:

¢+ VERBO + COMPLEMENTO DIRECTO

Dentro de este grupo se integran la gran mayoria de las locuciones
verbales utilizadas en ciclismo. Segun la forma que presenta el complemento

directo podemos establecer esta clasificacion:

e Sustantivo precedido de articulo determinado: accrocher la roue, accrocher
le bon wagon, raccrocher le vélo, charger la chaudiére, allumer les phares,
astiquer les rivets de la selle, faire l'accordéon, faire l'avion, faire la

balayeuse, sucer la roue, etc.

e Sustantivo precedido de articulo indeterminado: accrocher un chrono,

accrocher une place, avaler une bosse, prendre un pneu, boucher un trou,
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enfoncer des clous, faire des bornes, faire une place, faire un podium, faire

des ronds, faire des vagues, etc.

Sustantivo precedido de articulo partitivo: croquer de l'aile, becqueter,
bouffer du kilometre, bouffer de la laine, envoyer de I'air, manger de I'herbe,
manger de la luzerne, mettre du braquet, moudre du braquet, moudre du

kilomeétre, etc.

Sustantivo sin articulo (menos frecuente): déclarer forfait, faire équipe, faire
obstruction, faire panache, faire roue libre, lacher prise, passer pro, tourner

pro, etc.

Sustantivo precedido de posesivo: accrocher son vélo, recharger ses accus,
faire sa course, faire son effort, refaire son handicap, rouler son bout,

montrer sa roue arriére, placer sa pointe, enrouler son braquet, etc.

Sustantivo precedido de otro determinante: tout (mettre, donner toute la
sauce, mettre toutes les dents, mettre toute la gomme, mettre toute la

sauce, prendre toute la lansquine), plein (mettre pleine gomme).

Sustantivo calificado por un adverbio: mettre une dent de mieux, une dent

de plus, une dent de moins, une dent en moins.

Sustantivo calificado por una frase de relativo: avoir la casquette qui tourne,
avoir les yeux qui se croisent, avoir la pédale qui descend et qui ne veut pas

remonter.
Pronombre: remettre ¢a, la rouler.

Adjetivo substantivado: mettre court, tirer ou pousser grand, avoir grand,
avoir petit, mettre le grand, mettre la grande (soucoupe). A veces el adjetivo

esta en forma comparativa: mettre plus petit, tirer plus fin.

¢ VERBO + COMPLEMENTO PREPOSICIONAL

Otro grupo significativo de locuciones es el de las que estan formadas

por el verbo seguido de un complemento preposicional. Las preposiciones mas

utilizadas son a, dans, sur, en, de.
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Preposicién a: s’accrocher a la roue de, aller aux paquerettes, coller a la

roue, finir a pied, rouler & sa main, jouer aux fléchettes, marcher a la

dynamite, se mettre a I'abri, monter a bicyclette, etc.

Preposicién dans: mettre dans le vent, mettre dans la boite, se mettre dans
I'abri, pédaler dans le beurre, dans I'huile, dans la choucroute, rentrer dans

les temps, terminer dans les et caetera, sauter dans la roue, etc.

Preposicién de: baisser de pied, changer d'allure, de braquet, de cadence,
de vitesse, gagner d'un boyau, d’'un pneu, gagner d'une jambe, sortir du

peloton, sortir de sa roue, etc.

Preposicion en: emmener en concorde, mettre en boite, se mettre en
jambes, se mettre en selle, monter en bicyclette, pédaler en canard, en

facteur, en danseuse, rester en carafe, etc.

Preposicidén sur: appuyer sur les manivelles, sur les pédales, rouler sur la
jante, se mettre sur les trois rivets, monter sur le dos, monter sur le podium,

tirer sur le guidon, vivre sur son avance, etc.

Otras preposiciones o locuciones preposicionales menos utilizadas son:
avec (monter avec la grosse, pédaler avec les oreilles, rouler avec les
talons), par (descendre par la pédale, ramener quelgu’un par les oreilles,
passer par la fenétre), pour (jouer pour la galerie), sous (en garder sous la
pédale, en avoir sous la chaussette, sous la pédale, sous la semelle),
devant (jouer devant les banquettes), a c6té de (marcher a c6té de ses
chaussures, lattes, pompes), hors (mettre hors course), autour de

(s'enrouler les jambes autour du cou).

¢ OTRAS ESTRUCTURAS

Dos complementos: jeter le vélo sur la ligne, mettre le nez dans le cintre,
mettre son vélo au clou, mettre le nez a la fenétre, mettre tout & gauche, a

droite, mettre les mains en haut du guidon, etc.

Construcciones con infinitivo: aller chercher, faire péter les accus, faire
exploser la chaudiére, faire sauter la marmite, faire rougir le treize dents, se

faire éjecter, se faire larguer, laisser mourir, etc.
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e Construcciones con participio pasado (partir battu, rester planté, rester
accroché, étre aspiré, étre barré, étre chargé, étre collé, étre largué, étre

ramasseé, etc.) o participio presente (partir gagnant, partir perdant).

e Locuciones basadas en una comparacién construida con la conjuncién
comme: coller comme un mouchoir moillé, descendre comme une caisse a
savon, rouler comme un tambour, étre chargé comme une mule, avoir les

jambes comme des fourches, monter comme un fer a repasser, etc.

e Locuciones construidas con un adverbio: se faire mal, se faire mal a la
gueule, en garder un peu, en remettre un peu, rentrer dedans, tourner

autour, étre tout prés de la caisse.

e Locuciones construidas con un adjetivo (no substantivado): partir scratch,

pédaler, tourner carré, tourner rond.

NOTAS DEL CAPITULO 3

' DURRY, 1973, p. 13.

> FABRE, 1868, p. 3.

*Le Vélocipéde illustré, n® 61, 12.12.1869.

* DAUZAT, 1948, p. 293.

® El Mundo, 17.09.98.

® BOBET, 1958.

" DAUZAT, 1946, pp. 292-293.

® Le Monde illustré, p. 342, citado por JEANES, 1950, p. 86.

® Oxford English Dictionary, 1989.

1% The Shorter Oxford English Dictionary, 1973. [Fr. = Francés]
I Oxford English Dictionary, 1989. [Fr. = Francés]

12 Webster's Encyclopedic Unabridged Dictionary of the English Language, 1989. [F = Francés]
Bn. 1.

' DDL, vol. 28.
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4. ACORTAMIENTO

Una de las principales caracteristicas de la lengua deportiva es su

tendencia a la brevedad, como ya sefalaba Albert Dauzat (1946, p. 285):

Otra caracteristica de la lengua deportiva... es su
concisién, su rapidez, como conviene a un lenguaje de
hombres de accion, que desdefan las frases, y para los que “el
tiempo es dinero”. Sin embargo la gramatica ha sido
sistematicamente torturada: el lenguaje de los deportes, como
todo lenguaje especial, ha evolucionado segun las leyes
normales de la linglistica, pero, precipitando, por ejemplo, las
evoluciones con una rapidez muy deportiva -desconocida en el

desarrollo lento y majestuoso del francés clasico-.

Entre las diversas manifestaciones de este hecho se encuentra el
recurso al acortamiento, es decir, a la reduccién de tamafio de palabras o
unidades léxicas. Esta reduccion ha formado parte siempre de la evolucién
natural de la lengua, pero el fendbmeno que estudiamos aqui es el del
acortamiento deliberado y consciente, que constituye por tanto un

procedimiento de creacién léxica.

Dentro del acortamiento se distinguen tres procedimientos diferentes: la

abreviacion, las siglas y la elipsis.

La abreviacion es propia de la lengua popular y argoética. Consiste en la

reduccion del cuerpo fonico de una palabra.

La sigla consiste en la abreviacibon de una lexia, generalmente
compuesta por varias palabras, por medio de sus letras iniciales. Es un

procedimiento propio de la lengua del comercio y de la administracion.

Por su parte, la elipsis consiste en la omision de una o varias palabras
de una locucion nominal o verbal y es mas bien propia de las lenguas

especiales, de las lenguas de grupos.

La lengua del ciclismo es propia de un grupo particular y, al mismo
tiempo, participa tanto de la lengua popular como de la administrativa, por lo

tanto encontramos reflejados los tres procedimientos de acortamiento.
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4.1. ABREVIACION

En la inmensa mayoria de los casos, la reduccién del cuerpo fonico de la
palabra que constituye la abreviacion se produce por apécope, es decir por
supresion de la parte final del vocablo (bonif, perf, fédé, etc.). Esto se explica
por la necesidad de mantener la parte mas significativa del término. Solo en
dos casos se produce la abreviacion por aféresis (supresion de la parte del
principio del vocablo: la Cipale, pédard) y en otro por sincopa (supresion de
una parte dentro del término: biclo).

Dentro de la abreviacion podemos distinguir dos tipos: la abreviacion

morfosintactica y la abreviacion fonética.

4.1.1. ABREVIACION MORFOSINTACTICA

Este procedimiento consiste en reducir una palabra compuesta por
varios elementos a uno de ellos. No es un fendmeno meramente fonético
porque supone el conocimiento de los componentes del término (prefijo,

elemento de composicion, etc.):
e Aéro: aérodynamique (adjetivo) o vélo aérodynamique (sustantivo).

e Bi: bicycle. Sdlo en grand bi, tipo de biciclo que conocid cierto éxito a finales

del siglo XIX y desaparecido después.

e Chrono: puede abreviar varios términos: chronometre, chronométreur,
temps chronométré y course chronométrée (contre la montre, contre le

chronometre).
e Contre: contre-attaque o contre-performance.

e Cyclo: normalmente se usa como abreviacion de cyclotouriste o de
cyclomoteur; pero se dan casos en que es abreviatura de cyclorandonneur,

cyclosportif, cyclocampeur, cyclopousse.

e Kilo: kilometre. Designa la prueba del kildmetro contrarreloj en pista. Se
utiliza en el argot de los corredores de pista a pesar de la posible confusién

con kilogramme, sefialada en el Grand Robert: Rem. I'abréviation normale
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est km. On rencontre parfois kil. et kilom. (kilo est exclu, cette forme

correspondant a kilogramme).

e Mono: monomultipliée (bicicleta de una sola velocidad). Fuera del ciclismo
puede ser abreviacidon de monotype, monoski, monophonique, monophasé,

monoplace, monocylindre.
e Moto: motocyclette.

e Poly: polymultipliée. Designa una bicicleta con varias velocidades y también
una prueba corrida con este tipo de bicicleta: La Poly = Le Critérium de la

biciclette polymultipliée.

o Rétro: rétropédalage. Puede ser sustantivo (la rétro, biciclette a
rétropédalage) o adjetivo (la bicyclette rétro). En otros a&mbitos estd mucho
mas extendido este término como abreviacion de rétrograde o de

rétroviseur.

e Super: superchampion, supercrack. Fuera del ciclismo es la abreviacion de

supercarburant.
e Tri: triporteur o tricycle.

e Véloce: vélocipede. Esta fue la primera abreviacion de vélocipede (1869).
Se empleo durante aquellos afos e incluso formé derivados como vélocer,
véloceman, vélocewoman, véloce-club, vélociste. Pero pronto fue sustituido

por vélo y desaparecié del uso (ver apartado de composicién, 3.2.1.).

Incluimos en este apartado las abreviaciones de los compuestos
ingleses. Algunos de estos préstamos, al pasar al francés, sufren una

abreviacion.

El caso mas significativo es el de cross. El inglés cross-country es siempre
adjetivo y entra en expresiones como Cross-country race o cross-country running,
“carrera a través del campo”. El francés del atletismo toma prestado cross-country
y lo emplea como sustantivo desde 1880. Ya desde 1892 se encuentra la forma
mas condensada todavia cross, mas facil de pronunciar, y que es la que se usara
a partir de entonces. Una vez abreviada y considerada un término francés, va a
formar derivados (crosser, crossman, crosswoman, seudoanglicismos,

inexistentes en inglés) y compuestos para aplicarlos a otros deportes: cross cyclo-
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pédestre, cyclo-cross, cyclo-crossman, moto-cross, moto-crossman, vélocross,
bicross, side-car cross, side-cross. Al final del proceso, cross, que en inglés

significa simplemente “a través” pasa a significar “carrera a través del campo”.

Otros términos ingleses abreviados son photo (photo-finish) y starting
(starting-block).

Este fendmeno se produce también en otros deportes (basket, por
basketball; foot, por football, volley, por volleyball) y en la lengua general:
camping, por camping round, self por self service. Ademas de la biusqueda de
la concision, el fendmeno es explicable por el hecho de facilitar la
pronunciacién y porque el acortamiento no puede producir en francés ninguna

ambiglUedad o interferencia con otros términos, cosa que si ocurriria en inglés.

En todos los casos de abreviacidbn morfosintactica se ha retenido el
elemento inicial del compuesto. Este suele resultar mas representativo que la
base, que tiene un valor mas genérico. Sin embargo, esto puede conducir

también a la polisemia de varias abreviaciones:

e Chrono: chronomeétre, chronométreur, temps chronométré, course

chronométrée.
e Contre: contre-attaque, contre-performance.

e Cyclo: cyclotouriste, cyclomoteur, cyclorandonneur, cyclosportif,
cyclocampeur, cyclopousse.

¢ Kilo: kilomeétre, kilogramme.

e Mono: monomultipliée, monotype, monoski, monophonique, monophasé,

monoplace, monocylindre.
e Rétro: rétropédalage, rétrograde, rétroviseur.
e Super: superchampion, supercrack, supercarburant.

e Tri: triporteur, tricycle.
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4.1.2. ABREVIACION FONETICA

No se trata de un procedimiento sintactico, sino puramente fonético
porque el corte no coincide con el punto de union de los elementos linguisticos

que lo componen.
e Alu: aluminium (designa una bicicleta construida con aluminio).
e Boni, bonif: bonification.

e Campa: Campagnolo. Se suele utilizar la expresion tout campa para

referirse a una bicicleta construida s6lo con accesorios de esta marca.
e Caté: catégorie.
e Combine: combinaison.
e Compé, compét, compet’, compete: compétition.

e Cri: critérium. En la expresion faire les cri-cri, participar en la serie de
criteriums posteriores al Tour, haciendo un juego de palabras con el sonido

del grillo y el comienzo de la palabra critérium.
o Diff: différence. Se encuentra sobre todo en la locucién faire la diff.

e Fédé: fédération. Antes de la segunda guerra mundial, un periodista

llamaba a los miembros de una federacion deportiva les fédérastes.

¢ Indé: indépendant. Designaba a una categoria de corredores distinta a los
profesionales y a los aficionados. Hoy en dia ha desaparecido.

¢ Indive: individuelle (course individuelle).

e Perf. performance. Existe la variante perfo y los compuestos contre-perf

(contre-performance) y super-perf (super-performance).

¢ Pneu: pneumatique. Esa abreviacion, hoy en dia tan extendida en la lengua

general, se creo en ciclismo (la primera datacion es de 1891).

e Popus: populaires. Hace referencia (en un velédromo) a las partes de la

grada destinadas al publico popular, es decir las méas baratas.

e Pro: professionnel. En realidad este término ya se tomé del inglés en su

forma abreviada. Con ella se forma el compuesto néo-pro.
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e Prono: pronostic.
e Rando: randonnée.
e Reégule: réguliére. En la locucién a la régule, a la réguliéere.

e Vélo: vélocipede. Hemos analizado esta palabra con detenimiento en el

capitulo de la composicion.
e Zeph, zef: zéphyr. Designa al viento, sobre todo cuando es molesto.

Un caso merece ser especialmente resaltado. Se trata de VéI' d’hiv’,
abreviacién de Vélodrome d’hiver, velédromo construido en Paris en 1894 y
destruido en 1959, y que sigue siendo uno de los referentes miticos del
ciclismo en pista. En esta lexia no se ha recurrido a la supresion de uno de los
elementos, como suele ocurrir habitualmente, sino que los dos componentes

han sido abreviados por apocope: Vél(odrome) d’hiv(er).

A esta lista de abreviaciones, formadas todas ellas por apocope, hay que

afadir otras dos creadas por aféresis:

Cipale: municipale, piste municipale. Designa al Vélodrome municipal de
Vincennes, construido en 1894. En lengua popular, desde 1848 existia cipal en
el sentido de garde municipal.

Pédard: vélocipédard. Su creacion por aféresis puede haber sido
ayudada por su parecido con pédale, lo que le hace significativo para

representar la totalidad del término original.

En ciertos casos, la abreviacion viene acompafiada por el afiadido de la
vocal -0, como mécano (mécanicien). Este procedimiento es propio de la
lengua popular y argética y se suele aplicar a profesiones o categorias

sociales: métallo (métallurgiste), anarcho (anarchiste), prolo (prolétaire), etc.

Sin embargo, también puede aplicarse este sufijo a otras realidades
como vemos en ravito (ravitaillement), o biclo (bicyclette). En otros ambitos

encontramos casos como apeéro (apéritif) o dico (dictionnaire).

El caso de biclo (con sus variantes biclot y byclot) merece atencion
especial porque es el Unico caso en ciclismo en el que la abreviacion se

produce por sincopa, es decir por supresion en el interior de la palabra

112



bi(cy)cl(ette). A la abreviacion se le afiade la vocal -0, de la misma forma que
en los casos populares de apéro o dico. Otra variante es biclou, que podria ser
una alteracion por influencia de clou (término peyorativo que designa una

bicicleta vieja 0 mal cuidada).

4.2. SIGLAS

Como ya hemos sefialado, la sigla consiste en la abreviacién de una
lexia, generalmente compuesta por varias palabras, por medio de sus letras

iniciales.

Las siglas no son un invento actual. Se han citado en numerosas
ocasiones los casos latinos de I.N.R.l. (Jesus Nazarenus Rex ludeorum) y de
S.P.Q.R. (Senatus Populusque Romanus). Pero es evidente que es en el siglo

XX cuando conocen una expansion excepcional.

La creciente complejidad de la ciencia y la técnica por un lado, y de las
organizaciones politicas y sociales por otro exige unas denominaciones
extraordinariamente largas. Esta excesiva longitud hace que sean incébmodas
en cuanto a su utlizacion en la comunicacion. Las siglas van a intentar
solucionar este problema, reduciendo considerablemente las lexias vy
manteniendo al mismo tiempo la relacidon entre todos los elementos que las

componen, puesto que conserva una parte de cada uno de ellos.

Es un procedimiento propio de la lengua del comercio y de la
administracion, pero sus primeras manifestaciones se produjeron en el mundo
del deporte, y concretamente del ciclismo: las siglas U.V.F. (Union
Vélocipédique de France) existen desde 1881. Después, el deporte, en la
medida en que estd organizado en diversas asociaciones de ciclistas,
aficionados, etc., sigue utilizando este tipo de creacion linguistica. Asi

encontramos las siguientes siglas en el campo organizativo:
e U.C.l1.- Union Cycliste Internationale.
e F.LLA.C.- Fédération Internationale Amateur de Cyclisme.

e F.I.C.P.- Fédération Internationale du Cyclisme Professionnel.
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F.F.C.- Fédération Francaise de Cyclisme.
F.F.S.C.- Fédération Francaise des Sociétés de Cyclotourisme.
A.l.C.P.R.O.- Association Internationale des Cyclistes Professionnels.

A.1.LO.C.C.- Association Internationale des Organisateurs de Courses
Cyclistes.

U.V.F.- Union Vélocipédique de France (creada en 1881 y sustituida en

1940 por la Fédération Francaise de Cyclisme).
L.V.B.- Ligue Vélocipédique Belge.

Por otra parte la aparicion de bicicletas cada vez mas complejas y con

largas denominaciones formadas por locuciones nominales da lugar a

abreviarlas en forma de siglas:

V.T.T.- Vélo tout terrain.

V.T.C.- Vélo tout chemin.

Otro tanto sucede en la denominacion de carreras:
G.P.- Grand Prix.

c.l.m.- Contre-la-montre.

K.L. — Kilometre lancé.

En todos los casos se trata de abreviaciones de lexias formadas por

varios términos, excepto E.P.O (érythropoiétine) en que se abrevia una sola

palabra, pero excesivamente larga y compleja tanto en su grafia como en su

pronunciacién. Un término con un aspecto eminentemente cientifico adquiere

una connotacion mas familiar al abreviarlo en una sigla facilmente pronunciable

silabicamente: [epo].

Este procedimiento tenia en un principio un caracter grafico (no se

utilizaba en la lengua hablada) y servia para formar nombres de organismos

politicos y sociales. Tiene la gran ventaja de ofrecer muchas posibilidades de

diferenciacion con el simple cambio de una letra:
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e F.F.A.- Fédération Francaise d’Athlétisme.
o Etc.

Pero, a medida que aumenta el nUmero de siglas y que su utilizacién se
va difundiendo, van entrando en la lengua oral. A partir de entonces, las
asociaciones, organismos, empresas, etc., intentan adoptar un nombre que sea
susceptible de crear una sigla pronunciable como una palabra (aunque no
siempre se consigue), procurando evitar la combinacion de sonidos que hagan

dificil su articulacién e introduciendo vocales.

Se puede recurrir, por ejemplo, a crear una sigla no sélo con la primera
letra sino con alguna silaba completa de la lexia: A.I.C.P.R.O. (Association
Internationale des Cyclistes PROfessionnels). En este caso, ademas de ayudar
a la pronunciacion, se produce un reforzamiento de la relacion con su referente
completo por el hecho de que pro es una abreviacion muy comun de

professionnel.

Cuando la sigla pasa a formar parte del vocabulario comun, se puede
decir que se ha completado su integracidn como término independiente en la
lengua, se ha lexicalizado, pudiendo llegar a escribirse fonéticamente como
sucede con H.L.M., que hoy se puede encontrar escrito hachéleme.

A partir de ese momento, como cualquier otra palabra, puede servir de
base para la derivacion. La lengua del ciclismo fue la pionera en cuanto a este
tipo de derivaciones. En 1893 encontramos la derivacién uvéfiste (de U.V.F,
Union Vélocipédique de France).

Mas adelante se crean ucéiste (de U.C.I., Union Cycliste Internationale),
técéfiste (de T.C.F., Touring Club de France) y mas recientemente vététiste,
(de V.T.T., vélo tout terrain), que también se encuentra a veces en la forma

vttiste).

En otros deportes, destaca el caso curioso de troiséfiste (de F.F.F.,

Fédération Francaise de Football).

Este fendmeno, iniciado como ya hemos indicado en la lengua ciclista,
esta hoy muy extendido en todos los campos. Desde cégétiste (de C.G.T.,

Confédération Générale du Travail, datado por primera vez en 1908), han sido
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numerosos los casos de derivacion a partir de siglas, con varios sufijos:
onusien (de O.N.U. Organisation des Nations Unies), capétien (de C.A.P.E.S.,
Certificat d’Aptitude a I'Enseignement Second Degré), énarque (de E.N.A.,

Ecole Nationale de I’Administration).

En cuanto al género de las siglas, hay que sefialar que no esta
condicionado por su forma, sino que toma el que tenga el elemento principal de
la lexia sobre la que se formd. Asi tenemos la F.F.C. (la fédération), le V.T.T.

(le vélo).

En las publicaciones no especializadas en deporte, se suelen encontrar
las siglas acompafiadas de su referente entre paréntesis, al menos la primera
vez que aparecen en el articulo (escribir, por ejemplo, desde el principio c.l.m.
sin especificar que es una abreviatura de contre-la-montre puede llevar a la
incomprensién a buena parte de los lectores no muy iniciados en el deporte
ciclista). Si se repite varias veces en el mismo articulo, ya se emplea solo la
sigla para evitar la reiteracion. En cuanto a las publicaciones deportivas y sobre
todo las especificamente ciclistas, el caso es distinto. Al tratarse de un lector
iniciado y conocedor de la materia, suelen encontrarse directamente las siglas,

sin su referente (sobre todo las mas usuales como U.C.I., c.I.m. o V.T.T.).

4.3. ELIPSIS

La frecuencia del procedimiento de la elipsis se inscribe dentro de la
necesidad de concrecién y brevedad propias de la lengua deportiva, como ya
advertia Dauzat (1928, p. 52, y 1946, p. 287):

Mais ce qui différencie surtout les langages sportifs au
point de vue linguistique, c’est I'extension, qui atteint ici son
maximum, de [l'abréviation sous toutes ses formes: non
seulement abréviation du mot, procédé cher a la langue
populaire actuelle et plus encore aux argots scolaires, mais
abréviation des composeés, au sens large, voire les membres de
phrase entiers par des ellipses de plus en plus brutales. Le mot

se substitue a une locution dont il faisait partie, rendant ainsi le
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langage plus rapide, ainsi gu’il sied a des hommes d’action,

économes de leurs paroles comme de leur temps.

El procedimiento preferido de la lengua deportiva es la
elipsis, que substituye una locuciébn por una palabra que
formaba parte de ella: fenbmeno inconsciente, por supuesto,
gue se puede sefialar a menudo en la historia de la lengua
francesa, y que los deportistas han generalizado simplemente
por una necesidad natural de rapidez. La lengua deportiva

descuida las situaciones intermedias, va directamente al fin.

La elipsis consiste en la omision de una o varias palabras de una
locucién nominal o verbal. Pero no se trata de un fendbmeno puramente
gramatical, sino que el componente semantico es muy importante. Se produce
una transferencia de sentido del elemento eliminado al elemento que se

mantiene.

Un sustantivo de valor general en ciclismo como course, coureur, vélo,
bicyclette, classement, estd determinado por adjetivos, sustantivos o
complementos preposicionales, que son los que aportan la especificidad
(course classique, course poursuite, course a I'américaine; coureur individuel,
coureur de premiere catégorie; vélo de course, bicyclette polymultipliée;
classement général). Los elementos determinantes aportan la especificidad y
van a concentrar en ellos todo el significado del sintagma completo; se van a
independizar y las locuciones quedan reducidas a une classique, une poursuite,
'américaine, un individuel, un premiére catégorie, un course, une
polymultipliée, le général). En un contexto de ciclismo es facil sobreentender
que se trata respectivamente de une course, un coureur, une bicyclette, un vélo
0 un classement, por lo tanto estos términos no son esenciales y no es
necesario explicitarlos. De hecho la elipsis es un fendmeno mucho mas
frecuente en las lenguas especiales, en las lenguas de grupos (en donde la
comprension se puede producir sin problemas con menos palabras) que en la

lengua general.

En ocasiones se hace dificil deslindar la elipsis de la metonimia. Por
ejemplo en los casos de ciment o bois (en lugar de piste en ciment, piste en

bois) se dan en parte ambos fenbmenos aunque nos inclinamos mas por una
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metonimia (la materia por el objeto construido con ella), que por una simple
elipsis de la palabra piste. Sin embargo en la Cipale (en lugar de la piste
municipale), aunque hay una transferencia de sentido hacia el adjetivo
(muni)cipale, no parece haber una relaciébn semantica suficiente entre los dos
términos de la locucion como para que podamos hablar de metonimia. Se trata

simplemente de una elipsis de la palabra piste.

Cuando se habla de un petit gabarit, un grand gabarit (en lugar de
cycliste de petit gabarit, cycliste de grand gabarit) no se trata simplemente de
una elipsis de la palabra cycliste, sino de una metonimia en la que por medio
de la caracteristica se hombra a la persona que la tiene. Sin embargo en el
caso de un premiéere catégorie, el fenbmeno que se produce es el de la elipsis
del término cycliste (un cycliste de premiere catégorie).

Podemos dividir las elipsis en dos grandes grupos: elipsis en las que se
produce una omision del determinado, mas numerosas, y aquellas en las que

se produce la omision del determinante.

4.3.1. OMISION DEL DETERMINADO

Reduccion de la locucion sustantivo + adjetivo a adjetivo.

El caso mas habitual es el de la reduccién de una locucidn sustantivo +

adjetivo al simple adjetivo. Los ejemplo son numerosisimos:

En los nombres de pruebas se elimina la palabra course, épreuve,

rencontre o réunion:
e Eliminatoire en lugar de course, épreuve éliminatoire.
e Individuelle en lugar de course individuelle.
e Classique en lugar de course classique.
e Cyclosportive en lugar de épreuve cyclosportive.
e Interclubs en lugar de rencontre interclubs.

e Nocturne en lugar de réunion nocturne o épreuve nocturne.
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En los nombres de vehiculos se elimina la palabra vélocipéde, bicyclette:

e Tricycle en lugar de vélocipede tricycle (ver apartado de composicién
3.1.4., en el que se analiza también el caso del bicycle, vélocipéde
bicycle).

e Acatene en lugar de bicyclette acatene (bicicleta en la que la transmisién

no se efectla mediante una cadena).

e Polymultipliée en lugar de bicyclette polymultipliée, bicicleta con cambio
de velocidades. Suele abreviarse en poly (analizamos otra elipsis con
esta palabra mas adelante, en el apartado de reduccion de sustantivo +

preposicion + sustantivo a sustantivo).
Al referirse a tipos de ciclistas se elimina el término cycliste, coureur:
¢ Individuel en lugar de cycliste individuel, coureur individuel.

e Indépendant (0o indé) en lugar de cycliste indépendant, coureur

indépendant.

e Isolé en lugar de cycliste isolé, coureur isolé.

Régional en lugar de coureur régional, cycliste régional.

Un caso muy similar es el de los participios sustantivados por elipsis de
la palabra coureur o cycliste: éliminé, attardé, classé, déclassé, dopé, échappé,
laché, médaillé, repéché, attaquant, battant, gagnant, perdant, etc., en lugar de

coureur éliminé, coureur attardé, coureur attaquant, etc.

En otros casos los términos eliminados se refieren a términos del

reglamento o del recorrido como classement, ligne:
e Geénéral en lugar de classement général.
e Combiné en lugar de classement combineé.
e Droite en lugar de ligne droite.

Referido al publico encontramos les populaires (o incluso mas abreviado:
les popus), abreviacion de les places populaires, los asientos mas baratos del
velédromo. Les populaires pasa pronto a designar no sélo las localidades sino

también los propios espectadores.
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El término échappée puede eliminarse de las locuciones échappée belle
0 échappée bonne, que quedan reducidas a la belle, la bonne (la escapada
definitiva que llega a la meta). Se forman locuciones como tenter la belle, faire
la belle, étre dans la bonne.

El adjetivo belle puede ser ademas abreviacion de otras locuciones
nominales como manche belle o victoire belle. La manche belle se reduce a la
belle para referirse a la tercera manga que sirve de desempate definitivo cuanto
cada competidor ha ganado una de las dos anteriores. Por su parte el
sustantivo victoire esta implicito en las locuciones en remporter une belle, en

décrocher une belle.

En el terreno de la vestimenta debemos sefialar el caso de cycliste,
abreviacion de chaussure cycliste o de pantalon cycliste. Estos términos no se
usan propiamente en ciclismo sino mas bien en la lengua general, por
comparacion con el ciclismo: une cycliste designa un tipo de calzado parecido
al utilizado en ciclismo (chaussure plate lacée rappelant celle des coureurs
cyclistes, Petit Robert) y un cycliste hace referencia a un pantalén cefiido, que
llega hasta la rodilla, similar al de los ciclistas.

Para referirse al desarrollo utilizado abundan los adjetivos de

dimensiones como petit, fin, grand, gros.

Asi en los casos de grand o le grand, se elimina el sustantivo braquet o
développement. Encontramos ejemplos como avoir grand, tirer grand, pousser
grand (avoir, tirer, pousser un grand braquet, un grand développement), mettre
le grand (mettre le grand braquet, développement), mettre trop grand (mettre un
développement trop grand), mettre plus grand (mettre un développement plus
grand). En menor medida se puede encontrar el adjetivo gros (gros

développement, gros braquet): mettre plus gros.

En el polo contrario encontramos las locuciones formadas con petit, le
petit (elipsis de petit braquet, petit développement), con casos como avoir petit
(avoir un développement, un braquet petit), mettre plus petit, tirer plus petit
(mettre, tirer un développement plus petit), passer sur le petit (passer sur le

petit braquet), incluso pédaler petit (pédaler avec un petit braquet). Mas
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raramente se encuentran otros adjetivos como fin o court: mettre plus court

(mettre un braquet plus court), tirer plus fin (tirer un développement plus fin).

Si los adjetivos van en femenino (la grosse, la grande), se trata de
abreviaciones de la grande soucoupe, la grosse soucoupe, que podemos
encontrar en expresiones como mettre la grande (mettre la grande soucoupe) o

monter avec la grosse (monter avec la grosse soucoupe).

En varias ocasiones, el adjetivo que va a representar a toda la locucion

sufre una abreviacion:
e Mono en lugar de bicyclette monomultipliée.
e Poly en lugar de bicyclette polymultipliée.
e Aéro en lugar de vélo aérodynamique.
e Popus en lugar de places populaires.
e Chrono en lugar de temps chronométré.

e Indé en lugar de coureur indépendant.

Cipale en lugar de piste municipale.

La elipsis no se lleva a cabo cuando hay riesgo de confusion o cuando
lleva a contrasentidos. Asi départ lancé se reduce a lancé en la locucién
kilométre départ lancé, que pasa pues a kilomeétre lancé. El adjetivo no
determina a kilométre sino al sustantivo implicito départ (la salida no se
produce con los corredores parados sino que ya vienen lanzados y el
cronOmetro se pone en marcha al pasar por la linea de salida), como lo
demuestran los casos de 500 meétres lancé o 200 métres lanceé, en los que el
adjetivo conserva la marca de singular. Sin embargo se puede tener la
impresion de que lancé determina a kilometre (se trataria de un kilébmetro
lanzado); aun asi la locucién es perfectamente comprensible. No sucederia asi
con la otra prueba del kilometro; si se reduce kilometre départ arrété a
kilométre arrété podriamos llegar a pensar en el contrasentido de hacer un

kilometro parado, de ahi que esta elipsis no se produzca.
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Reducciéon de la locucion sustantivo + sustantivo al

segundo sustantivo

Se trata de una elipsis muy similar a la anterior dado que el segundo

sustantivo hace la funcién de determinante, es decir la propia de un adjetivo.

Se suprime la palabra course en los siguientes casos:
Handicap en lugar de course handicap.

Keirin en lugar de course Keirin.

Poursuite en lugar de course poursuite.

Scratch en lugar de course-scratch.

Otros dos casos son los de voiture balai que se reduce a balai o maillot

arc-en-ciel que pasa a arc-en-ciel.
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Reduccion de la locucidon sustantivo + preposicion +

sustantivo al segundo sustantivo.

Este tipo de reduccién es también muy habitual en la lengua del ciclismo.
Es muy frecuente la eliminacién del término course:

Vitesse en lugar de course de vitesse.

Circuit en lugar de course de circuit.

Kermesse en lugar de course de kermesse.

Fond en lugar de course de fond.

Demi-fond en lugar de course de demi-fond.

Médaille en lugar de course de la Médalille.

Américaine en lugar de course a I'américaine.

Chronometre (o chrono) en lugar de course au chronometre.



e Repéchage en lugar de course de repéchage, série de repéchage,

épreuve de repéchage.

En ocasiones, en la denominacion de la carrera desaparece la palabra
course y queda solo la distancia recorrida: le kilometre (también le kilo o la
borne) en lugar de la course du kilometre. Esto mismo sucede con otras
distancias como 500 metres lancé, 200 métres lancé, 100 kilométres contre la

montre (o les cent bornes).

En otros casos lo que queda es la duracion de la prueba: six-jours en
lugar de course de six-jours (carrera en pista que dura seis dias: six-jours de

Grenoble, six-jours d’Anvers, etc.).

En denominaciones concretas de carreras encontramos otros casos
como Les trois jours de La Panne, Les quatre jours de Dunkerque, La semaine

catalane, La semaine cycliste sicilienne.

Pero en el caso de denominaciones especificas de carreras concretas es
mas habitual que la desaparicion de la palabra course deje expresiones de
lugar. El caso mas frecuente es de las llamadas courses de ville a ville que
guedan reducidas a ville a ville. Paris-Nice es la course de Paris a Nice, con
desaparicién del sustantivo course y de las preposiciones. Los ejemplos de
este tipo son muy numerosos, siendo los mas importantes Bordeaux-Paris,

Milan-San Remo, Paris-Bruxelles, Paris-Nice, Paris-Roubaix, Paris-Tours.

La denominacion de dos carreras queda reducida al periddico que las
organiza: Le Dauphiné Libéré, por elipsis de Critérium du Dauphiné Libéré y Le
Midi Libre por elipsis de Grand Prix du Midi Libre.

En tres pruebas desaparece la palabra course y queda una
denominacion iniciada con la locucién preposicional a travers: course a travers
la Belgigue pasa a A travers la Belgique. Lo mismo pasa con A travers

Lausanne y A travers le Morbihan.

En los tipos de bicicleta se produce la eliminacion del sustantivo vélo:
course en lugar de vélo de course y demi-course en lugar de vélo de demi-

course.
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En varios casos la locucion queda reducida a una locucion nominal
formada por un numeral y un sustantivo como vemos en deux-roues (en lugar
de véhicule a deux roues) y sobre todo en la denominacién de los desarrollos:
en lugar de le braquet de onze dents, le braquet de treize dents, le braquet de

seize dents se dice: le onze dents, le treize dents, le seize dents.

En las categorias de corredores se prescinde de la palabra coureur: un
coureur de premiéere catégorie pasa a un premiére catégorie, les coureurs de
toutes les catégories pasan a les toutes catégories. La abreviacién continla
desarrollandose y se va a pasar a decir un premiéere caté, les toutes catés. Pero
la elipsis puede ir mas alla y eliminar incluso el segundo sustantivo, quedando
s6lo el numeral: un premiére, un deuxieme, les toutes. En el caso de las
categorias tercera y cuarta (aficionados principiantes) se deja incluso de utilizar
el ordinal en beneficio del cardinal: un trois et quatre. De este modo se pasa de
una larga locucién como un coureur de la catégorie trois et quatre a un simple

numeral cardinal substantivado: un trois et quatre.

Con las locuciones que designan corredores de equipos se produce una
doble elipsis. Asi por ejemplo un coureur de I'équipe Banesto se reduce en
primer lugar a un coureur de Banesto. En un segundo momento se produce
una elipsis de la palabra coureur y queda reducido a un Banesto, en un
fendmeno fronterizo entre la elipsis y la metonimia. Se encuentran
abundantemente en las cronicas casos como deux Once, quatre Mapei, les
Festina, etc. En la lengua general tenemos casos parecidos como une voiture

Peugeot que pasa a une Peugeot.

En el caso de la Polymultipliée ou la Poly se produce una doble elipsis.
La locucion completa es Le Critérium de la bicyclette polymultipliée (carrera
creada en 1913 en la que se permitia el uso de bicicletas con cambio de
velocidades, algo prohibido en otras pruebas en aquella época). Se produce
una primera elipsis, que hemos visto méas arriba, de bicyclette polymultipliée al
adjetivo sustantivado polymultipliée, que designa este tipo de bicicleta. En un
segundo momento la Polymultipliée (o mas abreviado aun en la Poly) pasa

también a designar la carrera misma.

Hemos visto que todas las elipsis se producen en locuciones con las
preposiciones de o0 a. En los pocos casos en que no sucede asi, se conserva la
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preposicion en el resultado final. Asi course contre la montre no se reduce a
montre sino a contre-la-montre, course derriere moto no queda reducido a moto
sino a derriere moto; las denominaciones de carreras concretas A travers la
Belgique, A travers Lausanne y A travers le Morbihan, pierden la palabra
course pero no la locucion preposicional a travers. Parece como si estas
preposiciones estuvieran mas cargadas de contenido de modo que no es

posible eliminarlas sin perder casi todo el sentido de la locucion original.

Lo mismo que en el caso anterior de reduccibn a un adjetivo
sustantivado, también se dan aqui varios casos de un sustantivo abreviado que

representa a toda la locucion:
e Reétro en lugar de bicyclette a rétropédalage.
e Alu en lugar de vélo en aluminium.

e Chrono en lugar de course au chronometre.

En el caso de reduccién a un adjetivo la elipsis del elemento base va
acompafiada de una sustantivacién del adjetivo, fenébmeno conocido también
como conversion. El sustantivo sigue estando presente implicitamente, como lo
demuestra el hecho de que el adjetivo adopta su mismo género: une classique
(une course classique), la polymultipliée (la bicyclette polymultipliée), le régional

(le coureur régional), le général (le classement général).

En el caso de la elipsis de sustantivo + sustantivo no sucede asi, el
género lo da el propio sustantivo que permanece: le handicap (la course

handicap), le balai (la voiture balai).

En las elipsis con complemento preposicional pueden darse las dos
posibilidades. En la mayoria de los casos el género es el del sustantivo que
permanece: le fond (la course de fond), le chrono, le chronométre (la course au
chronomeétre), le kilométre (la course du kilomeétre), le repéchage (la série de
repéchage, la course de repéchage), etc. Incluso la marca de plural puede

permanecer: les six-jours (la course de six-jours).

Sin embargo en otras ocasiones es el término desaparecido el que

proporciona el género: un premiére caté (un coureur de premiere caté,
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catégorie), une rétro (une bicyclette a rétropédalage), un course, un demi-
course (un vélo de course, un vélo de demi-course), le onze dents, le treize
dents (le braquet de onze dents, de treize dents), le deux-roues (le véhicule de
deux roues). En los dos ultimos casos, vemos que también el nUmero singular

viene dado por la presencia implicita del sustantivo eliminado.

Cuando en el resultado final estda presente una preposicion (contre-la-
montre, derriere moto) la locucién adopta el género masculino (le contre-la-
montre, le derriere moto), a pesar de que los dos sustantivos que la componian
eran femeninos (la course, la montre y la course, la moto). Parece que en este
caso se impone el masculino por ser el género considerado neutro, no

marcado.
Se dan casos de dobletes Iéxicos que se diferencian por el género:

e Un individuel (un coureur individuel) — une individuelle (une course

individuelle).
e Un cycliste (un pantalon cycliste) — une cycliste (une chaussure cycliste).
e Le grand (le grand braquet) — la grande (la grande soucoupe).
e Le régional (le coureur régional) — la régionale (la course régionale).

e Un cyclosportif (un coureur cyclosportify — une cyclosportive (une

épreuve cyclosportive).

e Le course (le vélo de course) — la course.

4.3.2. OMISION DEL DETERMINANTE

Reduccion de la locucion sustantivo + adjetivo o

sustantivo + preposicidon + sustantivo al sustantivo base

Este tipo de elipsis se basa en unos principios distintos a los de la
omision del determinado. En este caso se elimina el elemento que aporta la
especificidad. Es el elemento general el que aglutina toda la carga semantica
de la locucion. Se trata de términos generales y a veces polisémicos, pero la

posible ambigliiedad queda eliminada por el contexto ciclista en el que se
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produce la elipsis. El sustantivo changement es polisémico, sin embargo en un
contexto de ciclismo es facil ver que se trata de una elipsis de la locucién
changement de vitesse. Lo mismo sucede con ligne; de todas las posibles
lineas que puede designar este término, el contexto va a dejar claro que es una
abreviacion de ligne d’arrivée. Asi lo vemos en numerosas locuciones como

franchir la ligne, couper la ligne, jeter le vélo sur la ligne.
Se elimina el complemento preposicional en los siguientes casos:
e Raccord en lugar de raccord de pompe.
e Changement en lugar de changement de vitesse.
e Cable en lugar de cable de frein.
e Tentative en lugar de tentative d’échappée.
e Ligne en lugar de ligne d’arrivée.
e Photo en lugar de photo d’arrivée o photo-finish.
e Longueur en lugar de longueur de vélo.
El adjetivo se elimina en casos como los siguientes:
e Réunion en lugar de réunion sportive, réunion cycliste.
e Saison en lugar de saison sportive, saison cycliste.
e Calendrier en lugar de calendrier cycliste.
e Série en lugar de série éliminatoire.

e Tour en lugar de tour cycliste.

Debemos hacer una mencién especial a las elipsis de las tres grandes

pruebas del calendario ciclista: le Tour, la Vuelta, le Giro.

Hay mas de 100 carreras en el calendario ciclista que llevan la
denominacion Tour de acompafiado de un nombre geografico. Sin embargo
cuando se habla de le Tour se sabe que se habla de le Tour de France, la

prueba ciclista mas importante del mundo. Este caracter de carrera ciclista por
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antonomasia es lo que permite la abreviacion del determinante sin que afecte a

la comprensién.

Con la Vuelta y le Giro sucede lo mismo. Son elipsis de Vuelta a Espafia
y de Giro d'ltalia, en parte creadas por analogia con le Tour y cuya
comprension se ve facilitada por los préstamos Vuelta y Giro, que los

circunscriben claramente a una carrera espafiola y a otra italiana.

Otra carrera importante, la Vuelta a Flandes, también se encuentra en su
denominacion original simplificada. Se la denomina indistintamente Tour des
Flandres o Ronde van Vlanderen, pero es habitual encontrarla abreviada en de

Ronde, con el articulo neerlandés de.

Omision de los complementos verbales

Un verbo transitivo puede emplearse de modo absoluto, es decir sin su

complemento directo.

Asi el verbo abandonner se usa de modo absoluto como elipsis de

abandonner la course: un cycliste abandonne.

Lo mismo sucede con mener, elipsis de mener la course, mener le train.

Un corredor mene cuando encabeza el grupo y marca el ritmo.

Couper se emplea en lugar de couper les gaz, expresion usada en
automovilismo y motociclismo (dejar de acelerar) y extendida al ciclismo con el

sentido de interrumpir el esfuerzo, la velocidad que se ha alcanzado.

Raccrocher le vélo tiene el sentido de retirarse de la competicion
deportiva (en otros deportes se emplea este mismo verbo acompafnado de su
instrumento respectivo: raccrocher les gants, raccrocher les skis, etc.). Es muy
habitual el empleo de este verbo raccrocher sin su complemento, puesto que el

contexto nos aclara facilmente de qué deporte se trata.
En algunos casos lo que se omite es el complemento preposicional:

La locucion automovilistica appuyer sur l'accélérateur se adapta en
ciclismo con varias locuciones: appuyer sur les pédales, appuyer les bielles,

appuyer sur les pistons, appuyer sur la meule, appuyer sur la soucoupe en el
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sentido de pedalear con mucha energia. Es muy frecuente prescindir de todo

complemento y utilizar elipticamente el verbo appuyer.

El hecho de llegar dentro del plazo establecido se expresa con las
locuciones rentrer dans les temps, rentrer dans les délais, pero suele abreviarse

en rentrer.

El ciclismo utiliza figuradamente la locucion épingler une victoire (une
étape, un Tour, etc.) a son palmares. Sin embargo es frecuente prescindir del

complemento preposicional a son palmarés y encontrar simplemente, por

elipsis, épingler une victoire, une étape, un Tour, etc.

Omision del sustantivo en las locuciones adverbiales

La locucion adverbial en dedans de son action se emplea cuando el
ciclista se emplea por debajo de sus posibilidades. Entra en expresiones como
rester en dedans de son action, rouler en dedans de son action, pédaler en
dedans de son action. Las locuciones son demasiado largas para el deporte y
suelen quedar reducidas a en dedans (rouler en dedans, pédaler en dedans,

rester en dedans, mener en dedans).

Existen dos locuciones en ciclismo referidas a la manera de pedalear y
el esfuerzo realizado: les mains en bas du guidon (el ciclista pedalea con toda
su fuerza, poniendo las manos en la parte inferior del manillar) y les mains en
haut du guidon (el ciclista pedalea con tranquilidad, erguido y poniendo las
manos en la parte superior del manillar). Se encuentran las siguientes
expresiones: mettre, avoir, rouler les mains en bas du guidon; mettre, avoir,
rouler les mains en haut du guidon. Frecuentemente se produce una elipsis de
la palabra guidon y se encuentra s6lo mettre, avoir, rouler les mains en bas o

bien mettre, avoir, rouler les mains en haut.

Terminamos el capitulo de la elipsis con el asombro que le provocaban a

Albert Dauzat (1946, p. 291) a principios del siglo XX las elipsis deportivas:

Se dice corrientemente “I'épreuve du kilometre”. La

reconstruccion de la expresion originaria no es menos
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laboriosa, pues es necesario recurrir a esta perifrasis
interminable, en la que sin embargo, ninguna palabra es inutil:
“épreuve dans laquelle le prix est adjugé a celui qui parcourt le
plus vite la distance d’'un kilometre”. La lengua deportiva, mas
concisa que la de César, ignora el arte de las definiciones

exactas.

Pues bien, la locucién I'épreuve du kilometre, que ya le parecia a Dauzat el
colmo de la concisién, se ha acortado aun méas, como ya hemos visto: le
kilometre. Parece que ya no se puede ser mas conciso. Sin embargo si es
posible, la evolucion de la lengua del ciclismo no se detiene y los corredores de
pista llaman ahora a esta prueba le kilo. ¢Qué opinaria Dauzat de estas nuevas

abreviaciones?
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5. PRESTAMOS

La lengua que mas términos aporta al vocabulario ciclista es el inglés.
En muy pequeiia cantidad se encuentran palabras procedentes del espafiol,

italiano, latin, griego, arabe, japonés y flamenco.

5.1. ANGLICISMOS

Uno de los aspectos mas llamativos de la lengua deportiva es la gran

cantidad de anglicismos que utiliza.

Ya en 1935 John Orr sefiala la gran cantidad de anglicismos deportivos en

franceés:

Il s'agit bien, en effet, d'une véritable invasion. Les
langages spéciaux, les langages techniques, auxquels appartient
celui des sports, échappent a tout contrdle officiel, qui n'a guére

de prise que sur la langue administrative ou littéraire.*

La importancia de los anglicismos, sin embargo, varia mucho de un
deporte a otro. Los deportes autéctonos como la petanca, la esgrima, la caza,

la lucha grecorromana o el boxeo francés apenas usan extranjerismos.

Por el contrario, cuando un deporte traspasa las fronteras de un pais
para penetrar en otro, lo hace con el vocabulario que le es propio. Los términos
que designan los diferentes aspectos del reglamento, participantes,
movimientos, tacticas y circunstancias son adoptados en otros lugares al
mismo tiempo que el deporte en si. Asi por ejemplo, los deportes como el judo
o el karate utilizan muchas palabras japonesas, mientras que en la pelota
vasca se emplean sobre todo préstamos espafoles o vascos. Dado que la
mayoria de las disciplinas deportivas procede de Inglaterra, los anglicismos van
a estar muy presentes en casi todos los deportes.

Ademas de la procedencia, hay otros factores que condicionan la
presencia de anglicismos. Los deportes de caracter minoritario y elitista como
el golf, la hipica o el tenis (este ultimo en menor grado actualmente) son los

que mas anglicismos emplean. A medida que los deportes se popularizan va
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disminuyendo la importancia de los anglicismos, como se puede apreciar en el
fatbol.

¢,Cudl es la situacion del ciclismo a este respecto? Hemos visto en el
capitulo de historia que, a diferencia de otros deportes, el ciclismo no procede
de Inglaterra. Bien al contrario, Francia ha desempefiado un papel fundamental
en el nacimiento y difusion del ciclismo y ha influido en su desarrollo en otros
paises. Desde todos los puntos de vista (asociativo, periodistico, de
instalaciones o de organizacion de pruebas), Francia (y otro pais francéfono,

Bélgica) ocupa un lugar destacado en el deporte del pedal.

Por otra parte, el ciclismo, a diferencia de otros deportes, ha dado lugar
al nacimiento de industrias poderosas, ha tenido repercusiones econdmicas
considerables y ha entrado profundamente en la vida nacional francesa,
haciendo girar en torno a €l un mundo de obreros, corredores, aficionados,

empleados y hombres de negocios.

El vocabulario basico del ciclismo se ha ido forjando, con el paso del
tiempo y con mucha libertad, por los cronistas y por la propia iniciativa de los
hablantes (publico, por un lado; corredores, mecanicos, técnicos, por otro) a
medida que el desarrollo de este deporte iba creando la necesidad de un
vocabulario propio, adecuado para definir los aspectos agonisticos,
espectaculares y pintorescos de las diversas carreras, fases de la competicion,
o cualidades especificas de los campeones.

Todo ello evitd en parte la invasion de anglicismos, ayudado también por
el tipo de publico al que se dirigia la prensa cuando hablaba de ciclismo. El
publico del ciclismo era en los primeros tiempos (finales del XIX 'y principios del
XX) mas numeroso y mas popular que el del futbol (mas urbano y de clase

media) o que el del aristocratico tenis.

El ciclismo de carretera, el verdaderamente popular, se seguia sélo por
la prensa (bastante después por la radio; la television no interviene hasta los
afios 50), lo que hacia que, al no verse, fuera uno de los deportes en donde
mas se fantaseaba en los articulos de prensa. De ahi la presencia de menos

términos técnicos y extranjeros.

132



Gracias a todos estos factores, la influencia del inglés es muy limitada en

cuanto al desarrollo de la lengua del ciclismo, considerado individualmente.

K. Becker en su libro Sportanglizismen in modernen Franzésisch? aporta
una estadistica con los deportes en los que aparecen anglicismos. El ciclismo
figura en pendltimo lugar con un 1'5% del total, sélo por encima del atletismo.
Los términos que el ciclismo toma directamente del inglés son, por tanto,

pocCos:

e Un nombre de instrumento como tandem, al que se han unido
recientemente otros mas para referirse a los nuevos tipos de bicicleta
que estan apareciendo y que estdn experimentando un auge

importantisimo: bike, mountain bike, city-bike, country-bike.

e Dos términos que designan el agente (sprinter y pro), a los que hay que
afadir otro de reciente adquisicion: biker.

e Dos términos que designan pruebas: contre-la-montre (o la variante

menos usual contre le temps) y six jours.

e Varios términos y locuciones que se refieren a acciones: sprint, sprinter,

jump, négocier, faire le pas, faire un temps, étre dans la valise.

Saolo un término del campo de la organizacion: photo-finish.

Hemos registrado otros pocos anglicismos efimeros, que aparecen en
algun glosario, pero que apenas se han usado: guir, freewheel, hobby horse,
ankle-play, cycling, cycleman, cyclewoman, jumper, scorcher, track, scenic-

railway, all right, winner.

En nuestra opiniébn no son anglicismos ni cycle ni bicycle, como hemos
intentado demostrar en el apartado de composicion (3.1.4). Tampoco creemos
necesario recurrir a la influencia inglesa en la formacién de cyclisme y cycliste.
Creemos que estos términos son perfectamente explicables por derivacién de

cycle con los sufijos -isme e — iste.

Asi pues, los anglicismos puramente ciclistas son pocos. No obstante,
hay una larga lista de anglicismos en nuestro corpus. La explicacion es que no
se trata de anglicismos directamente incorporados desde la lengua inglesa por

el ciclismo, sino por otros cauces.
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La organizacion de las carreras y de toda la jurisdiccion del nuevo

deporte requeria el uso de un vocabulario codificado y la manera mas natural

de obtenerlo era recurriendo a otra modalidad deportiva, la hipica, que ya

disponia de un léxico muy asentado y que ademas tenia muchas analogias con

el deporte del pedal. Ademas la hipica presta al ciclismo un amplio nimero de

palabras relacionadas con otros aspectos como las acciones de la carrera o del

entrenamiento, los tipos de corredores, sus cualidades, etc. De este modo

entran en la lengua del ciclismo numerosos anglicismos hipicos referidos a:

Pruebas o trofeos: classique, coupe, critérium, omnium, derby, handicap,

match, évent, meeting, ouvert, calendrier.

Organizacion de las pruebas: deat-heat, qualification, qualifié, qualifier,
disqualification, disqualifier, handicap, handicaper, handicapeur, winning-

post, starter, déclarer forfait.

Acciones de la carrera o del entrenamiento: action, distancer, se placer,
performance, rush, finish, gagner dans un canter, gagner au petit galop,
walk-over, dans un mouchoir, dans un fauteuil, avoir le meilleur, étre le

meilleur homme, entrainement, entrainer, training, canter, galop d’essai.

Corredores (tipos, cualidades, estado): professionnel, gentleman, leader,
favori, outsider, crack, performer, stayer, jockey, racer, classe, forme,

ligne, crack, détresse, endurance, imbattable.

Otros: doping, dopage, doper, paddock, racer, entraineur, défendre les

couleurs, sur le papier.

Otra buena parte de los anglicismos usados en el ciclismo son comunes

al deporte en general y el ciclismo los necesitaba para completar su

vocabulario en varios campos:
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Pruebas o trofeos: trophée, challenge, championnat, demi-finale, demi-
finaliste, finale, finaliste, quart-de-finale, quart-de-finaliste, exhibition,

compétition, scratch.
Organizacion de las pruebas: pénalisation, start, scratcher (verbo).

Acciones de la carrera o del entrenamiento: battre le record, le temps,

hat-trick, record, surentrainer, surentrainement, prendre le meilleur.



e Corredores (tipos, cualidades, estado): amateur, amateurisme,
professionnalisme, tenant, challenger, champion, espoir, come-back, has

been, junior, senior, limitman, scratchman, surentrainé.

e Otros: challenger (verbo), coach, compétitif, dope, sponsor, sponsoring,
sponsorisation, sponsoriser, speaker, supporter, supporteur, dans la

poche.
Otra serie de anglicismos estan tomados de otros deportes:
e Del boxeo: forcing, groggy, jeter I'éponge, K.-O., knock out, punch.
e Del atletismo: cross.
e Del tenis y del golf: open, ouvert, grip.
e Del tenis: faire, réussir le break.
e Del remo: stopper.
¢ De la moto: wheeling.

La lengua general o diversos campos extradeportivos proporcionan al
ciclismo varios anglicismos mas: manager (de la lengua de los negocios),
étoile, star (del campo del espectaculo), meeting, leader (de la politica), bluff
(del juego), raid (del campo militar), looping (de la aviacion), frein, partenaire,

boss, club, top, top ten (de la lengua general).

Para hacer un estudio riguroso y coherente de los anglicismos de
nuestro corpus analizaremos todos los anglicismos utilizados en ciclismo,
independientemente de si son puramente ciclistas, comunes a otros deportes o

procedentes de otros campos.

5.1.1. ANGLICISMOS INTEGROS

El anglicismo integro consiste en tomar el término inglés ya sea
totalmente sin cambiar o bien dotandole de un minimo de ropaje ortogréfico,

flexional o morfolégico.

En el primer caso se encuentran por ejemplo crack, doping, handicap,
leader, outsider, sprint, etc.
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Con ligeros cambios ortograficos figuran palabras inglesas o compuestos
gue pasan al francés con un guién que une los dos elementos que la componen:
el inglés ankle play pasa al francés con la forma ankle-play, dead heat pasa a
dead-heat, hat trick a hat-trick, photo finish a photo-finish, winning post a winning-
post; igualmente comeback pasa a come-back, hobbyhorse a hobby-horse,
knockout a knock-out, pacemaker a pace-maker, walkover a walk-over. De todos
modos, el tratamiento ortografico de los compuestos es tan irregular como en
inglés. En la prensa coexisten grafias de todo tipo (una sola palabra sin guién,
dos palabras unidas por un guidn, dos palabras escritas separadamente:

photofinish, photo-finish, photo finish).

No todos los anglicismos integros han tenido la misma importancia ni la
misma utilizacion. El lenguaje deportivo se caracteriza por una extraordinaria
inestabilidad Iéxica que no siempre es facil de explicar. El abandono de algunos
términos o las sustituciones propuestas tienen a menudo su origen en razones
de prestigio politico, de nacionalismo deportivo, de la preeminencia de la

industria o simplemente de la moda del momento o de la originalidad expresiva.

Podemos dividir, pues, los anglicismos segun criterios de utilizacion o de

vitalidad:
e Términos desaparecidos o que se utilizan muy raramente.

e Términos que se utilizan todavia, pero entran en competencia con otros
términos (generalmente traducciones o adaptaciones del anglicismo

integro).

e Términos que se han afianzado ya en la lengua francesa y que siguen

utilizandose sin apenas competencia.

e Términos introducidos recientemente y cuyo porvenir no esta claro en

este momento.

5.1.1.1. TERMINOS DESAPARECIDOS

En primer lugar citaremos varios anglicismos efimeros, meramente
circunstanciales, que figuran en algun glosario, pero que apenas han sido

utilizados como all right, freewheel, guir, winner, scenic-railway.
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Algunos términos se wusaron durante un tiempo, pero fueron
abandonados después porque desaparecié aquello que representaban, como
hobby-horse (tipo de draisiana inventada en Inglaterra a finales del siglo XIX),
limitman (corredor que partia con la maxima ventaja en las carreras de tipo
scratch), scratchman (corredor que daba ventaja a los demas en este mismo
tipo de carrera), handicaper (comisario encargado de establecer las diferencias

atribuidas inicialmente a los competidores).

Otros términos han arraigado en la lengua general o en otros deportes,
pero no en el ciclismo, donde su empleo ha sido efimero como boss (se utiliza
siempre patron), hat-trick (serie de tres victorias; mas utilizado en deportes
como el rugby o el futbol), looping (usado en aviacién, pero apenas en
ciclismo), racer (que designd efimeramente a finales del siglo XIX al corredor
ciclista y a la bicicleta de carreras y que hoy se usa solo para referirse a un

yate de carreras).

Varias palabras han sido desplazadas por sus equivalentes franceses:
start (départ), track (piste), training (entrainement), jump (détente), winning post
(poteau d’arrivée), ankle-play (jeu de cheville), paddock (quartier des coureurs),
pace-maker (entraineur, entraineur a moto), cycleman, cyclewoman (efimeras
denominaciones del ciclista que aparecieron a finales del siglo XIX y que no
tuvieron continuidad, siendo desplazadas por cycliste), cycling (apenas usado,
también al final del siglo pasado y que nunca pudo imponerse a cyclisme).
Términos como jockey, jumper, scorcher que denominan tipos de corredores
han desaparecido ante la enorme cantidad de palabras autéctonas que existen

para nombrar cualquier clase de corredor.

5.1.1.2. TERMINOS EN COMPETENCIA

Otros anglicismos compiten con sus equivalentes franceses con mayor o

menor equilibrio en cuanto a la utilizacion de uno u otro:

e Coach / entraineur: el término coach parecia condenado a desaparecer
(Petiot le pone el apelativo vieilli), pero hemos podido encontrar bastantes
ejemplos en ciclismo en los ultimos afios. De todos modos se emplea en

mucho menor medida que su equivalente entraineur.
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Come-back / retour: hacen referencia al corredor veterano que vuelve a la

competicion tras una época de inactividad.
Dead-heat / ex aequo: se emplean con la misma frecuencia.

Dope / drogue, produit dopant: la palabra dope se utiliza poco; suele usarse

en mucha mayor medida el derivado produit dopant o drogue.

Doping / dopage: en los ultimos afios se acentla la tendencia a utilizar el

equivalente francés dopage en lugar del anglicismo integro.
Gentleman / vétéran: ambos sinébnimos se usan con frecuencia.
Groggy / sonné: se emplean con la misma frecuencia.

Meeting / réunion: se emplean con la misma frecuencia. En el segundo caso

se encuentra a veces con la especificacion réunion sportive.
Open / ouvert: se emplea con mayor frecuencia el anglicismo integro open.

Photo finish, photo-finish / photo darrivée: se emplean con la misma

frecuencia.

Rush / déboulé, emballage: el anglicismo integro rush compite con déboulé,

emballage y con otro anglicismo integro mucho mas utilizado: sprint.

Sponsoring / sponsorisation, parrainage: se utilizan con frecuencia el
anglicismo integro sponsoring 0 su adaptacién sponsorisation y en menor

medida el equivalente propuesto parrainage.

Star / étoile, vedette: star y vedette compiten en relativa igualdad. La

traduccién étoile se emplea con menor frecuencia.

Starter / juge au départ: el uso de estas dos palabras esta distribuido de
modo que juge au départ solo se utiliza en los reglamentos, mientras que en
la lengua corriente de los ciclistas o de los periddicos se emplea casi

siempre starter.

Walk-over: para referirse a la victoria facil se prefiere en ciclismo el uso de
otras locuciones mas expresivas como dans un fauteuil, les doigts dans le

nez, d’une jambe.



5.1.1.3. TERMINOS CONSOLIDADOS

Otra serie de anglicismos integros estan ya consolidados y algunos
parecen insustituibles, habiendo penetrado en el uso desde hace mucho tiempo
(ver apartado 5.1.1.6. Causas de la persistencia de los anglicismos integros):
bluff (ver apartado de la lengua de los juegos, 6.7.7.), club, crack, finish,
forcing, handicap, has been, K.-O., knock out, leader, manager, match,
outsider, punch, raid, scratch (en las locuciones temps scratch, classement
scratch, que se refieren al mejor tiempo o clasificacion entre todas las

categorias), sponsor, sprint, sprinter, supporter, top.

5.1.1.4. TERMINOS RECIENTES

En los ultimos afios han aparecido una serie de anglicismos nuevos,
usados sobre todo en la modalidad de bicicleta de montafia, muy de moda
dltimamente y practicada por personas muy jévenes, mas inclinadas al uso de
vocablos ingleses: grip, wheeling y sobre todo bike y sus compuestos y

derivados.

El término grip (antes empleado en golf y tenis para referirse a la manera
de coger el palo o la raqueta) lo utilizan para referirse a la adherencia sobre un
suelo mojado, mientras que wheeling se usa (en motociclismo y en ciclismo de
montafia) desde los Ultimos afios ochenta para referirse al hecho de rodar

sobre la rueda trasera, levantando la bicicleta.

Bike es el término usado por los practicantes del deporte de la bicicleta

de montafa para referirse a su vehiculo. Forma varios compuestos y derivados:

e Mountain bike: este tipo de bicicleta es muy utilizado en los ultimos
afios. El Journal Officiel critica este término en 1991 y propone

emplear vélo tout terrain o la abreviacion V.T.T.
e City bike: tiene su equivalente francés veélo tout chemin o V.T.C.

e Country bike: corresponde en francés a bicross (nombre de marca

comercial).
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e Biker: designa al que practica la bicicleta de montafna. El equivalente
francés es vététiste, derivado de la sigla V.T.T.

Como vemos, todos estos anglicismos no se crean en el ciclismo
tradicional de carretera, sino en las nuevas modalidades como la bicicleta de
montafia. No podemos aventurarnos a hacer hipétesis sobre su futuro, sélo el
tiempo nos dird si desaparecen o si, por el contrario, se asientan en la lengua

francesa.

5.1.1.5. INTENTOS DE REDUCIR LOS ANGLICISMOS
INTEGROS

La critica al uso de extranjerismos no es nueva en Francia. Ya en 1578
Henri Estienne se muestra preocupado por el gran nimero de italianismos que
estan penetrando en el francés y se indigna contra esos mauvais mesnagers qui,
pour avoir plustost faict empruntent de leurs voisins ce gu’ils trouveroyent chez
eux s'ils vouloyent prendre la peine de le chercher. ... Encores faisons-nous
souvent ben pis, quand nous laissons, sans savoir pourquoy, les mots qui sont de
notre creu, et que NOUs avons en mains, pour NOUS Servir de ceux que nous avons

ramasséz dailleurs.®

En cuanto a la invasion de los anglicismos en el deporte, se trata de un

fendmeno ya criticado en 1920 por Bonnaffé:

Par contre, un certain engouement, assez inexplicable
en soi, et qui, depuis un demi-siécle, a gagné jusqu’aux classes
moyennes de la société, nous fait adopter une quantité de
termes sportifs, de locutions soi-disant “high-life”, parfois
completement inutiles, et, la plupart du temps, rendus

méconnaissables par la maniere dont on les prononce.
Sin embargo reconoce la justificacién de algunos de ellos:

Il faut bien reconnaitre, cependant, que beaucoup de nos
emprunts se trouvent pleinement justifiés, soit en raison de ce

gu'’ils s’appliguent a des acquisitions nouvelles, soit parce qu’ils
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répondent a ce besoin de rapidité et de précision

caractéristique de I'évolution du langage.*

En los afios 60 se recrudece el debate sobre los anglicismos con linguistas
como René Etiemble (1964), que levantan su voz contra la invasion de términos

ingleses.

En 1961 la Union syndicale des journalistes sportifs de France forma una
Commission du vocabulaire sportif, formada por linguistas y periodistas, cuya
tarea esencial es revisar las palabras de lengua extranjera constantemente

empleadas en la lengua deportiva. Estas son algunas de sus propuestas:

La Commission n’entend pas franciser
systématiquement tous les termes utilisés dans le langage du
sport. Elle a cependant posé, en principe, que la désinence
anglaise -er, qui en frangais a la méme prononciation qu’en
anglais (exemple tirer un corner), doit étre, dans la mesure du
possible, remplacée par la désinence francaise -eur. C’est ainsi
gu’'on écrira un supporteur de préférence a un “supporter”; un

challengeur, de préférence a un “challenger”.

De méme, la désinence -ing sera remplacée, dans toute
la mesure du possible, par la désinence -age. On parlera de

driblage, avec un seul b, plutét que de “dribbling”, avec deux b.

On s’efforcera également de franciser certains mots
anglo-saxons utiles, en supprimant des consonnes faisant
double emploi, exemple: drible, avec un seul b, au lieu de

“dribble”, avec deux b: tacle au lieu de “tackle”.®

Después nacen otros organismos que buscan equivalentes franceses para
los términos ingleses proscritos, como la Association francaise de terminologie

(AFTERM) o el Comité des termes techniques francais.

Se han creado varias comisiones ministeriales de terminologia, cuyas
decisiones se publican en el Journal officiel de la République francaise. Estos
decretos obligan a los funcionarios e invitan al publico a usar los equivalentes
propuestos. Se han formado varias comisiones para diferentes campos de

actividad, entre ellas el deporte.
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5.1.1.6. CAUSAS DE LA PERSISTENCIA DE LOS
ANGLICISMOS INTEGROS

A pesar de estos esfuerzos, se siguen utilizando un buen numero de
anglicismos. A la hora de analizar las causas de la utilizacién de los anglicismos
integros en el deporte hay que distinguir entre factores linguisticos y factores

extralinguisticos.

5.1.1.6.1. FACTORES LINGUISTICOS
Entre los factores lingtiisticos se encuentran los siguientes:

1. No existe una palabra francesa adecuada para sustituir al anglicismo. Es
el caso de outsider, handicap, o sprinter, para el que lo Unico que propone la

Commission du vocabulaire sportif es la adaptacion sprinteur.

2. Dificultad de la traslacion al francés de las voces inglesas. En
ocasiones se encuentra una dificultad objetiva de encontrar equivalentes
franceses verdaderamente eficaces y dotados de espontaneas virtudes

sustitutivas.

2.1. La palabra inglesa es muy expresiva. Es el caso de match:
ninguna de las propuestas para sustituir a este término (rencontre, partie,
confrontation, choc, joute) tiene la misma expresividad. Lo mismo sucede con
K.-O. o knock out: a pesar de las numerosisimas palabras que designan al
corredor agotado (cuit, mort, fini, a pied, lavé, nettoyé, lessivé, rincé, tordu,
essoré, claqué, cintré, crocheté, déclaveté, etc.), este anglicismo integro sigue
conservando toda su vigencia. Punch sigue empleandose con frecuencia a
pesar de la existencia de palabras autdctonas de sentido muy cercano como
frite o péche. Otro tanto se podria decir de forcing o top (en las locuciones au

top de sa forme o top ten, los diez primeros clasificados).

Albert Dauzat afirmaba a principios del siglo XX: cercle ha expulsado a
club, que se ha refugiado en los nombres propios.® Sin embargo el tiempo ha
demostrado que (a pesar de los sustitutos propuestos: société, cercle) club
sigue vivo, por su expresividad y comodidad de uso, sobre todo en términos

como vélo-club.
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2.2. La palabra inglesa es mas precisa. Se emplea en ocasiones
retour en lugar de come-back, pero come-back tiene un sentido mucho mas
restringido y preciso. Gentleman tiene sobre su equivalente francés vétéran la
ventaja de ser mas especifico: se aplica sélo a la categoria de corredores de
mas de 35 afios para la que se organizan determinadas pruebas, mientras que
vétéran se aplica a esa categoria, pero también a cualquier corredor con

experiencia.

2.3. La palabra inglesa tiene un contenido mas rico o una mayor

comodidad de uso: es el caso de manager, leader o sprint.

Para el primer término, Capelovici propone su sustitucion por el italiano
imprésario (en realidad otro préstamo) o por términos como directeur
technique, directeur sportif o entraineur, segun las funciones concretas que
realice en cada caso. Y lo justifica diciendo: Aux spécialistes de nous dire si,
quel que soit le sport auquel il se consacre, le manager exerce bien les
fonctions d'imprésario, de directeur technique, de directeur sportif ou
d'entraineur. Si tel est le cas, l'un, au moins, de ces quatre termes devrait alors
faire l'affaire.” Parece demasiado complicado sustituir un solo término por
cuatro diferentes, segun los casos. Estas palabras efectivamente se usan, pero
no han podido hacer desaparecer la palabra manager, de empleo mas comodo.
La imposibilidad de erradicar este anglicismo queda patente cuando el Journal
Officiel de 1988 se limita a recomendar su adaptacion formal francesa

manageur.

Lo mismo sucede con la palabra leader, que tiene varios sentidos en

ciclismo:
1. “Corredor que esté en la cabeza de la carrera”.
2. “Corredor que ocupa el primer puesto en la clasificacion”.
3. “Jefe de filas de un equipo”.

Se han propuesto varios equivalentes para cada uno de estos casos: la
Commission du vocabulaire sportif propone en 1961 el verbo mener y la
locucidn étre en téte para las dos primeras acepciones y la palabra latina major
para el tercer caso. On écrirait ainsi qu'Anquetil est "major" de I'équipe de

France du Tour et qu'il méne (ou qu'il est en téte) aprés I'étape du Tourmalet.?
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Pocos meses mas tarde, Jacques Capelovici aporta algunas reflexiones
complementarias. Para el corredor en cabeza de la clasificacibn propone
simplemente premier. En effet, si Anquetil méne, c'est-a-dire s'il est en téte
apres l'étape de Versailles, il est tout simplement "premier” du classement
général. A quoi bon le dire en anglais? Para la tercera acepcion esta de
acuerdo con el término major y no cree adecuado el término capitaine porque le
‘leader’ d'une équipe cycliste n'est pas forcément le ‘capitaine’, ce dernier étant
de préférence un ‘ancien’ désigné en vertu de sa plus grande expérience, de

ses qualités d'organisateur et de son ascendant sur ses coéquipiers.’

El Journal Officiel propone en 1988 los términos meneur, premier,

premiére y la expresion en téte.

El término major no ha tenido el menor éxito. El resto de las propuestas
se usan con frecuencia, pero no han podido eliminar el anglicismo leader, que
sigue omnipresente en las crénicas ciclistas por su comodidad y riqueza de

contenido.

En cuando a sprint, parece un término insustituible hoy en dia. La
Commission du vocabulaire sportif lo reconoce: Il n'a pas paru souhaitable de
franciser ce mot, qui correspond a une donnée précise. Se limita a recomendar
unificar la pronunciacion y a recomendar en lo posible las equivalencias

francesas déboulé, démarrage, enlevage.™®
Capelovici propone enlevage o enlevage final.**

El Journal Officiel recomienda en 1991 el uso del término emballage
(empleado desde los primeros tiempos del ciclismo y utilizado en Canada) en

algunos casos.

Los equivalentes emballage y déboulé se utilizan a veces. En cambio
enlevage apenas se utiliza. En cualquier caso sprint es el término mas utilizado

con diferencia para referirse al esfuerzo final en una carrera.

El término sprint tiene ademas el sentido de prueba individual de
velocidad en pista. En este caso compite con sus equivalentes vitesse, vitesse

individuel y course de vitesse.
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3. La palabra inglesa tiene correspondencia con alguna forma francesa ya

existente, pero no son exactamente sinénimos.

Las palabras procedentes de otros idiomas no tienen el mismo significado
en la lengua que las recibe, aunque designen un mismo objeto, porque no incluye
Sus asociaciones Yy connotaciones culturales, sociales y afectivas, sus
restricciones de uso, sus registros. Por ejemplo en francés existe el término crabe
0 vieux crabe para referirse a un corredor veterano. Pareceria, pues, innecesario
incorporar el anglicismo has been, pero en realidad no son completamente
sinbnimos. Has been tiene un caracter peyorativo, inexistente en el término

francés.

El anglicismo responde en muchas ocasiones a la necesidad de rapidez y
precision propia de la lengua deportiva: Las palabras mas arraigadas suelen ser
cortas y lacOnicas. Su perdurabilidad se debe sobre todo a su extrema

brevedad (match, raid, sprint, top).

En ocasiones se usa el término inglés en alternancia con el equivalente
francés para evitar la repeticion. Asi en un mismo articulo se encontrara
indistintamente el anglicismo integro (meeting, open) y su equivalente francés
(réunion, ouvert). Esta sinonimia es uno de los rasgos que distingue la lengua
deportiva de la técnico-cientifica. Se buscan varios términos para una misma

cosa por razones estilisticas y expresivas.

La distribucion de empleo entre el término inglés y el equivalente es
distinta en ocasiones: juge au départ sOlo se utiliza en los reglamentos,
mientras que en la lengua corriente de los ciclistas o de los periddicos se

emplea casi siempre starter.

5.1.1.6.2. FACTORES EXTRALINGUISTICOS

Pero, ademéas de todos estos factores linguisticos, entran en juego otro

tipo de factores que no son exclusivamente linglisticos.
1. Aspecto deportivo de la palabra inglesa.

A los periodistas y aficionados les gusta usar ciertos términos en su

idioma original aunque tengan correspondencia en francés porgque poseen

145



cierto encanto. Determinados términos deportivos ingleses tienen mas “color

deportivo”.

Crack compite con otras muchos para designar al corredor excepcional
(as, caid, cador, champion, costaud, gros-bras, ténor). Sin embargo sigue
siendo muy utilizado, quiza debido a su caracter monosilabico, a su sonoridad y
a un cierto aire deportivo. El término finish tiene mas aspecto deportivo que el
infinitivo substantivado finir, usado en Quebec y propuesto como equivalente
por el Journal Officiel en 1988. Lo mismo sucede con supporter. La
Commission du vocabulaire sportif sugeria en 1961 emplear partisan, término
mucho mas general que el anglicismo, mas tipicamente deportivo. La
sugerencia fracasd totalmente y el Journal Officiel se limita en 1988 a

recomendar la adaptacion francesa supporteur.
En ocasiones parece facil evitar el anglicismo, como opina Queval:

Corner: Pourquoi pas coin? mais on dirait les Francais si
souvent effrayés par leur propre langue, des qu'elle est si

simple!*?

La respuesta a esta cuestién podria estar en esta esclarecedora cita de

Nyrop:

Les puristes zélés ont trouvé que les mots d’'emprunt
‘challenge et ‘match’ était superflus, puisque la langue francaise
possédait déja ‘défi’ et ‘concours’. Cependant ces derniers ne
sont pas synonymes des premiers. Le ‘challenge’ est un défi
sportif, ‘match’ un concours sportif, ce qui est tout différent d’'un

défi quelconque ou d’un simple concours.*

El aspecto deportivo de la palabra inglesa es superior a su equivalente
francés en la mente de los hablantes, de ahi el que se sigan usando, a pesar

de los esfuerzos de las distintas comisiones por eliminarlas.

2. Se quiere marcar un caracter especial y técnico, particular de un
grupo. Se puede observar en este espiritu de grupo un cierto esnobismo.
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Es el caso de open, para el que existe el equivalente ouvert. Los
deportistas emplean el término inglés como simbolo de pertenencia a un grupo

y los periodistas para mostrar su competencia en el tema.

3. Finalmente puede ocurrir que la comunidad rechace seguir las
propuestas de las comisiones de expertos porque ya ha adoptado el término y lo
han integrado al sistema linguistico francés. Es el caso de sponsor: ninguna de
las recomendaciones oficiales commanditaire, parrain, parraineur, ni la
adaptacién sponseur han podido imponerse al anglicismo integro. Lo mismo

pasa con parrainage respecto a sponsoring 0 sponsorisation.

5.1.2. ANGLICISMOS PARCIALES

Préstamos parciales son aquellos en los que la palabra inglesa ha
sufrido algun cambio al pasar a la lengua francesa. No obstante incluimos entre
los préstamos parciales algunos en los que no hay cambios. Tenemos en
cuenta en este caso si su formacion estd basada en elementos latinos o
griegos (compétition, disqualification, requalification), si son palabras latinas
(junior, senior, tandem, omnium) o si el término inglés es, a su vez, de origen
francés (challenge, performance, record, etc.). En todos estos casos se trata de
términos perfectamente aceptables en francés, se integran de forma natural en
su sistema, dado que se basan en raices ya utilizadas con frecuencia para
formar otros términos y en sufijos de facil traslacién (-tion/-tion, -al/-el, -ist/-
iste,...), de modo que los intercambios entre las dos lenguas se hacen con

extrema facilidad.

5.1.2.1. ADOPCION DE UN SUFIJO O PREFIJO
FRANCES

Esto ocurre en primer lugar con los verbos que, como es obvio,
necesitan un sufijjo verbal francés para poder entrar en el sistema de
conjugacion: doper, disqualifier, handicaper, pénaliser, requalifier, sponsorer /
sponsoriser (otros de uso efimero han sido challenger, jumper, manager,

scratcher, stopper y winner).
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Como vemos, la terminacién adoptada es siempre -er, conforme al

predominio que existe en francés de este tipo de conjugacion.

El sufijo inglés -er, indicativo del agente, a veces se conserva y a veces se
transforma en -eur: challengeur, handicapeur, jumpeur, performeur, sprinteur,

supporteur.

En casi todos estos casos coexisten las palabras inglesas originales:
challenger, sprinter, etc., con la version francesa en -eur. La causa de esta
indecision es quiza la duda en la pronunciacién entre afrancesar o imitar la
fonética inglesa y el hecho de que ambos sufijos (-er en inglés y -eur en frances)
tengan una funcién practicamente idéntica: designar el individuo que realiza una

accion.

La Commission du vocabulaire sportif pretendid, sin éxito, en 1961, la

sustitucion del sufijo inglés -er por el francés -eur:

La Commission n'entend pas franciser
systématiquement tous les termes utilisés dans le langage du
sport. Elle a cependant posé, en principe, que la désinence
anglaise -er, qui en frangais a la méme prononciation qu’en
anglais (exemple tirer un corner), doit étre, dans la mesure du
possible, remplacée par la désinence francaise -eur. C’est ainsi
qu’on écrira un ‘supporteur’ de préférence a un “supporter”; un

‘challengeur’, de préférence a un “challenger”.**

La posible influencia de este sufijo inglés -er en la creacién de derivados

franceses con base nominal se analiza en el apartado 2.2.1. de la derivacion.

Un sufijo que no plantea problemas es —tion puesto que tiene una grafia
idéntica en ambas lenguas. Asi se adoptan con facilidad en francés términos
como pénalisation, compétition, disqualification, requalification (en inglés
penalization, competition, disqualification y requalification). En algun caso, el
sufijo francés -tion intenta sustituir al inglés -ing: sponsoring se pretende

adaptar en la forma sponsorisation.
Otros sufijos muy parecidos formalmente son:

-el en lugar de -al: inglés professional, francés professionnel.
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-isme en lugar de -ism: inglés professionalism, francés

professionnalisme.

-iste en lugar de -ist: inglés finalist, semifinalist, quarterfinalist; francés

finaliste, demi-finaliste, quart-de-finaliste.

-if, -ive en lugar de -ive: inglés competitive, francés compétitif (femenino

compétitive).
Sin tanto parecido formal encontramos:
-age en lugar de -ing: inglés doping, francés dopage.
-at en lugar de -ship: inglés championship, francés championnat.

Finalmente sefalaremos las adaptaciones de final, semifinal y

quarterfinal en finale, demi-finale y quart-de-finale respectivamente.

En el caso de los prefijos, dis-, de origen latino, se emplea tanto en
francés como en inglés, de manera que se adopta con facilidad un término
como disqualification. Lo mismo sucede con re- (requalification). El prefijo
inglés over- se adapta al francés mediante sur-: to overtrain, overtrained y
overtraining pasan en francés a surentrainer, surentrainé y surentrainement
respectivamente. Este mismo procedimiento es el usado en la lengua general
con el término surbooking, adaptacion hibrida de overbooking, en la que solo

se transforma el prefijo y no la base inglesa.

5.1.2.2. TERMINOS LATINOS

Cinco palabras latinas, adoptadas por el inglés, pasan al francés:

omnium, critérium, junior, senior, tandem.

Las palabras omnium y critérium oponen hoy en la lengua ciclista
pruebas de distinto tipo. Tienen en comun su origen latino y su paso por el

inglés, pero su camino hasta llegar al ciclismo ha sido diferente.

Omnium no existia en francés hasta su entrada a través del inglés (en
1776, referido sélo a Inglaterra). En 1855 esta ya atestiguado su uso en hipica

para referirse a una carrera para caballos de cualquier edad.
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En cambio critérium si existia en francés desde mediados del siglo XVII,
fue sustituido a mediados del siglo XVIII por critere y se recupera a partir de
1859 en hipica, por oposicion a omnium y por influencia del inglés, para
designar una prueba reservada a potros y potras de dos afnos.

El ciclismo toma estos términos de la hipica, pero cambiando el sentido.
Un critérium (primera atestacion en el afio 1901, Petiot) es una carrera de
participacion limitada y en la que los corredores tienen una remuneracion fijada

por contrato con anterioridad.

Por su parte omnium adopta en ciclismo (1894) un significado diferente,
aunque en cierto sentido relacionado con la idea de la palabra latina (genitivo
plural de omnis, "de todo"). No se trata de una competicion para corredores de
distintas categorias sino de una prueba de pista compuesta por especialidades
diferentes: velocidad, persecucion y kilbmetro contrarrelo.

Junior y senior son también palabras latinas que se incorporan al inglés
y de ahi pasan al francés para designar varias categorias en el deporte: junior
se refiere a deportistas de 19 y 20 afios mientras que senior designa a los que
tienen entre 21 y 35. Posteriormente, estos términos han pasado a la lengua

general modificando en mayor o menor medida su significado.

Tandem: esta palabra latina (“a lo largo”) se utilizd en inglés (1785) para
denominar un cabriolé de dos caballos enganchados en hilera, uno detras del
otro, y posteriormente (1884), como forma abreviada de tandem bicycle, tandem
tricycle, para designar una bicicleta de dos asientos colocados uno detras de otro,
accionada por dos personas que pedalean al mismo tiempo. El francés los
incorpora a su vocabulario con estos dos sentidos. Posteriormente, ya en francés,

tomara sentidos figurados.

5.1.2.3. PRESTAMOS DE IDA Y VUELTA

Analizamos en este apartado las palabras existentes en francés antiguo,
que en su dia fueron adoptadas por el inglés, y que vuelven en la época

contemporanea a través de esta lengua.
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En la lengua general se dan numerosisimos casos de este fendmeno.
Podemos citar entre otras budget, humour, jury, nurse, pedigree, rail, toast,

ticket, etc.

En la lengua deportiva también van a integrarse bastantes términos

ingleses ya existentes en francés antiguo.

En algunos casos, el término francés habia desaparecido
completamente del uso como sucedi6 con sport, challenge, challengeur,
performance, distancer, partenaire, record, stayer.

En otras ocasiones, el término francés no se pierde sino que queda

reducido a regionalismo o dialectalismo como endurance.

Puede ocurrir que la palabra hubiera restringido mucho su uso como
forfait, que vuelve con un sentido totalmente distinto, o las expresiones avoir le

meilleur, prendre le meilleur, que se mantienen sdlo entre los luchadores.

Por ultimo, en ciertos casos el término se ha conservado y lo que ocurre
es que amplia su significado al &mbito deportivo en el siglo XIX, por influencia

del inglés, como amateur, tournoi, champion, qualification, qualifier, détresse.
A continuacién analizamos todos estos términos.

¢ Amateur: la palabra francesa amateur, datada ya en el siglo XV,
procedente del latin amator, tenia el significado de personne qui aime, cultive,
recherche (certaines choses) (Petit Robert). A finales del siglo XVIII (1762, Petit
Robert) adquiere el sentido de: personne qui cultive un art, une science, pour
son seul plaisir (et non par profession) (Petit Robert). En el siglo XVIII pasa al
inglés con estos sentidos, como podemos comprobar en el Oxford English
Dictionnary™: Amateur: a. Fr. amateur. 1. One who loves or is found of; one
who has a taste for anything. 2. One who cultivates anything as a pastime, as
distinguished from one who prosecutes it professionnally. El primer empleo lo
data en 1784 y el segundo en 1786. Como vemos, las dos acepciones en
inglés coinciden con las del francés. Realmente, lo Unico que se produce en la
lengua inglesa es el paso al campo deportivo. En francés este paso al ambito
deportivo se produce mas tarde (el primer ejemplo dado por Petiot es de 1859

en remo), aunque con anterioridad lo encontramos en la obra de P. Mérimée
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Mosaique, de 1833, que opone amateurs a toreros de profession (citado por

Rey-Debove).

Asi pues, en nuestra opinion, la influencia del inglés en el desarrollo
semantico de esta palabra se limita a su ampliacion de uso al campo deportivo,
y a la diferenciacion, también en el ambito deportivo, entre aficionado y
profesional. El inglés opone amateur a professional y amateurism (1868) a
professionalism (1884). El francés adopta esta divisibn con el mismo
vocabulario, mediante la simple adaptacion de sufijos: amateur / professionnel,

amateurisme (1891) / professionnalisme (1885).

El ciclismo francés habia tanteado ya con anterioridad la diferenciacion
de categorias. En 1869 la revista Le Vélocipéde illustré recibi6 muchas cartas
con quejas sobre la frecuencia con la que ganaban los mismos corredores en
multiples carreras. En algunas de ellas se propone prohibir la participacién en
las carreras a los professeurs de vélocipédie. Pronto se crearan varias
categorias diferentes de premios y en ciertas carreras se excluye a los

denominados coureurs de profession o professeurs de vélocipédie:

On assure pourtant qu’il existe un noyau de
vélocipédistes, d’'une grande habileté, qui se transportent sur
les champs de courses, dans le seul but de gagner des prix et
de s’en faire un moyen d’existence. On les désignerait sous le

nom de “coureurs de profession”.*®

Seront exclus de ce concours les professeurs de
vélocipédie et les coureurs de profession qui rendraient la lutte
trop inégale."’

¢ Challenge, challenger: del verbo del francés antiguo chalengier (del
latin calumniare, “acusar” o “desafiar”) proceden por derivacion chalenge,
presente en francés desde el siglo XI con el significado de “acusacion” y
“desafio”, y chalangeur (“el que desafia”, datado en el siglo Xl). Todas estas
palabras desaparecen antes del siglo XVII. Pero chalenge pasa al inglés con la
forma challenge en el siglo XllI. A finales del siglo XIX vuelve al francés con un
sentido deportivo.
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El inglés forma challenger (sustantivo y verbo), que pasa también al
francés deportivo, recuperando los viejos chalangeur y chalengier. El verbo
apenas se emplea, pero el sustantivo no sélo es muy utilizado en deporte sino
que se ha extendido a otros campos y parece dificil que desaparezca. Como
mucho la Commission du vocabulaire sportif recomienda, como ya hemos

mencionado, adoptar la terminacion francesa: challengeur.

¢ Champion: esta palabra francesa esta atestiguada desde el siglo XI,
con el sentido de celui qui combattait en champ clos pour soutenir une cause
(Petit Robert), y desde el siglo XVI con el de défenseur attitré d'une cause (Petit
Robert). El inglés la toma prestada y es en esta lengua en donde adquiere su
significado deportivo. En el siglo XIX, por influencia del inglés, la palabra
francesa amplia su significado para adquirir el que tiene actualmente de
“deportista que gana una prueba”’ y “deportista de gran valor”. De champion se
deriva championnat, que traduce el inglés championship.

¢ Détresse: este término francés pasa al inglés en 1384 bajo la forma
distress. En esta lengua adopta con el tiempo el sentido de “estado de
agotamiento manifiesto”. El término francés va a tomar también este significado

deportivo en el siglo XIX, primero en hipica y después en otros deportes.

¢ Distancer: en francés antiguo y medio existia el verbo distancer (1381,
Petit Robert), pero como intransitivo (étre éloigné, Petit Robert). Dejo de usarse
en el siglo XVII. El inglés crea el verbo to distance en el siglo XVI a partir del
sustantivo distance, tomado del francés antiguo. Este verbo significaba en
inglés en principio “separar con un espacio” y después “sobrepasar”. Con este
sentido pasa al francés con la forma distancer, en un primer momento a la

lengua de la hipica y después a los deportes de carrera en general.

¢ Endurance: esta palabra, procedente del verbo endurer, existe en
francés desde el siglo XIV, pero se considera dialectal hasta 1870: mot
normand, qui manque en francais (Larousse, P., 1865-1876) o vieilli et dialectal
(Hatzfeld, 1926). Por influjo del inglés (que la habia adoptado en el siglo XVII)
se recupera esta palabra en el ambito deportivo (en primer lugar en hipica) y
después en la lengua general.
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¢ Entrainer: este verbo tiene dos sentidos fundamentales en ciclismo: en
el sentido de précéder avec un engin d'entrainement (un coureur), de maniére
a régulariser ou augmenter son allure (Grand Robert) se trata de una
ampliacion o especializacién de significado totalmente l6gica de su sentido
general (conduire, mener (qgn) avec soi, Grand Robert) sin influencia de la
lengua inglesa.

Sin embargo en el segundo significado, préparer méthodiquement le
cheval et 'homme a la compétition (Petiot) si influye el inglés. Veamos el
proceso. El inglés toma prestado del francés el verbo trainer, con la forma to
train, que adopta el sentido de “educar (a una persona)” y “adiestrar (un
animal)” (1609) y mas especificamente “entrenar a un caballo de carreras”.
Cuando en el siglo XIX el francés necesita nombrar esta Ultima nocion, recurre
al verbo entrainer, que afiade un nuevo significado especifico. De la hipica se
extenderd a otros deportes. Por otro lado se crean los derivados

entrainenement y entraineur para traducir training y trainer, respectivamente.

¢ Forfait: esta palabra (procedente del verbo forfaire) esta presente en
francés desde el siglo XI con el sentido de “crimen enorme”. El término pasa al
inglés con el mismo sentido, adopta la forma forfeit y toma su sentido actual en
el siglo XVII. En el siglo XIX vuelve al francés a través de la hipica con un
sentido muy diferente al de “crimen”: indemnité que doit payer le propriétaire
d'un cheval engagé dans une course, s'il ne le fait pas courir (Petiot).
Posteriormente pasa al ciclismo en la locucion déclarer forfait (anunciar que no
se tomara parte en una prueba en la que se estaba inscrito y, por extension, no

participar en la competicién, abandonar).

¢ Avoir le meilleur, prendre le meilleur: en francés antiguo existian ya
estas expresiones (que se oponian a le peior, le dessous) como vemos en

estas citas aportadas por Petiot:

Dura la bataille tant fiere que nus hom ... n'aparceust li

guex le meillor en edst.
L’assaut dura... sans qu’on sceust qui eust le meilleur.

Est si partie la luite que ge n’en sai [lequel pourrait] le

meillor prendre. 8
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Estas expresiones se perdieron en francés, excepto entre los
luchadores, y se recuperan en el siglo XIX, en el ambito de la hipica, por medio

del inglés to have the best of it.

¢ Partenaire: en francés antiguo existia parcener, que pasa al inglés
alterado en partner, por influencia de part. La forma partenaire subsiste en
francés en el juego de pelota (1635, Petiot) con el sentido de compafiero de

equipo y en el siglo XVIII se generaliza por influencia del inglés.

¢ Performance: en francés antiguo existia, ya desde principios del siglo
XIll, el verbo parformer (“cumplir, ejecutar, acabar”). En siglo XVI esta
atestiguado en francés el sustantivo derivado parformance, que significaba
“cumplimiento, realizacion”. Ambos términos, verbo y sustantivo, pasan al
inglés (adoptando la forma to perform y performance, respectivamente)
conservando estos mismos sentidos. En cambio, en francés se pierden los dos
vocablos. En el siglo XIX, el francés recupera la palabra con la forma inglesa
performance, pero ya no con el sentido antiguo sino con el moderno deportivo
de resultado obtenido, en principio por un caballo, y después ampliado a
atletas, ciclistas, etc. Posteriormente, ya en francés, se enriquece con otros
significados como el de “hazafia (deportiva 0 no)”, y otros varios
extradeportivos (técnica, psicologia, linglistica) adquiridos por evolucién propia

o por influencia americana.

Ademas el francés, sobre la base de este nuevo sustantivo, crea
derivados como performant o contre-performance. El primero se crea a finales
de los afios 60 de este siglo para aplicarlo a un aparato o una maquina cuyas
prestaciones son buenas. Pronto pasa al deporte para designar al deportista
que ofrece buenas actuaciones, que obtiene buenos resultados. El segundo,
datado en los afios 40, se aplica a una mala actuacion, a un mal resultado de

un atleta, poco digno de su categoria.

El sustantivo inglés performer pasa también al francés sin sufrir cambios
para aplicarlo a un caballo o deportista que obtiene buenos resultados. El
Journal Officiel de 1988 recomienda transformarlo en performeur, pero lo cierto

€S que no es necesario porque su utilizacion es muy escasa.
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¢ Qualification, qualifier: estos términos existen en francés desde el siglo
XV. El inglés los toma prestados en el siglo XVI con las formas qualification y to
qualify respectivamente. En el siglo XIX las palabras francesas adquieren su

significado deportivo por influencia del inglés.

Por otra parte el inglés construye los derivados disqualification,
requalification, to disqualify y to requalify, que pasaran al francés con forma
idéntica en el caso de los sustantivos y las formas disqualifier y requalifier para

los verbos.

¢ Record: en francés antiguo existia el verbo recorder (del latin
recordare) que significaba rappeler, enregistrer (Petit Robert). Existia
igualmente el sustantivo derivado record, término juridico que significaba
“llamamiento, notificacion”. Ambos términos se pierden en franceés, pero antes,
en el siglo Xlll, pasan al inglés: to record, verbo que conserva el mismo sentido
que en francés y record, sustantivo que pasard a significar “testimonio
registrado”. En el siglo XIX adquiere su sentido deportivo actual y con él vuelve
al francés. Pronto este término superara su ambito deportivo para utilizarse en
lengua general. Por otra parte, genera derivados como el falso anglicismo

recordman.

¢ Sport: la denominacion misma del deporte es una palabra francesa
antigua. Del verbo se deporter (“divertirse” en francés antiguo) deriva el
sustantivo deport (“divertimento, pasatiempo”). Una variante de esta palabra,
desport, pasa al inglés en el siglo XIV, adoptando la forma disport, que funciona
como sustantivo (“pasatiempo, juego”) y como verbo (“divertirse”). En el siglo
XV la palabra se transforma, por aféresis, en sport y, en su forma plural, toma
su sentido de “competiciones, manifestaciones deportivas” en el siglo XVI. Con
este significado pasa al francés (la primera datacion con esta forma sport en

lengua francesa es de 1828).

¢ Stayer: el verbo del francés antiguo ester, pasa, a través del
anglonormando, al inglés, en donde adopta la forma to stay (“quedarse”, y en
sentido deportivo: “mantener el ritmo”). De este verbo procede el derivado
stayer, que pasa al francés con el sentido de “caballo de carreras capaz de

mantener el ritmo durante mucho tiempo”. Después se amplia al ciclismo donde
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especializa su significado: “corredor de medio fondo” y “corredor de pista tras

moto”.

¢ Tournoi: esta palabra (derivada de tournoyer) existe en francés desde
el siglo XII con el significado de combat courtois entre plusieurs chevaliers par
couples en champ clos (Petit Robert). Amplia su sentido para significar
figuradamente lutte d’émulation (Petit Robert, por ejemplo un tournoi
d’éloquence). En inglés existe tournament (también derivada del francés
tournoyer) que adquiere un significado deportivo, y que, en el siglo XIX, influye
en el francés tournoi para que amplie su significado, adoptando el actual de
concours, compétition a plusieurs séries d'épreuves ou de manches (Petit
Robert).

5.1.2.4. PRESTAMOS SEMANTICOS

Este tipo de préstamo consiste en que una palabra francesa ya existente
adquiere un significado nuevo, por influencia de su correspondiente inglés, que
viene a afadirse a los que ya tenia. Asi pues, el préstamo no es integro (formay

sentido), sino s6lo semantico.

e Action: allure normale de I'effort soutenu (Petiot). La expresion inicial en la
que se emplea esta palabra es dans son action (“realizando un esfuerzo
sostenido, pero dentro de sus posibilidades”) primero utilizada en hipica y
después en los demas deportes de carrera. Ya en francés se crea en
dedans de son action (“realizando un esfuerzo por debajo de sus

posibilidades”). Inglés action.
e Calendrier: “repertorio de pruebas de la temporada”. Inglés calendar.

e Classe: ensemble des qualités personnelles physiques et morales, d'un
sportif (Grand Robert). Inglés class.

e Classique: épreuve sportive importante et que la tradition a consacré (Petit

Robert). Primero se utilizé en hipica y de ahi pasé al ciclismo. Inglés classic.

e Coupe: “trofeo”. Traduccion del inglés cup.
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e Espoir: término que sustituye al seudoanglicismo comingman,

comingwoman.
e Etoile: traduccién del inglés star.

e Exhibition: “manifestacion deportiva que no forma parte de una competicion

particular y cuyo resultado no entra en una clasificacion”. Inglés exhibition.
e Favori: “corredor considerado como probable ganador”. Inglés favourite.

e Forme: “condicién fisica”. Inglés form, a través de la hipica. Forma

numerosas locuciones (ver pagina siguiente).

e Ligne: appréciation de la valeur des concurrents par la comparaison de leurs

performances (Petiot). Inglés line, a través de la hipica.

e Frein: organe ou dispositif servant a ralentir, a arréter le mouvement d'un

ensemble mécanique (Petit Robert). Inglés brake.

e Neégocier: en las expresiones négocier un virage, négocier une descente,

une bosse, “afrontarlos de una manera adecuada”. Inglés to negociate.

e Ouvert: este adjetivo tiene dos sentidos en ciclismo: se aplica a una
competicion accesible a deportistas de estatuto diferente y también a una
prueba cuyo resultado es imprevisible. Es la traduccion (y la recomendacion

oficial) de open.

e Se placer: “colocarse en el pelotén en el mejor lugar posible para entrar en
accion en el momento adecuado”. Inglés to place, to be placed, a través de

la hipica.
e Supporter (verbo): “animar a un deportista o a un equipo”. Inglés to support.

e Tenant, détenteur: traducciones del inglés holder, en locuciones como le

tenant du titre, du record, le détenteur du titre, du record.

e Trophée: esta palabra amplia su significado al ambito deportivo por

influencia del inglés trophy.

Como podemos apreciar, la palabra francesa puede ser la traduccion de
la palabra inglesa o su correspondiente etimoldgico, es decir un calco. En el

primer caso estan espoir, étoile, frein, ouvert, tenant, détenteur, y en segundo
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la mayoria de ellos: action, calendrier, classe, classique, coupe, exhibition,

favori, forme, ligne, négocier, se placer, supporter, trophée.

Ademas de estos términos, entran en esta categoria de préstamos

semanticos las locuciones, tanto nominales como verbales:

Battre le record, le temps (inglés to break a record), gagner dans un
canter (to win in a canter, ganar facilmente), jeu de cheville (ankle-play, juego
de tobillo en el pedaleo), contre-la-montre (against the watch), contre le temps
(against time), défendre les couleurs (to defend the colours), en forme (in form,
con las variantes en belle forme, en pleine forme, en mauvaise forme, au top de
sa forme, au mieux de sa forme, au dessous de sa forme, hors de forme, retour
en forme, perdre le forme), gagner au petit galop (to win in a common canter,
ganar facilmente), étre le meilleur homme (to be the better man, mostrarse
superior), dans un mouchoir (in a handkerchief, llegada apretada), sur le papier
(on the paper, a priori, tedricamente), photo d’arrivée (photo-finish), dans la
poche, en valise, dans la valise (in the bag, victoria segura), jeter I'éponge (to
throw in the sponge, the towel, abandonar), six jours (six days, tipo de prueba

en pista).

5.1.3. SEUDOANGLICISMOS

Un tipo de anglicismo interesante es el de los seudoanglicismos, los
falsos anglicismos, es decir, términos que tienen apariencia inglesa, pero en
realidad son creaciones francesas construidas sobre la base de modelos

ingleses.

Las dos series mas significativas son las formadas con los sufijos -ing vy,

sobre todo, -man, -woman.

En inglés, el sufijo -ing se afiade a verbos para formar sustantivos que
designan una accion (doping, forcing, sponsoring, training) y, secundariamente, el

resultado de esta accion: doping, meeting.

El nimero creciente de palabras en -ing que, como las mencionadas, se

esta incorporando a la lengua francesa hace que esta terminacion se vaya
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convirtiendo en sufijo. Asi lo afirma ya John Orr en su articulo titulado -ing suffixe

francais?*®

Basandose en el modelo inglés, se forman en francés seudoanglicismos
inexistentes en la lengua inglesa como footing (en inglés jogging) o dancing (en
inglés dance-hall). En ciclismo se ha creado recientemente bicrossing, sobre la
base de bicross. El término parece innecesario porque bicross designa no soélo un
tipo de bicicleta sino también el deporte que se practica con ella. ¢ Por qué crear
entonces un nuevo término, con una terminacion extranjera? Creemos que la
explicacion puede estar en el caracter deportivo que tiene este sufijo, que refleja
muy bien la accién. De hecho sirve para hombrar muchos deportes de reciente
creacion (rafting, karting, stretching, trekking, tumbling, etc.). Esta tendencia se
observa en otras lenguas como el espafiol, en la que se estan creando nombres
de deportes o de otras actividades con este sufijo afiadido a raices espafiolas:

puenting, vending o el humoristico tumbing.

La Commission du vocabulaire sportif propuso en 1961 acabar con este
sufijo: la désinence -ing sera remplacée, dans toute la mesure du possible, par
la désinence -age. On parlera de driblage, avec un seul b, plutét que de
“dribbling”, avec deux b.?° Esta iniciativa ha fracasado completamente y cada

vez es mayor el numero de términos creados con este sufijo.

La lengua francesa ha tomado del inglés un cierto nimero de palabras
formadas con la terminacion -man: barman, bussinessman, cameraman,
sportsman. En ciclismo hemos encontrado varios casos, aunque todos han

desaparecido del uso: cycleman, cyclewoman, limitman, scratchman.

El francés se apropia de esta terminacion y acaba convirtiéndola en un
verdadero sufijo, dotdndole de una especializacion de sentido y haciéndole muy
productivo. De este modo se crean humerosos términos, sobre todo deportivos,
inexistentes en inglés: crossman, (en inglés cross-country runner), cyclo-
crossman (en inglés cross-country rider), véloceman, vélocewoman, sixdayman
(en inglés rider in a six-day race), comingman, comingwoman (en inglés prospect,
up-and-coming runner), recordman, recordwoman (en inglés record holder),

corecordman, corecordwoman.
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En casi todos los casos la terminacion -man se afiade a raices inglesas
o seudoinglesas, pero encontramos ejemplos con raices francesas, como
véloceman y vélocewoman, que designaba a finales del siglo XIX al
velocipedista, al que montaba en véloce (abreviacion de vélocipede).

Esta amplia lista de palabras seudoinglesas formadas en francés le lleva
a John Orr a afirmar que la série en -man et celle en -er sont particulierement
intéressantes; ici encore, comme pour -ing, il ne serait pas exagéré de parler de

suffixes ou, tout au moins, d'embryons de suffixes francais.”*

Los elementos cycle y cyclo se unen a términos ingleses para formar
seudoanglicismos como cycle-ball (también escrito cycle-balle), cyclo-ball,

cycle-car, cyclo-enduro, cyclo-training.

Otro tipo de falso anglicismo es el representado por carter (cubrecadena,
proteccion de la cadena de la bicicleta, que después pasa también a la lengua del
automovil). La denominacion de esta parte de la bicicleta procede del nombre de
su inventor J. H. Carter. En inglés no se utiliza este vocablo, sino chain-guard,

sump, casing.

Puede considerarse como seudoanglicismo speaker, en el sentido de
“persona que anuncia al publico los resultados deportivos, que anima una llegada
o salida de una prueba ciclista”. En inglés no se usa nunca con este sentido, sino
con el de “presidente de la Camara de los comunes”. Para el que anuncia los

resultados deportivos se utiliza en inglés announcer.

Terminamos con el término home-trainer, aparecido ya en 1881 (Petiot)
para referirse a la bicicleta estatica utilizada por los profesionales para entrenar
bajo techo (en inglés exercise bike o stationary bike). La denominacion vélo
d’'appartement se utiliza mas bien para los aparatos utilizados no por

profesionales, sino por cualquier persona para mantenerse en forma,
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5.2. OTROS PRESTAMOS

5.2.1. LATINISMOS

En el apartado de composicion (3.1.)) hemos tratado sobre los
numerosos elementos latinos que contribuyen a la formacién de palabras como

célérifere, vélocipede, etc.

Otra serie de términos latinos se han tratado en el capitulo dedicado a
los anglicismos (5.1.) dado que pasan al francés por medio del inglés: critérium,

omnium, tandem, junior, senior.

Aparte de éstos, el ciclismo utiliza los latinismos ex aequo, podium y

quatuor.

Ex aequo: este término se empezd a emplear a mediados del siglo XIX
como término escolar con el sentido de sur le méme rang (Petit Robert, que da
el ejemplo éleves classés ex aequo). De ahi pasa al deporte para referirse a
varios corredores que van igualados en la clasificacion o que han llegado al

mismo tiempo en la carrera. Entra en competencia con el anglicismo dead-heat.
Podium: palabra latina de origen griego.

Quatuor: esta palabra latina se usa desde el siglo XVIII para designar
una oeuvre de musique d'ensemble écrite pour quatre instruments ou quatre
voix d'importance égale (Petit Robert). Por extension se aplica a les quatre
musiciens ou chanteurs qui executent un quatuor (Petit Robert). En sentido
figurado y familiar se emplea para hablar de un grupo de cuatro personas, y en

este sentido se usa en ciclismo: grupo de cuatro corredores.

5.2.2. HELENISMOS

El griego aporta elementos fundamentales como cycle y cyclo-, basicos
en la formacion del vocabulario del ciclismo, como hemos visto en el capitulo
tres, dedicado a la composicion. En ese mismo capitulo se tratan términos
como triathlon, biathlon, duathlon, vélodrome y otros muchos formados por
elementos griegos.
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Ademas de ellos, podemos citar otros dos helenismos: pneumatique
(hoy casi siempre abreviado en pneu) y marathon, término empleado en primer

lugar en atletismo (ver vocabulario del atletismo, apartado 6.10.7.).

5.2.3. HISPANISMOS

Los hispanismos en la lengua ciclista francesa se reducen a dos tipos:

En primer lugar, lo que algunos autores denominan xenismos®, es decir,
realidades especificas al contexto espafiol y que no son significativas fuera de
su empleo original. Asi la Vuelta y le maillot amarillo hacen referencia a
realidades que soélo se dan en Espafia y se suelen encontrar en espafol,
aungue también es frecuente encontrar las denominaciones francesas Tour

d’Espagne y maillot jaune.

En segundo lugar, es significativa la presencia de varios términos
procedentes de la lengua de la tauromaquia: aficionado, corrida, estocade,
estoquer, mano a mano, de vérité. El colorido y la plasticidad de estos términos

hacen que se empleen para referirse a varias acciones de las carreras.

Estocade, estoquer: la imagen del torero que da muerte al toro se
emplea figuradamente para referirse a la accidén decisiva, al ataque definitivo
que derrota al adversario. Son términos muy socorridos porque unen el
caracter violento y el de espectaculo. Algo menos usada es la expresion planter

une banderille, llevar a cabo un ataque que hace dafo al adversario.

Mano a mano: esta expresion taurina, que precisa que solo actian dos
toreros en la corrida, se extiende al campo del ciclismo para referirse a una

lucha de hombre a hombre, en solitario entre dos grandes campeones:

On évalue a 400 000 le nombre de spectateurs qui
assisteront a ce pathétigue mano a mano (Cottereau-Stéphane

en la Burdeos-Paris de 1893)%

Fue famoso el que enfrentd a Poulidor y a Anquetil en el Puy-de-Déme
en el Tour de 1964.
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De vérité: se aplica esta locucion al momento de la prueba en el que
cada uno va a dar la medida de sus posibilidades. Por extension se habla de
étape de vérité para indicar que es decisiva para el desenlace final de la
competicion. Mas particularmente se aplica esta locucion a las pruebas
contrarreloj, en las que el corredor debe afrontar la situacion él solo, sin poder
buscar abrigo tras otro corredor y sin ayuda de los compafieros. La locucién ha
pasado a la lengua general: heure, minute de vérité: moment décisif ou on doit

affronter une situation réelle, sans faux-fuyant (Petit Robert).

Aficionado: desde 1831 se viene usando este hispanismo para referirse
a los apasionados de las corridas de toros. Pero ya a finales del siglo XIX se
extiende el uso al apasionado de cualquier deporte. Generalmente hace
referencia a los aficionados de Espafia o de un pais de habla espafiola: avec le
temps la colére de |"aficionado” s'estompera®®. Le "Jardinero”, sa sainteté -
pour un aficionado andin - Lucho Herrera®, pero también puede encontrarse
aplicado a cualquier apasionado de ciclismo de otro pais o como sinénimo de
amateur (en su oposicion a professionnel): Rien ne distingue le professionnel

de I'aficionado?®.

Suelen encontrarse los términos picador o matador aplicados a ciclistas
espafioles, mientras que corrida se emplea para designar una lucha

encarnizada en una prueba.

5.2.4. ITALIANISMOS

Como en el caso de los hispanismos, varios términos italianos son

xenismos para designar realidades especificamente italianas:
Le Giro, que alterna con le Tour d’ltalie.
La maglia rosa, que designa al primer clasificado en el Giro.

Le maillot noir, traduccion de maglia nera, apelacion humoristica del

ultimo clasificado en el Giro.

La primavera, sobrenombre de la clasica Milan-San Remo.
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Squadra, que designa sobre todo al equipo nacional italiano de ciclismo,

aungue a veces se aplica a cualquier equipo italiano.

Tifoso, que se refiere a los aficionados italianos. Se emplea sobre todo
en plural: tifosi.

Campionnissimo, superlativo italiano que se aplicO en primer lugar a
Girardengo y después a Fausto Coppi. A veces se aplica a otros grandes

corredores italianos.

Por otra parte, el italiano proporciona tres palabras significativas en el

ciclismo:

- Guidon: este término, tomado del italiano guidone, ya existia desde el
siglo XIV con diversos significados, pero a finales del siglo XIX se adopta para
designar al manillar de la bicicleta.

- Gregario: esta palabra comenzé empleandose para referirse a los
compaferos de equipo que ayudaban a los grandes campeones italianos como
Fausto Coppi o Gino Bartali, pero pronto se extendié su uso a todos los
corredores (italianos o no) de segundo orden que ayudan a su jefe de filas. En
italiano esta palabra tiene connotaciones bélicas (significa “soldado raso”) y no
las peyorativas que tiene en espafiol la palabra gregario o en francés grégaire
(qui porte certains individus a suivre docilement les impulsions du groupe ou ils

se trouvent, Petit Robert).

- Gruppetto: esta palabra italiana (diminutivo de gruppo) se utiliza desde
principios del siglo XIX en musica (ornement composé de trois ou quatre petites
notes brodant autour d'une note principale, Petit Robert). En ciclismo se refiere
al grupo de corredores retrasados que, en las etapas de montafia, ruedan
juntos con el objetivo de no llegar fuera de control o, en caso de que esto Ultimo
ocurra, presionar a los jueces para que no les descalifiquen, dado su amplio

numero. Es sinénimo de autobus.

Para terminar sefialaremos la palabra mafia, que sirve en ciclismo para
designar el pacto mas o menos oculto entre varios corredores que se unen
para conseguir el mayor numero posible de premios. Se suele dar sobre todo
en algunas competiciones, como los criteriums, que se corren a titulo individual.

Es frecuente la locucién étre de la mafia (“pertenecer a uno de estos grupos”).
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5.2.5. OTROS

Los demas idiomas apenas aportan algun término aislado:

El flamenco aporta kermesse, empleado desde el siglo XIV, en Bélgica y
el norte de Francia, con este sentido: féte villageoise ou foire annuelle célébrée
avec de grandes réjouissances en plein air (Petit Robert). Desde finales del
siglo XIX se aplica a cualquier fiesta popular al aire libre. En ciclismo se empled
inicialmente en Bélgica para referirse a una carrera disputada durante una de
estas fiestas. Después amplia su significado a otras carreras que se celebran

en un circuito.

La Vuelta a Flandes se denomina indistintamente en la prensa francéfona
Tour des Flandres o Ronde van Vlanderen, pero es habitual encontrarla

abreviada en de Ronde, con el articulo neerlandés de.

El arabe proporciona cador y caid. En primer lugar se emplean en el
argot callejero para designar un jefe de banda y de ahi pasan al ciclismo para

aplicarlos a los corredores de mayor importancia en el pelotén.

Finalmente, del japonés procede keirin, que designa un tipo de carrera

en pista, originaria de Japon.
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6. PRESTAMO INTERNO

6.1. INTRODUCCION. PRESTAMO INTERNO Y
CAMBIOS DE SENTIDO

El vocabulario ciclista comprende términos que provienen de otros
campos Iéxicos de la lengua general o de vocabularios especializados. El uso
de un Iéxico puramente técnico deportivo haria de la lengua del ciclismo un
campo impenetrable para el profano, de ahi la busqueda de palabras efectivas,
expresivas, que sirvan al periodista para transmitir los datos, pero también las

emociones y las pasiones de manera rapida y eficaz.

Las palabras cotidianas, asi como las relativas a areas diversas, pierden
en cierto modo su significado cotidiano para adquirir uno nuevo (Mas 0 menos
alejado del original), no ya porque su base semantica cambie sustancialmente,
sino porque su valor relativo se colorea de valores tipicos del mundo al que se
trasplantan. El vocablo evoluciona semanticamente para poder traducir

realidades diferentes a las que designa en la lengua corriente.

6.1.1. ESPECIALIZACION Y GENERALIZACION

Podemos considerar los cambios de sentido desde el punto de vista
sociolingtiistico, en tanto en cuanto se producen por el paso de un término de
un grupo social a otro. Existen dos posibilidades: la generalizacion o la
especializacion. La especializacion se produce cuando una palabra de la
lengua comun pasa al vocabulario especifico de un grupo con un sentido
especial, mientras que la generalizacion es el proceso contrario, una palabra
especifica de una colectividad pasa a ser utilizada por el comun de los
hablantes. En el transito la palabra puede ampliar su significado, restringirlo o

modificarlo.

Aplicando esto a nuestro caso, la especializaciéon se da cuando la lengua
del ciclismo toma prestada una palabra de la lengua general o de la lengua

propia de otro campo para denominar algo propio de este deporte.
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Asi una accion fundamental del ciclismo como es escaparse puede
designarse con verbos muy comunes de la lengua general como partir, sortir o
s’en aller. Al pasar al ciclismo sufren una especializacion de sentido. Esto

mismo sucede con los verbos de la lengua familiar filer o se sauver.

Ademas de la lengua general, distintos campos contribuyen al Iéxico
ciclista mediante la especializacion de significado. El término bélico attaque,
por ejemplo, se especializa en ciclismo para designar un demarraje para
escaparse del pelotén o librarse de un adversario. El término religioso
résurrection se aplica a un corredor que se recupera tras un desfallecimiento o
una época de baja forma. La palabra tempo pasa de la musica al ciclismo con
el sentido especial de tren, ritmo de carrera. Ofrecemos numerosos ejemplos

de todos los campos mas adelante en este mismo capitulo.

En cuanto a la generalizacion, en nuestro caso se concreta en dos
procesos: el paso de un término de un deporte a otro (del ciclismo a otro

deporte o viceversa) o bien el paso de una palabra ciclista a la lengua general.

Muchos deportes contribuyen a enriquecer el léxico ciclista, como
veremos en el apartado 6.10. Asi leader, chance, favori proceden de la hipica;
lever le pied o appuyer sur I'accélérateur, del automovilismo; visser la poignée,

del motociclismo; escalader, del alpinismo; k.o. o jeter 'éponge, del boxeo, etc.

El ciclismo, por su parte, proporciona vocabulario a otras modalidades
(changer de braquet, contre la montre, etc.) y a la lengua general (perdre les

pédales, étre en roue libre, etc.), como estudiamos en el apartado 6.11.

6.1.2. METAFORA Y METONIMIA

Desde el punto de vista puramente linglistico los cambios de sentido se
producen por la adquisicion por parte de un término de uno o varios semas que
no le son propios. La palabra se aparta de su significado y de su referencia
habitual, produciéndose una transferencia de sentido. Se trata de lo que
comunmente se denomina tropo, concretamente la metafora y la metonimia. La
base de estos procedimientos esta en la alteracion del significado primario de

un término para adquirir otro mas o menos figurado.
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Con la metafora se designa una nocion mediante un término que
expresa otra nocidn con la que tiene algun tipo de semejanza semantica. En el
caso de la metonimia, la relacién entre el término real y el figurado es, mas que
de semejanza, de contigiidad. No vamos a insistir en aspectos tedricos sobre
estos tropos, ampliamente tratados por numerosos linguistas: Ullmann, Le
Guern, Baylon y Fabre, etc. Insistiremos mas en su plasmacién concreta en

nuestro campo de estudio, el ciclismo.

Tradicionalmente se han venido considerando estos tropos desde el
punto de vista estilistico y por tanto entraban en el campo de estudio de la
retérica o de la estilistica. Hoy, sin embargo, ya nadie discute que no se trata
s6lo de algo ornamental sino que va mucho més alla, para entrar en aspectos
centrales de cambio o relaciones de significado, y por tanto constituye uno de
los objetos de estudio fundamentales de la semantica.

Ademas del aspecto puramente estilistico, el uso de estos
procedimientos puede responder a otras necesidades que pueden ser
denominativas (dar un nombre a algo que no lo tiene) o expresivas (buscar un

nombre que exprese la nocion de manera mas emotiva que el nombre técnico).

Para nombrar una nueva realidad deportiva, para la que no existe un
término en la lengua, se puede recurrir a los tropos, que constituyen una
neologia léxica, basada en la semantica, de la misma manera que la neologia
formal se basa en procedimientos morfolégicos como la derivacién o la
composicion. Asi pues, es la carencia de términos validos en la lengua la que
hace que se recurra a la metafora o a la metonimia. Por otra parte, el recurso a
estos tropos no es en modo alguno forzado puesto que, como opinan Lakoff y
Jhonson (1986, p. 39), la formacién de metaforas es un hecho natural aplicable
no solamente al lenguaje, sino al pensamiento y a la accion, a nuestra manera de

actuar y de pensar.

Cuando se inventa el neuméatico de competicién, especialmente fino, se
necesita un término para designarlo y se recurre a la metafora: boyau, usado con
anterioridad con el sentido de conduit, tuyau souple (Petit Robert). La analogia

de forma hace que se adopte este término para la nueva realidad.
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Se recurre también a la metafora para nombrar al vehiculo que circula
detras del ultimo corredor y que va recogiendo a los corredores que abandonan
la carrera. Se le denomina balai, término que ya se habia usado figuradamente

con anterioridad con el sentido de derniére voiture d'omnibus (Esnault).

Igualmente, encontramos ejemplos en la técnica ciclista, tanto individual
como colectiva. Asi para denominar el modo de pedalear en el que el ciclista se
levanta del sillin y carga el peso alternativamente sobre cada pedal se utiliza la
locucion en danseuse, por analogia con el movimiento de una bailarina.
Cuando sopla el viento, los corredores adoptan sobre la carretera una
disposicion en forma escalonada para protegerse unos a otros; para nhombrarla

se recurre de nuevo al procedimiento metaférico: éventail.

En otros casos la lengua si cuenta con un término para designar la nocion
deportiva, pero se busca otra denominacion para representarla con mayor viveza,
con mayor fuerza expresiva. La aridez de los términos técnicos se sustituye por la
expresividad de las metaforas 0 metonimias, que plasman mejor la belleza, la

emocion y la pasion de la carrera.

El terreno llano tiene varias denominaciones, como plat o plaine, sin
embargo el término metaforico billard es mucho mas expresivo, refleja mejor la

impresion de facilidad para recorrerlo.

Un corredor especialista en el llano, que rueda muchos kildmetros a buen
ritmo es un rouleur. Si se quiere destacar esta cualidad se puede acompafar este
sustantivo de adjetivos como bon o grand: bon rouleur, grand rouleur. Sin
embargo el término metaférico locomotive es mucho mas expresivo, define con
mucha precision a un corredor capaz de ponerse al frente del pelotén y rodar

durante muchos kilémetros a un ritmo altisimo.

Para hablar de un corredor que se sale de la carretera se pueden emplear
simplemente locuciones neutras como sortir de la route, quitter la route, tomber.
Sin embargo el ciclista (y a menudo también el cronista) prefiere locuciones
figuradas como aller aux paquerettes, manger de la luzerne, piétiner de la
luzerne, brouter, entrer (rentrer, partir) dans le décor, aller au décor, valser dans le

décor.

172



El término figurado metaforico se carga de una serie de connotaciones
gue no estan presentes en el término propiamente técnico. Asi en lugar de les
cyclistes se suele emplear la expresion les géants de la route. El sentido basico
de ambos es el mismo, hacen referencia a los corredores ciclistas. Pero las
connotaciones son diferentes. En el caso de les cyclistes se trata de una simple
denominacion, sin ningun matiz afectivo o emotivo. Sin embargo les géants de
la route aporta connotaciones épicas, al considerar al corredor como un gigante

que realiza proezas homéricas sobre la carretera.

El periodista no es completamente libre de elegir los términos que va a
emplear en sus articulos. Hay cierto tipo de vocabulario que, en cierta medida,
se impone al cronista. Ni siquiera la estilistica es siempre fruto de la eleccién o
del deseo del individuo. Hay ciertos campos de vocabulario a los que el
periodista se ve practicamente “obligado” a recurrir.

Un ejemplo claro es el lenguaje bélico. La carrera se contempla casi de
forma obligada como una batalla. La analogia global entre la lucha armada y la
lucha deportiva se impone de manera demasiado clara para que el cronista
pueda escapar a ella y encontrar en otra parte vocablos mas aptos para servir

de vehiculo a las informaciones que tiene que transmitir.

La abrumadora superioridad de las imagenes bélicas deja no obstante
algun lugar para otros campos. El vocabulario de las clases sociales, del
mundo del espectaculo, de la técnica o de la religién se utilizan con profusién.
En menor medida se recurrira a otros campos como la navegacion maritima, la

caza, las finanzas, etc.

Si en la metéafora la sustitucion del término real por el figurado se basa
en la semejanza, en el caso de la metonimia se basa en la contiguidad. El
concepto de contigiidad es muy abierto, practicamente englobaria todo lo que

no es semejanza, es decir lo no metaférico.

¢ La parte por el todo: pédale = bicyclette, plancher = piste en bois. Los
pedales, como parte fundamental de la bicicleta (se avanza al accionar sobre
ellos), designan metonimicamente el instrumento entero (ver apartado 6.6.2.).
Por su parte plancher designa la pista de madera y forma locuciones como les

rois du plancher o brdler le plancher (ver apartado 6.8.2.1.).
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¢ El instrumento por el agente: pédale = cycliste. Ademas de la bicicleta,
también el propio ciclista se denomina metonimicamente con el término pédale,
aungue en la actualidad se ve limitado en cierta medida por las connotaciones
de homosexualidad de la palabra pédale (ver apartado 6.6.2). Una metonimia
similar esta en la base de frases como un coureur a crevé (el que se pincha en

realidad es el neumatico).

¢ El instrumento por la actividad realizada con él: vélo = cyclisme,
bicyclette = cyclisme, pédale = cyclisme, chrono = temps chronométré. Los
términos bicyclette y vélo, sobre todo éste ultimo, se usan muy a menudo para
designar el ciclismo. En el caso de la palabra pédale se produce un doble
proceso de metonimia. En el primero pasa de designar una parte de la bicicleta
a la bicicleta misma, y en el segundo, de la bicicleta al deporte practicado con
ella. Chrono (abreviatura de chronométre) pasa a designar el resultado de la
actividad realizada con este instrumento, es decir el tiempo empleado por un

ciclista para realizar la prueba.

¢ La materia por el objeto fabricado con ella: bois = piste en bois, ciment
= piste en ciment, érable = piste en bois d’érable. En estos tres casos la

materia pasa a designar la pista construida con ella.

¢ El continente por el contenido: el término topette designa en lengua
general una botella larga y estrecha, que puede contener vino u otras bebidas.
En ciclismo designa también por metonimia el contenido de la botella. La
connotacién del término es totalmente negativa porque se sospecha que la
botella contiene un producto dopante. Asi se ha creado la locucidbn marcher a la

topette con el sentido de doparse.

El caso de seringue es muy similar: pasa a designar metonimicamente el
contenido de la jeringuilla, es decir un producto dopante. Forma la locucién

marcher a la seringue, sinbnimo de doparse.

¢ El objeto por sus dimensiones: para indicar la distancia entre dos
competidores en la linea de meta se puede recurrir, ademas de a las unidades
del sistema métrico, a términos como roue, boyau 0 pneu, menos exactos pero
mMAas expresivos y mas cercanos al ciclista. De ahi expresiones como gagner

d’'une roue, gagner d’une demi-roue, perdre d’'un quart de roue, avoir un boyau,
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prendre un boyau, gagner d’'un boyau, battre d'un boyau, avoir un pneu,
prendre un pneu, gagner d’'un pneu, battre d'un pneu. En todas ellas, roue,
boyau, pneu equivalen a diamétre d’'une roue, épaisseur d’un boyau, épaisseur

d’'un pneu (ver apartado 6.8.2.6).

¢ La accion por el lugar en el que se realiza: contrle no es simplemente
la accion de controlar sino también el lugar en que se controla: controle de

ravitaillement, contr6le des signatures, contrdle des arrivées.

¢ La funcion por el objeto que la realiza: le changement o changement
de vitesse no se refiere sb6lo a la accidbn de cambiar de velocidad sino al

dispositivo que permite hacerlo.

¢ El objeto por el portador o ganador de ese objeto: maillot = porteur du
maillot, médaille = coureur qui a gagné la médaille. El término maillot, solo o
acompafiado de algun complemento que especifique el tipo de competicién o
clasificacion de que se trata (maillot jaune, maillot vert, maillot arc-en-ciel,
maillot a pois, etc.), designa por metonimia al corredor que lo lleva en ese
momento y entra en numerosisimas locuciones, como analizamos en el
apartado 6.8.4. En muchas ocasiones, simplemente el adjetivo de color (jaune,
vert, arc-en-ciel, pois) sirve para simbolizar el corredor lider en una clasificacion
como vemos en ese mismo apartado. Por su parte médaille designa al corredor
gue ha conseguido este trofeo; generalmente va especificado el material de la
medalla: médaille d’or, médaille d’argent, médaille de bronze.

¢ La caracteristica por la persona que la tiene: un grand gabarit, un petit

gabarit es un cycliste qui a un grand gabarit, un petit gabarit (talla).

¢ El signo por la cosa significada: el bouquet es simbolo de la victoria,
por el ramo de flores entregado en la ceremonia posterior a la carrera. Se dice
que tal corredor a obtenu X bouquets, que otro a glané X bouquets o que a ravi
le bouquet, locuciones en las que bouquet es sinénimo de victoire. El podium,
por su parte, es simbolo de uno de los tres primeros puestos en la carrera. Se
puede leer que un corredor a obtenu X podiums a lo largo de su carrera. Otras
locuciones formadas con este término son espérer un podium, faire un podium,
réussir un podium. La borne marca los kildbmetros en la carretera; el ciclismo lo

va a usar como sinénimo de kilomeétre.
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¢ El premio por la competicion en la que se otorga: varios términos
pasan de designar la recompensa otorgada al ganador de una prueba a
designar la prueba en si. El caso mas frecuente es el de prix. Ya desde 1175
se usaba en el sentido de récompense (objet ou somme d’argent) destinée a
honorer celui, celle qui I'emporte dans une compétition (Petit Robert). En el
deporte moderno pasa a designar por metonimia la competicion en la que se
otorga; hay mas de 100 pruebas con el nombre de Prix o Grand Prix (Grand
Prix des Nations, Grand Prix Eddy Merckx, etc.). Siguen este mismo camino los
términos trophée (Trophée Peugeot, Trophée des Grimpeurs, etc.), coupe
(Coupe du Monde, Coupe de France, Coupe Marcel Vergeat, etc.) y bol (bol

d’or, prueba de resistencia).

Aunqgue en menor medida que la metonimia y la metafora, se encuentra en

el vocabulario ciclista la figura de la personificacion.

En un deporte en el que la suerte tiene una importancia primordial (para
obtener la victoria es importante librarse de caidas, accidentes mecanicos,
pinchazos, etc.) es l6gico que se personifique la mala suerte. Los ciclistas lo
hacen por medio de un personaje de cuento, la bruja, la sorciére, muy a menudo
en las locuciones sorciere verte o sorciére aux dents vertes, siempre al acecho

del corredor.

Dada la extraordinaria dureza del ciclismo, otro elemento que infunde
pavor al corredor es el desfallecimiento, que encuentra también su
personificacion en 'homme au marteau (o la variante I’'homme au maillet) que
acecha al corredor sobre todo en las etapas de montafia para aniquilarlo con su
matrtillo gigante. El corredor qui fait connaissance de ’homme au marteau sufre
un desfallecimiento brutal y repentino. Esta imagen fue inmortalizada por el
célebre caricaturista René Pellos. Otra representacion del desfallecimiento es
le général Bambou. Estas personificaciones estan basadas en las locuciones

coup de bambou, coup de marteau (desfallecimiento brutal).

También el terreno y los elementos se personifican. El ciclista debe
luchar contra el viento (braver le vent, batailler contre le vent) y sobre todo
contra la montafia (se mesurer a la montagne, dompter la montagne). Las

montafias se convierten en gigantes contra los que hay que luchar: le géant
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des Alpes (Iséran), ce géant Alpin (Alpe-d’Huez). Pueden convertirse ademas

en jueces, juges de paix, magistrats, que dictan quien merece la victoria.

Ademas del viento y las montafias, el ciclista tiene un enemigo
implacable: el tiempo. De ahi que se vea personificado en le Pére Temps, que
encontramos en expresiones como contre le Pere Temps o assaut au Peére
Temps, que se aplican a las carreras contrarreloj. La montre se personifica en

locuciones como courir contre la montre, se battre contre la montre.

Los diferentes fenomenos Iéxicos que hemos visto (la especializacion, la
generalizacion, la metéfora, la metonimia, la personificacién) a menudo no se
presentan en estado puro sino que, al pasar de otro ambito al del ciclismo, el
término sufre un proceso en el que se entremezclan varios de ellos e incluso
alguno mas como la hipérbole. Por tanto nos parece mas adecuado no
compartimentarlo en estos apartados sino que resulta mas clarificador hacer

una division segun los diferentes campos que aportan léxico a nuestro deporte.

Al final de cada apartado ofrecemos, ademas de las notas
correspondientes, una serie de citas en las que aparece el vocabulario

estudiado, en el caso de que no aparecieran en el glosario (capitulo 8).

6.2. LENGUA EPICO-MILITAR

El campo al que mas recurre el deporte para forjar su vocabulario es el
militar. La razon es la analogia entre la guerra y el deporte, algo en lo que

coinciden la practica totalidad de los estudiosos del tema.

Ya en 1911 Rozet expresaba esta teoria, y el tiempo ha venido a darle la

razon:

On a soutenu gravement et maintes fois que la guerre —
par ce qu'elle comporte d’efforts physiques et de souffrances —
était pour les nations une nécessité morale. Qui sait si le sport,
lutte pacifique, ne la remplacera pas un jour et ne deviendra
pas la forme atténuée de la guerre en gardant la méme valeur

éducative.!
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Otros investigadores, como Norbert Elias, sostienen que la agresividad y
la violencia estan en la base misma del deporte. Este autor opina que la
sensibilidad y los gustos deportivos, salidos de un proceso prolongado, son
dependientes de los gustos sociales. Contra las ideas preconcebidas, la
violencia ha disminuido considerablemente con el paso de los siglos; en
nuestros dias las instituciones no autorizan su uso de forma personal por los
individuos: le monopole de la contrainte physique est assumé par le pouvoir
central’. Es esta perspectiva de afirmacion del poder del Estado por la
monopolizacién del ejercicio de la violencia fisica la que hace que el
espectaculo deportivo tome su sentido. La sociedad “civilizada” ha ritualizado el
ejercicio de la violencia bajo la forma de confrontaciones reguladas que
satisfacen al espectador por procuracion.

Ainsi, le plaisir de la lutte et de l'agressivité trouve un
exutoire socialement admis dans la compétition sportive. Cela
apparait surtout dans le cbté “spectacle”, dans lattitude de
“réve éveillé” des spectateurs d'un combat de boxe qui
s’identifient a ces quelques rares personnes auxquelles on a
accordé le droit limité et strictement codifié de donner libre

cours & leur agressivité.®

Es indudable que las principales modalidades deportivas surgieron, en
muchos casos, por una canalizacion de la violencia de la guerra. Esto es
evidente en los deportes de combate como el boxeo, la lucha o la esgrima,
pero también se aprecia en otros deportes como el futbol, el rugby, el ciclismo,
etc.

El deporte, como la guerra, esta construido sobre el concepto de
“oposicion”, de luchar contra. Ambos comparten el aspecto agonistico, de lucha
y sufrimiento. En el deporte, esta lucha esta perfectamente reglamentada y
ritualizada, como choque de dos fuerzas activas: ataque contra defensa; buena

suerte, mala suerte; instinto, estrategia; valor fisico y valor moral.

En ciclismo no hay un adversario contra el que luchar directamente,

como en los deportes bipolares (futbol, baloncesto, balonmano, boxeo, tenis,
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etc.); sin embargo todo es oposicion: el ciclista se enfrenta en primer lugar a si
mismo, a su propio cuerpo, a sus posibilidades y a sus limitaciones; en
segundo lugar, lucha contra las dificultades exteriores: la distancia, la carretera,
el viento, la montafia, y sobre todo el tiempo; finalmente se opone a los

corredores adversarios.

La lucha esta ritualizada y reglamentada porque el espiritu bélico esta,
efectivamente, presente, pero la victoria no se obtiene a precio de sangre: la
agresividad fisica, la inteligencia tactica y estratégica estan dirigidas a través de

canales que atemperan su violencia.

Por otra parte, el deporte y la guerra comparten también el concepto
basico de actividad fisica, que implica preparaciéon y habilidad. En este sentido
no hay que olvidar que la idea olimpica del bardén Pierre de Coubertin, que ha
marcado el destino del deporte y ha forjado su universalizacién, tiene un origen

militar: la derrota de los soldados franceses, mal preparados fisicamente.

La asimilacion de una carrera ciclista con una batalla se impone de
manera clara y esta presente en numerosas cronicas y en numerosos autores.

Veamos como lo explica Roland Barthes:

La dynamique du Tour, elle, se présente comme une
bataille, mais l'affrontement y étant particulier, cette bataille
n'est dramatique que par son décor ou ses marches, non a
proprement parler par ses chocs. Sans doute le Tour est
comparable a une armée moderne, définie par I'importance de
son matériel et le nombre de ses servants; il connait des
épisodes meurtriers, des transes nationales (la France cernée
par le corridori du signor Binda, directeur de la squadra
italienne), et le héros affronte I'épreuve dans un état césarien,
proche du calme divin familier au Napoléon de Hugo (“Gem
plongea, l'oeil clair, dans la dangereuse descente sur Monte-

Carlo”).*

Estas analogias evidentes permiten a la lengua deportiva, y
especificamente a la ciclista, nutrirse de un fondo léxico especifico de la lengua

épico-militar.
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6.2.1. LENGUA EPICA

La épica es consustancial al ciclismo. Ya desde los primeros tiempos del
Tour Henri Desgrange creaba con sus cronicas la trama de una cancion de

gesta, cuyo héroe se vestia con el maillot amarillo.

La adjetivacion empleada para los corredores entronca con la épica
homérica y de los cantares de gesta: le divin chauve Marco Pantani, le beau
Mario (Cipollini), il Magnifico (Cipollini), Richard coeur de lion (Richard
Virenque), Bébert les gros mollets, le terrible Graham O’Bree, la colosse
Hubner, Lucho le bagarreur, le malchanceux Rominger, le fou pédalant (Gerrit
Shulte), le taciturne (Antonin Magne). El mas claro ejemplo lo tenemos en los
epitetos atribuidos a Indurain durante la época de su dominio total:
I'intouchable, I'invencible, le Grand, le Grand d’Espagne, le géant de Navarre,
Sa Majesté Miguel Indurain, etc.

Las relaciones entre los corredores son consideradas desde el punto de
vista feudal. En lo alto de la escala esta le roi, la reine, sa Majesté, le
souverain. A continuacion figuran prince, suzerain, seigneur, grand, dauphin,
maitre, etc. En la parte baja de la escala encontramos domestique, esclave,
valet, serviteur, cuya mejor cualidad se expresa casi siempre con el adjetivo

fidele.

El corredor ciclista se compara a veces con el caballero andante. Se le
ha denominado en alguna ocasion chevalier de la manivelle. Para ser
nombrado caballero hay que hacer primero la initiation (l'initiation avait duré trois
pénibles semaines, es decir toda la duracién del Tour), de modo que al llegar a
los Campos Eliseos, el corredor tiene derecho al adoubement® (ceremonia
medieval en la que el joven noble es nombrado caballero y recibe sus armas y su

armadura).

El camino del corredor ciclista, como el del caballero andante, esta lleno
de peligros. La mala suerte esta al acecho, personificada en la sorciere verte o
la sorciere aux dents vertes. El desfallecimiento encuentra su personificacion
en 'homme au marteau (o la variante 'homme au maillet), que acecha al
corredor sobre todo en las etapas de montafia para aniquilarlo con su martillo

gigante.
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También el terreno y los elementos se personifican. El ciclista debe
luchar contra el viento (braver le vent, batailler contre le vent, que recuerda a
Don Quijote luchando contra los molinos), y sobre todo contra la montafa (se
mesurer a la montagne, dompter la montagne). Las montafias se convierten en
gigantes contra los que hay que luchar: le géant del Alpes (Iséran), ce géant
Alpin (Alpe-d’'Huez). Pueden convertirse ademas en jueces, juges de paix,
magistrats, que dictan quien merece la victoria (son personajes muchos mas
evocadores que los prosaicos y burocréaticos juge a l'arrivée, juge au départ,

juge compteur de tours, juge de virage).

Las mejores etapas de montafia reciben calificativos como mythique,

|légendaire o dantesque.
Segun Roland Barthes, la etapa méas épica es la del Mont Ventoux:

Le Ventoux, lui, a la plénitude du mont, c’est un Dieu du
Mal, auquel il faut sacrifier. Véritable Moloch, despote des
cyclistes, il ne pardonne jamais aux faibles, se fait payer un
tribut injuste de souffrances. Physiquement, le Ventoux est
affreux: chauve (atteint de séborrhée séche, dit 'Equipe), il est
'esprit méme su Sec; son climat absolu (il est bien plus une
essence de climat qu'un espace géographique) en fait un
terrain damné, un lieu d’épreuve pour le héros, quelque chose
comme un enfer supérieur ou le cycliste définira la vérité de son
salut: il vaincra le dragon, soit avec I'aide d’'un dieu (Gaul, ami
de Phoebus), soit par pur prométhéisme, opposant a ce dieu du
Mal, un démon encore plus dur (Bobet, satan de la bicyclette).®

Estas palabras de Roland Barthes se confirmaron draméaticamente en el

Tour de 1967 con la muerte en estas rampas del britAnico Tom Simpson.

Pero la montafia quiere a los que se enfrentan a ella con valor y
determinacion. Si falta un gran escalador como Pantani la montagne est, pour

une fois, orphéline’.

Los que vencen a la montafia (como los miticos Bahamontes o Charly

Gaul) son anges des cimes, anges de la montagne, grimpeurs ailés, aigles.
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En el ciclismo hay héroes y villanos, fieles y traidores. Los corredores
capaces de grandes victorias y acciones espectaculares (exploit, prouesse,
succes homeérigue) merecen el calificativo de héros, géant (les géants de la
route se ha convertido ya en un tépico). El héroe puede, por supuesto, recibir
afrentas (affront), a las que debera responder como corresponde (venger, se
venger, revanche). A veces la tarea encomendada es desproporcionada
(travaux d’Hercule), pero si la llevan a cabo con éxito consiguen entrer dans la
légende. Para algunos la meta es ganar, para la mayoria es simplemente
llegar, sobre todo en el Tour, en donde Paris, como meta final, se convierte en
ville de chimeres. Les Champs-Elysées es el destino sofiado y el cronista no
puede evitar su comparacion con su referencia mitica antigua de residencia de

las almas de los héroes.

Cuando terminan su carrera, los grandes héroes (Anquetil, Merckx,
Hinault e Indurain), ya convertidos en légendaires, descansan en el Panthéon

du Tour de France, en el Olympe, en donde alcanzaran la immortalité.

Hay personajes que se sacrifican, enfrentdndose temerariamente al
viento, para que otros se beneficien de su heroismo. Son los fieles servidores

de su seior.

El antihéroe esta representado por los que, en su papel de cobardes y
traidores, se limitan a esconderse, a protegerse del viento detras de otros
corredores, a aprovecharse del esfuerzo de los demas, para salir de su cubil en
el momento adecuado y obtener una victoria deshonrosa. Estos personajes
merecen los peores calificativos empleados en ciclismo (rat, ratagasse, suceur

de roues).

Veamos un ejemplo claro de la consideracién del ciclismo como una

cancion de gesta, ya en 1911

De temps a autre, notre Jacquelin, ancien héros de la
pédale, - Achille par la rapidité, Ulysse par I'astuce — parle de
se remettre a I'entrainement. ... L’ancien garcon boulanger, ...,
est un Roland aussi par la gaité dont il orna toujours son
courage et par le pied de nez historique qu’il adressa un jour,
en pleine piste, a son rival immédiat, Major Taylor, ce négre qui
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jouait contre lui les Maures et les Sarrazins. La voila bien, la

chanson de geste!.

Ne soyons point lyriques a demi et poussons plus loin
encore. Au milieu de cette poésie non moins cyclique que
cycliste des vélodromes, Jacquelin est également un
Charlemagne, un Frédéric Barberousse. Ne fut-il pas, n'est-il
pas encore I'éternel revenant, celui qui, apres avoir disparu,
reparait a l'improviste et dont le nom seul, bien longtemps
apres son année triomphale, suffisait a faire trembler les jeunes
et & leur enlever leurs moyens?.?

En 1957, Roland Barthes confirma la consideracién del Tour como una

epopeya en su articulo "Le Tour de France comme épopée".’

Mas recientemente, ante el Tour 96, encontramos este titulo: Indurain-

Jalabert: le duel. Después de presentar a los dos, continda:

II n'en faudrait pas beaucoup plus aux chroniqueurs
épiques pour faire de ce Tour la revanche officielle de
Roncevaux, ou, rappelons-le, dans une trés ancienne édition
(celle de 778, si nos archives sont exactes), le dénommé
Charlemagne, ayant vaincu a Pampelune (ou le Tour passera a
nouveau cette année), se fit surprendre le lendemain par une
attaque collective de [I'équipe basque, a la faveur d'un
rétrécissement de la chaussée. On connait la chanson, comme
dirait Roland, surpris en queue de peloton. La médiocre portée de
l'olifant, & laquelle a depuis lors remédié linvention de Radio-
Tour, avait donné lieu a I'époque a des commentaires horrifiés.
Jalabert n'a pas l'intention de revivre pour son compte personnel

hY

cet épisode facheux et de passer a son tour dans ['histoire

comme le héros de quelque désolante “"chanson de Laurent".!°

Terminaremos el recorrido por la épica con estas dos citas que unen

bicicleta y mitologia:
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Si le rocher de Sysyphe avait été muni de pédales, il elt
(grace a Coppi) roulé sans peine jusqu'au sommet a la barbe
de Jupiter.

Le cale-pied, c'est déja I'étrier, déja l'aile de Mercure".*

6.2.2. LENGUA MILITAR

6.2.2.1. EL TERRENO

El terreno en el que se desarrolla la competicion ciclista se compara con
un campo de batalla. Se habla de champ de bataille, terrain d’explication, front

(en ocasiones las acciones se desarrollan dans tous les fronts).

Los terrenos dificiles como la montafia se asimilan a fortalezas o
castillos que hay que conquistar: los corredores van a l'assaut des cols.
Especialmente duro es el llamado Cercle de la Mort, recorrido pirenaico
constituido por varios puertos legendarios: Aubisque, Aspin, Peyresourde y

Tourmalet.

El recorrido del término champ es significativo. En la Edad Media
designaba el terreno en el que se celebraban los torneos (de ahi deriva la
palabra champion, celui qui en combat restait maitre du champ, Petiot). La
hipica adopta la locucién champ de courses para designar el terreno preparado
para la organizacion de carreras. De ahi pasa al ciclismo, atletismo y otros
deportes con el mismo significado. Ademas su sentido se extiende para pasar a
designar el conjunto de competidores que toman parte en una carrera (otra vez
en este caso es la hipica quien lo utiliza en primer lugar para después pasar al

ciclismo y a otros deportes).

Las metas volantes (llamadas oficialmente sprints volants, sprints
intermédiaires o étapes volantes) reciben igualmente el nombre de points
chauds (término militar que designa la zona peligrosa donde tienen lugar los
combates) por ser lugares en los que la carrera se anima para conseguir los

puntos y los segundos de bonificacion.
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En cuanto a las instalaciones, es resefable el término cagna, término
argoético de los soldados que designaba un refugio militar, que se usa para

referirse a las casetas de los corredores en el velédromo.

6.2.2.2. LA COMPETICION

La competicion ciclista se explicita también con un vocabulario bélico o
violento, empezando con la palabra étape, lugar donde se acantonaban las
tropas. Esta palabra pasa al ciclismo para designar la ciudad en donde
descansan los corredores y, por extension, la distancia que se recorre entre

una ciudad etapa y otra.

Para hablar de un enfrentamiento entre corredores se emplean verbos
como s’empoigner, s’expliquer, se mesurer, se battre, s’entrebattre, se
confronter, se bagarrer, rivaliser, disputer. A veces la locucion utilizada es mas
literaria, chanter pouilles, o de sabor mas antiguo, guerroyer, monter au
créneau (esta ultima reservada a los jefes de fila que han dejado que sus
compaferos luchen por ellos, pero tarde o temprano tienen que pasar a la
accion personalmente). Sin embargo en otras ocasiones el verbo es explicita e

hiperbdlicamente violento: s’assassiner, s’étriper.

Las “armas” utilizadas en estas batallas incruentas son la bicicleta,
llamada en ocasiones machine de combat, o, por representacion metonimica,

las manivelas: s’expliquer avec les manivelles.

Si se produce un enfrentamiento entre dos corredores, se habla de duel,
empoignade, explication; estas confrontaciones pueden ir calificadas con la
locuciéon d’homme a homme. Si en la lucha participan mas corredores se habla
de bagarre, confrontation, lutte, combat, bataille, joute, lice; cuando se
generaliza se habla abiertamente de guerre. La importancia de la lucha se
puede ver también en los calificativos que acompafian a los términos: se habla
de manera hiperbdlica de bagarre féroce, lutte homérique, combat épique;
encontramos una confrontation au sommet cuando ésta se produce entre
corredores de primera fila; después de una etapa movida, en los ultimos
kilbmetros se produce la bataille finale; esta misma locucion se puede aplicar a

una etapa importante al final de una vuelta. Ciertas referencias histéricas se
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utilizan con frecuencia, por ejemplo la bataille des Ardennes se suele aplicar a
la clasica Liege-Bastogne-Liege o a etapas del Tour que recorren estas

montafas.

También los ciclistas, como los ejércitos, intervienen en campafas. Se
habla sobre todo de la campagne de Belgique, que consiste en disputar las
clasicas belgas del mes de abril y la campagne d’ltalie, centrada en el Giro de
Italia y otras clasicas transalpinas. Subyace bajo estas expresiones la
referencia a campafas militares famosas como la campagne d’Egypte o les

campagnes d’ltalie.

Ciertos corredores 0 equipos especialmente buenos provocan el panico
entre los adversarios. Asi se ven expresiones como semer la panique, semer la

terreur.

Por supuesto, ante la ausencia de lucha, se emplea el término tréve.

6.2.2.3. LOS PERSONAJES

La organizacion de los equipos y del peloton esta basada en la jerarquia
militar. Los corredores importantes son denominados chef de file o général.

Cuando un equipo se queda sin lider se dice que esta décapitée.

A continuacion figuran los ayudantes de gran valor: el capitaine de route
tiene el papel fundamental de organizar la aplicacion de la tactica dictada por el
director deportivo y la proteccion del lider; es un puesto importante en el
escalafébn y es dificil conseguirlo (es muy duro conquérir les galons de
capitaine); la funcién de apoyo al lider también la cumple el lieutenant (en un
equipo puede haber varios, siendo el fundamental el premier lieutenant,
mientras que el lieutenant de montagne cumple una funciéon fundamental en las

etapas montafiosas).

Los corredores encargados de la protection de su jefe de filas forman la
garde, que puede ir calificada de varios modos: la vieille garde (formada por los
mas veteranos Yy fieles al lider), la garde rapprochée, la garde prétorienne, la
garde impériale, les gardes du corps. Se hizo famosa en los afios setenta la

garde rouge (por el color del maillot de estos corredores que protegian a su jefe
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de filas, el belga Rik van Looy). La locucion les hommes de main se usa

también con este sentido.

Si el cronista es mas osado y amante de la historia o de la literatura,
puede hablar de grognard (que hace referencia a los soldados de la vieja
guardia de Napoledn), o de séide (seguidor fanatico de un jefe, que procede de

Zayd, personaje de la tragedia de Voltaire Mahomet).

En la parte mas baja de la jerarquia figuran los corredores calificados de
sans-grade, soldat o simple soldat. De los que acaban de debutar como

profesionales se dice que van a faire ses armes, faire ses classes.

Para designar a los corredores de otros equipos se utilizan igualmente
términos bélicos: adversaire, rival e incluso ennemi; aunque también entre ellos
se pueden encontrar alliés o complices para conseguir un determinado objetivo.
El rival que puede vencer a un corredor es calificado de dangereux o

menacant.

Otros muchos términos que designan a corredores de diverso tipo
proceden del ambito militar. A los participantes en una prueba se les llama
belligérants, una nueva incorporacién a un equipo es una recrue, un corredor
que pasa a formar parte de un equipo extranjero es un légionnaire. Los
corredores valientes y con caracter son llamados frecuentemente
mousquetaires. Los ciclistas nacidos en el mismo afio seran la classe 1973, la
classe 1974, etc. Les poilus de 14 (soldados de la guerra de 1914-1918)
proporcionan la base metaforica para hablar de los poilus de 52x14, en donde
el afo se sustituye por el desarrollo utilizado. Las etapas alpinas del Tour son
una buena ocasién para que el cronista recuerde al cuerpo de infanteria de los
chasseurs alpins para aplicarlo a algun corredor que se haya destacado en

ellas.

Los mejores corredores en una especialidad concreta son artificiers
d’élite; el que se dedica a desgastar al adversario para que su lider remate el
trabajo después es un sapeur; el que inicia una escapada para preparar el
terreno a su jefe de filas es un éclaireur; el corredor que hace todo lo contrario,
es decir que se coloca el ultimo del peloton es el serre-file. La imagen del pirata

gue se dedica al pillaje la encontramos en écumeur, ciclista que sélo disputa
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las pruebas de segundo orden para obtener triunfos faciles, pero lucrativos. El

corredor que se arriesga demasiado es un kamikaze o suicidaire.

Es especialmente significativo el gran nimero de términos que ensalzan
en los corredores cualidades guerreras y agresivas: accrocheur, courageux,
attaquant, battant, combattant, combatif, offensif, lutteur, bagarreur, pugnace,
saignant, sanglant, ardent, acéré. A un corredor agresivo, luchador, se le
aplicaran las locuciones avoir la hargne, avoir la haine, avoir la rage. A estos
ejemplos hay que afiadir otros mas expresivos como guerrier, terrible, flingueur,
franc-tireur, dynamiteur, bombardeur, bombe. Algunos incluso son calificados
de carnassier o vorace (el corredor avido de ataques y victorias). La hipérbole
se extrema en la expresion aplicada a un gran campeén, del que se dice que

posséde la foudre qui tue'?.

Otra serie interesante es la que designa a los corredores de superior
calidad, imposibles de derrotar, calificados de irrésistible, invincible,
imprenable, intouchable, imbattable, inabordable, inattrapable, indétronable,
intenable, inattaquable, insaisissable, intraitable. Para los aficionados un
corredor especialmente admirado y querido es un héros.

Un corredor rapido se puede designar mediante metaforas
armamentisticas, de manera que el ciclista se convierte en torpille ailé, boulet

de canon, o bombe humaine.

Cuando un corredor aficionado se decide a convertirse en profesional, se
utiliza la locucion franchir le Rubicon, con las variante sauter la riviere, faire le
grand saut. Cuando se pasa de corredor a director deportivo, se emplea passer

de l'autre c6té de la barriére, de la barricade.

Otros personajes del mundo del ciclismo son designados por medio de
términos bélicos: la grosse artillerie designaba a los entrenadores montados en
motos que precedian a los ciclistas en las carreras de larguisimas distancias en
los comienzos del deporte ciclista, como el Bol d’Or; para ser entrenador hace
falta tener les galons de directeur sportif. Se designa homme de terrain a una
persona (generalmente el entrenador) con experiencia que esta en contacto

estrecho con sus corredores sobre el terreno, que los comprende, por
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oposicion a los dirigentes o el personal administrativo, que son considerados

burdcratas.

6.2.2.4. LOS EQUIPOS Y GRUPOS DE CORREDORES

Los equipos son designados muy a menudo con términos militares como
effectif, bande, formation o rangs (grossir les rangs, rejoindre les rangs de un
equipo). Este ultimo término puede encontrarse para referirse a una categoria
de corredores (les rangs pros, por ejemplo). Los equipos italianos suelen ser
denominados squadra. Para otros equipos, sobre todo espafioles o italianos, se
utiliza el término armada ('armada rose de la Once, 'armada Mapei, I'invincible
armada -Telekom-). En los afios treinta se denominaba al equipo de Bélgica

participante en el Tour I'escadron noir, por el color de su maillot.

Por otra parte hay que sefalar la locucion la bande a ..., que designa a
un equipo muy unido, bajo la direccion de un jefe (corredor o director deportivo)
cuyo carisma y autoridad son indiscutibles. Se emplea mucho en el deporte
actual. Asi en futbol tenemos la bande a Hidalgo, la bande a Platini y en
ciclismo la bande a Guimard, la bande a Hinault, la bande a Mario (Cipollini).
Podemos encontrar igualmente variantes de bande como gang, cosagues,
cacous: le gang a Erik (Zabel), les cosaques a Jan (Svorada), les cacous a

Frédéric (Moncassin).

Algunos equipos temibles por su poderio son designados
metaféricamente machine de guerre. En ocasiones se considera a los
corredores como armas de la formacion y asi se dice que tal equipo esta
supérieurement armé, gracias a ciertos corredores, o que tiene plusieurs
cordes a son arc, es decir, que posee varios corredores en condiciones de

vencer.

Para designar el grupo de corredores por excelencia se emplea un
término de origen militar: peloton. Si éste va en persecucion de algun escapado
se habla de peloton de chasse. Para referirse a la mayor parte de los
corredores se emplea la locucién le gros su peloton. Como sin6nimos de
peloton encontramos troupe y, segun el tamafio que tenga, armée (muchos

corredores) o bataillon (cuando ya quedan menos hombres). Otra palabra mas
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neutra como es groupe se tifie de belicismo en la locucion groupe de
commandement. Armada se aplica, ademas de a un equipo, a un grupo de
corredores que persiguen a otro. El conjunto de corredores que toman parte en
una carrera se denomina champ (ver apartado 6.2.2.1.).

6.2.2.5. LA TACTICA Y LA ESTRATEGIA

Los equipos ciclistas son considerados como ejércitos. Lo hemos visto
en sus denominaciones, en su organizacion interna. Esto se ve confirmado por
la profusiébn de términos y locuciones que explican los movimientos, la

organizacion, etc.

La incorporacibn de nuevos ciclistas a los equipos se asimila al
reclutamiento de soldados: recrutement, engagement. Los conjuntos se
esfuerzan por engager, enrdler a los mejores corredores del momento. El
corredor que se incorpora es considerado recrue, va a se rallier a la formacion,

viene a grossir les rangs del equipo.

Los corredores que participan en una carrera son engages, y cuando ya

no quieren participar en la competicion se dice que van a se démobiliser.

Lo mismo que las tropas en campafa, los ciclistas necesitan
avituallamiento: ravitaillement, contréle de ravitailement, poste de
ravitaillement. A veces un corredor pasa sin coger comida en el avituallamiento,

lo que se expresa por medio de la locucion brdler le ravitaillement.

Antes de empezar la carrera los corredores se retnen en el punto de

concentration, y todos los participantes van a s’aligner para tomar la salida.

La estrategia y la tactica se deciden en el hotel, en donde se produce la
veillée d'armes y los ciclistas se disponen a fourbir les armes. Alli se estudia la
stratégie y la tactique que se van a emplear en la carrera, se deciden los
mouvements, actions, opérations mas apropiados, y se dan las consignes
necesarias para alcanzar el objetivo. Para ello se procede al étude des cartes
d’état-major (itinerario, accidentes del terreno, etc.), bajo el mando del director
deportivo, que debe ser un buen stratége. Entonces se establece si conviene

una tactica defensiva (tactique défensive, cyclisme défensif, stratégie

190



défensive) para défendre le maillot, o bien ofensiva (ver todo el vocabulario

bélico referido al ataque en el apartado siguiente sobre las acciones, 6.2.2.6.).

Una vez en carrera puede ser conveniente pasar a la accion y prendre le
commandement, une position avancée, étre aux avant-postes. Por el contrario,
puede ser conveniente no tomar la iniciativa, étre dans la réserve, no
empleandose a fondo, sin gastar fuerzas hasta que se presente la ocasion
propicia para atacar. En este caso el corredor se limita a se poster en una

determinada posicion para controlar la carrera.

Una tactica similar es se tenir en embuscade, quedarse a rueda de un
adversario para vigilarlo atentamente hasta que cometa un fallo que permita
atacarle por sorpresa. Para derrotar al enemigo se le puede tender una trampa
(piege, piéger). En lugar de lucha abierta puede emplearse la tactica de la
guérilla, término espafiol, que hemos encontrado aplicado al equipo de la Once.

Si la ventaja es considerable para un ciclista, le bastara con contrdler du

haut de sa tour les opérations.

En ocasiones es necesario correr riesgos, se découvrir. Sin embargo, si
el riesgo es demasiado alto puede ocurrir que se produzca un rotundo fracaso.
Se habla entonces de se suicider (lo mas habitual es emplear este verbo para

referirse a una escapada demasiado larga, a un ataque demasiado temprano).

Puede ocurrir qgue se necesite la colaboracién de ciclistas de otros
equipos para llevar a cabo la tactica prevista. En este caso se dice que hay que
trouver des alliés (en expresion mas argotica se dice mettre dans le coup a
otros corredores). Si la alianza es a mayor escala se habla de pacte, e incluso
de coalition (se hizo famoso el pacte de Chaumeil entre Poulidor y Anquetil,
enemigos en todas las carreras, para intentar ganar para Francia el

campeonato del mundo de 1966).

6.2.2.6. LAS ACCIONES

Las diferentes acciones de la carrera se consideran analogas a las que

se producen en la guerra y el uso de terminologia bélica se generaliza. Para
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llegar al resultado deseado se ponen en practica opérations, constituidas por

una serie de actions y mouvements.

El ataque se expresa con sustantivos como attaque, contre-attaque,
assaut, poussée; verbos como attaquer, charger, o locuciones como tirer son
boulet, mettre (placer, poser) des mines o faire parler la poudre (esta ultima de

gusto mas antiguo v literario).

Incluso una palabra mas técnica del ciclismo como déboiter tiene un
origen militar, campo en donde tiene el sentido de sortir de sa place (dans une
colonne) pour se porter sur le coté (Petit Robert). En ciclismo significa salir de

la boite, es decir de una posicion cerrada en el grupo, para adelantar o atacar.

El inicio del atague se expresa con locuciones como déclencher les
hostilités, mettre le feu aux poudres, entrer en guerre, allumer la (premiere)

meche, sonner la charge, ouvrir le feu.

Si el ataque es de gran envergadura, se habla de offensive, con

locuciones del tipo porter son offensive o lancer la grande offensive.

Cuando el ataque es especialmente repentino o violento, se emplean
sustantivos como praline (que ademas del bombdn designa en la lengua
popular una bala de arma de fuego), foudre, locuciones como coup de fusil,

coup de flingue, coup de boutoir, verbos como flinguer o dynamiter.

Un ataque lanzado por un gran corredor que quiere mostrar su

superioridad es un coup de force.

Si los ataques se suceden repetidamente, se habla de harceler, relancer
I'offensive, multiplier les attaques, repartir a [l'assaut, bombarder,
bombardement, enflammer la course y otras locuciones mas atrevidas como
avoir des pétards plein les poches. Algarade da la imagen de una sucesion de
atagues y contraataques que se llevan a cabo de una manera mas

desordenada.

A veces un corredor ataca de manera alocada, malgastando energia
para no conseguir nada productivo. Se emplean entonces las expresiones

griller les cartouches, ne pas compter les cartouches, épuiser les munitions.
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Cuando se presiente que puede haber ataques importantes, se oye la
expresion ¢a va barder (expresion de argot militar, que indica que va a haber
movimiento, agitacién). Con diversos ataques, un corredor 0 un equipo procura
como minimo secouer le peloton o secouer la meute, es decir que haya

movilidad, ataques y contraataques.

Como consecuencia de los ataques o del fuerte ritmo de la carrera, el
peloton puede dividirse. Se utilizan entonces expresiones como casser le
peloton, dynamiter le peloton, faire exploser le peloton / la troupe, faire sauter le
bazar, éparpiller le peloton, disséminer. El resultado puede ser que se produzca
en el peloton la débandade (se divide en grupos muy pequefios o incluso en
corredores sueltos). Un corredor que ha quedado retrasado puede recuperarse
y llegar a las primeras posiciones adelantando con gran facilidad a ciclistas
desfallecidos que apenas avanzan (corredores que estan en catastrophe); esta
accion se denomina ramasser des morts. El gusto por lo hiperbdlico del
cronista puede llevarlo a comparar una de estas desbandadas con batallas
célebres: y'en avait partout, c'était la Bérésina®®, que evoca la célebre retirada
de Rusia del ejército de Napoleon.

Una accion fundamental en el deporte del pedal es la escapada. La
descripcion de la misma y de las circunstancias que la rodean esta casi
siempre plagada de términos guerreros o violentos, que evocan la huida del
enemigo o de la céarcel: échappée, escapade, fugue, cavale. De clara
inspiracion militar es el caso de sortie, que recuerda la accidén bélica para salir
de un sitio o la salida de un avidén para una mision de combate. Cuando la

escapada es especialmente larga se habla de raid.

Los verbos van desde el mas neutro s’échapper hasta otros mas
populares como se sauver. Si el demarraje es especialmente repentino y
sorprendente se habla de s’arracher. Puede recurrirse también a locuciones
mas floridas como prendre la poudre d’escampette, fausser compagnie au

peloton, a la troupe.

El corredor que protagoniza la escapada se puede encontrar nombrado
con los términos échappé, fugitif, fuyard, o comparado con un ladron: partir

comme des voleurs, foncer comme un voleur.
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La fuga puede fracasar al momento, en cuyo caso se trata solo de
tentative d’échappée, que el pelotén se encarga de tuer dans I'oeuf. Una vez
gue el escapado o grupo de escapados han conseguido cierta distancia se dice
que estan hors de portée de fusil.

Los corredores que vienen por detras, llamados poursuivants, tienen que
iniciar la persecucion (poursuite), se lancer a ses / leurs trousses con el fin de
juguler la fugue o bien reprendre, attraper, chasser, happer, fondre sur (les
échappés). En ocasiones la hipérbole se impone y se habla de échappés

englouties par le gros de la troupe.

Cuando un grupo de corredores rezagados consigue unirse a otro que
iba por delante se emplea la locucién faire la jonction, lo mismo que al hablar
de dos grupos de tropas.

A veces el peloton no tiene que esforzarse en atrapar a los fugados, la
tactica es simplemente laisser mourir 'échappée, siguiéndola a cierta distancia
sin acelerar el ritmo, simplemente manteniendo al escapado en ligne de mire,

en point de mire.

6.2.2.7. LA LUCHA'Y EL ESFUERZO.

Al ciclista, como al soldado, se le exige que luche hasta el final. Los
términos lutte, lutter, batailler (contra los adversarios, contra la montafia, contra
el viento, etc.), bagarrer, se battre, combattre, en découdre. Incluso puede
ocurrir que la lucha sea mucho mas encarnizada, le couteau entre les dents, y

que algun corredor prevea que le sang coulerait.

Si las cosas le van mal, tiene que hacer todo lo posible, debe por todos

los medios résister, tenir téte, para procurar ne pas céder un pouce de terrain.

Pero al corredor se le exige mucho mas, debe llegar al limite de sus
posibilidades: jeter toute sa puissance, ses dernieres forces dans la bataille.

La dureza del ciclismo queda reflejada en la denominacion forcats de la
route, que evoca el penoso trabajo de los remeros. Tradicionalmente se ha
atribuido esta expresién a Albert Londres, que dedicé un famoso articulo en Le

Petit Parisien al Tour en 1924. Acababa de volver de la Guayana, donde habia
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visitado el presidio y, ante las medidas vejatorias que se imponian a los
corredores, transformé la locucion les géants de la route en les forcats de la
route. Pero lo cierto es que Petiot ofrece una cita con esta expresion que data
del afio 1913.

Otro término atestigua la dureza extrema del ciclismo. Ante la dificultad
de acabar cada etapa del Tour se suele hablar de rescapés (en lengua general
la personne qui a échappé a un accident, un sinistre: les rescapés d'un
naufrage, d'un incendie, Petit Robert). Podemos encontrar cada dia les
rescapés de la veille (los que consiguieron terminar la etapa anterior y
empiezan la siguiente) y sobre todo les rescapés du Tour, los que consiguen

llegar hasta la ultima etapa de Paris.

Cuando un corredor despliega toda su potencia sobre la bicicleta en un
momento determinado, se emplean locuciones como faire la bombe,
bombarder, faire péter la bicyclette. Para referirse a este momento de maximo
esfuerzo y maxima potencia se usan locuciones como un déboulé atomique,

une arrivée féroce.

Cuando, al contrario, los corredores no se esfuerzan lo suficiente, el
recurso a la ironia hace que la comparacion con el ejército se haga de forma
negativa. Asi lo vemos en este ejemplo en el que se critica la actitud de los
corredores, que rehuyen la lucha y avanzan con ritmo cansino y actitud
indolente; el cronista atribuye entonces al pelotdn I'enthousiasme des légions
romaines de Babaorum attaquant le village d'Astérix: "Pas si vite devant,

poussez pas derriere".**

A algunos ciclistas no les basta con el esfuerzo y, para conseguir sus
objetivos, recurren a préacticas ilegales como el dopaje. En este campo no hay
abundancia de Iéxico militar, pero si es resefable la palabra dynamite y sus
derivados. El término dynamite designa al producto dopante, los anabolizantes
reciben el nombre de chocolat dynamite, del corredor que lo toma se dice que
esta dynamité o que marche a la dynamite. Los cuidadores que dopan a sus

corredores se denominan dynamiteur o dynamitero.

! Es frecuente encontrarse en espafiol con la mala traduccion los esforzados de la ruta, en
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6.2.2.8. LA VICTORIA'Y LA DERROTA

La mayoria de los términos usados para referirse a la victoria tienen en
mayor o menor grado connotaciones militares: cuando se vence a un
adversario se utilizan términos como battre, ajuster, régler, déborder, tomber,
prendre le dessus, prendre le meilleur, détrbner. Cuando se gana una prueba

se usa victoire, enlever, remporter, triompher.

Citamos a continuacién otros vocablos y locuciones mucho mas
hiperbolicos y explicitamente bélicos: fusiller, balayer, écraser, mettre en
pieces, pulvériser, exploser, tuer, éparpiller, faire mourir, massacre, massacrer,
défaire, cogner, arranger, assommer les rivaux, porter un coup fatal, rafler,
ecumer, conquérir (le maillot, le Tour, une médaille, le podium), conquéte du
maillot, reconquérir, ravir le bouquet, le maillot, mettre / passer dans les

gencives.

Los corredores, al planificar la temporada y establecer sus objetivos,
tienen ciertas pruebas dans le viseur, en point de mire. Al llegar la hora de la
verdad intentaran conquistar estos objetivos: conquérir le maillot, le Tour, une
médaille, le podium; exploser le chrono; pulvériser le record; mettre en pieces le
record; faire voler en éclats le record; s’emparer du maillot, de la victoire. Si el
objetivo es una serie consecutiva de victorias de etapa o de carreras, se habla

de razzia.

Una actuacion excelente se califica con el sustantivo de valor adjetivo
canon, por ejemplo un temps canon. Este término se usa con profusién en las
cronicas deportivas de los Ultimos afios. Las grandes victorias y las acciones
especialmente meritorias merecen calificativos épicos como exploit, prouesse 0

succes homérique.

Cuando la victoria es especialmente facil, se compara con una parada
militar, comme a la parade; si viene después de una derrota, encontramos se

venger.

El ganador es denominado vainqueur, triomphateur, dominateur,

tombeur.

lugar de la correcta los forzados de la carretera.
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A estos hay que afadir los que explicitan el dominio de un determinado
corredor: dominer, domination, mainmise, maitriser (I'adversaire). Cuando un
ciclista llega al nimero uno se habla de arriver au pouvoir o prendre le pouvoir.
A veces se encuentra con algun otro corredor que quiere ocupar su puesto
mediante una rébellion; su deber entonces es écraser la rébellion. Sin embargo
nada dura eternamente y cuando el nimero uno se retira 0 su poderio
disminuye, encontramos expresiones como passation de pouvoir o laisser le

champ libre.

En cuanto a la expresion de la derrota, muchos de los verbos sefialados
anteriormente para referirse a la victoria se encuentran usados también desde
el punto de vista del vencido en voz pasiva (étre battu) o en locuciones (se faire
déborder).

La derrota se expresa con el sustantivo défaite. Cuando es
especialmente severa o humillante, se usan términos despectivos populares
como déculottée, dégelée, fessée, prendre une gifle, prendre une claque,
prendre dans les gencives. El reportero puede optar por una humillacion de tipo
mas épico y hablar de affront.

Para el ciclista que se ve obligado a aceptar su fracaso, se usan

términos como capituler, baisser pavillon, céder, courber I'échine.

La derrota se identifica con la muerte. Al corredor que sufre una derrota
se le puede aplicar el término mas neutro de vaincu, pero no es infrecuente
encontrarse con designaciones mucho mas hiperbdlicas como victime, e
incluso cadavre. De un corredor que parece acabado se advierte que no se le
debe enterrer antes de tiempo. Cuando un grupo de corredores importantes
llega con mucho retraso y todos ellos pierden sus opciones de victoria, se habla

de enterrement de premiere classe.

La batalla de Waterloo es la referencia histérica inevitable en caso de
derrota aplastante: Waterloo, véritable Waterloo. Sin embargo, siempre hay un
resquicio para la esperanza. Se puede perdre une bataille, pero finalmente

remporter la guerre.
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CITAS DEL APARTADO 6.2.

Manquaient a I'appel, il "Magnifico", malade, et Jan Svorada (Cl, n® 127, julio 1996, p. 14).

Pantani, le divin chauve des temps présents, absent, la montagne est pour une fois,
orphéline (CI, n° 127, julio 1996, julio 1996, p. 19).

Le beau Mario [Cipollini] (CI, n® 127, julio 1996, p. 8).

La foule, c'est aisé, s'époumonera en criant: "Vas-y, Richard coeur de lion!" [Richard
Virenque](Cl, n® 128, agosto 1996, p. 36).

Il passa a la postérité en tant que "Bébert les gros mollets" [Albert Dolhats] (Cl, n°® 128,
agosto 1996, p. 31).

Le terrible Graeme O'Bree, et lui seul, utilisait 53 x 13! (Cl, n° 119, noviembre 1995, p. 25).

Le Tourangeau surgit dans le dernier tour et triomphe confortablement du colosse, Hiibner
(Cl, n° 119, noviembre 1995, p. 42).

Il a confirmé ensuite, jour aprés jour, qu'il était redevenu "Lucho" le bagarreur (CI, n° 128,
agosto 1996, p. 53).

L'Espagnol est en jaune mais Bugno, Breukink et le malchanceux Rominger n'ont pas mal
résisté (LE, 13.07.93, p. 2).

Gerrit Schulte, le fou pédalant, n'est plus de ce monde (Cl, n® 127, julio 1996, p. 5).

Cela signifie que sur les 59 kilométres du parcours, nul n'a pu s'approcher a moins de
deux minutes de l'intouchable [Indurain] (LE, 13.07.93, p. 3).

Dans l'entourage de l'invincible [Indurain] (LE, 12.07.95, p. 2).

Ce grand d'Espagne posséde la foudre qui tue (Cl, n° 119, noviembre 1995, p. 59).
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Gare au moment ou "le Grand" [Indurain] mettait dorénavant les mains au bas du guidon
pour se mettre en danseuse (VM, n° 328, febrero 1997, p. 21).

Hier encore, le géant de Navarre éparpilla son monde (LE, 13.07.95, p. 3).

Don Miguel, seigneur et suzerain d'une journée sans stress (Cl, n°® 128, agosto 1996, p.
21).

Riis détréne le roi (Cl, n® 128, agosto 1996, p. 26).

C'est le passage du maitre [Indurain]. Laurent Jalabert, le regard respectueux s'écarte (LE,
10.07.95, p. 4).

Il est toujours dans la peau du gregario, le fidéle domestique du Campionissimo, pour
I'éternité (LE, 12.07.95, p. 8).

Les derniers jours, les "petits" du peloton, les anonymes, les sans-grade, parlaient d'égal a
égal avec les rois de la féte. L'initiation avait duré trois pénibles semaines. Il était temps que vienne
le temps de I'adoubement pour tous ceux qui avaient tout simplement trouvé en eux le courage de
pas mettre pied a terre et de poursuivre la ronde infernale (LM, 21.07.96, p. 16).

Et Gimondi, qui lui aussi n'avait songé qu'a rouler vite, fut rattrapé au vol par la sorciére
fringale en vue du sommet (ClI, n® 127, julio 1996, p. 21).

Seul en téte, Rossano Brasi brave le vent mais s'incline (VM, n° 323, agosto 1996, p. 16).

Rominger a di batailler contre un vent extrémement fort (LE, 13.07.93, p. 3).

Il se mesure pour la premiere fois a la haute montagne dans le Trophée de I'Aubisque
amateurs (VM, n° 325, octubre 1996, p. 38).

Il est allé dompter les montagnes voisine de la Suisse pour y gagner le Tour national (VM,
n° 325, octubre 1996, p. 36).

C'est donc son irrésistible pouvoir d'accélération, incomparable a I'heure actuelle, qui fit de
Marco Pantani le dix-neuvieme vainqueur au sommet mythique [L'Alpe-d'Huez] (LE, 13.07.95, p. 3)

L'ltalien Marco Pantani a remporté en solitaire la légendaire étape menant a I'Alpe-d'Huez
(LE, 13.07.95, p. 3).

La rage sur le visage, Luc Leblanc entre dans la légende du Tour en remportant cette
étape dantesque (Cl, n® 128, agosto 1996, p. 14).

Certains anges de la montagne, a commencer par Charly Gaul, volaient d'autant mieux
que le ciel était lourd (CI, n° 127, julio 1996, p. 19)

Lucien Van Impe, ange des cimes des années 70 (Cl, n° 127, julio 1996, p. 19).

Il nous surprendrait pourtant beaucoup s'il [Pantani] ne s'y brllait, hélas, le bout de ses
ailes de grimpeur comme on n'en fait plus (LE, 1.07.95, p. 3).

Jusqu'a ce qu'il gagne en 1976, personne ne pensait qu'il pouvait réaliser cette prouesse
(Cl, n° 128, agosto 1996, p. 63).

La Plagne. Cent bornes devant et un succes homérique pour finir (LE, 12.07.95, 3).

On tente tout de méme de savoir si le pays est capable de se relever et de se trouver un
autre héros (VM, n° 325, octubre 1996, p. 26).

Mario Cipollini a effacé trois affronts qui lui avaient été faits la veille a 's-Hertogenbosch
(LM, 3.07.96, p. 20).
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Déclassé la veille pour avoir tassé Moncassin, Cipollini se venge a Wasquehal (VM, n°
323, agosto 1996, p. 32).

Cipollini prend sa revanche sur I'armada des sprinters lancés a ses trousses (Cl, n° 128,
agosto 1996, p. 11).

Au bout de ses travaux d'Hercule, Bjarne Riis, onze saisons professionnelles derriere lui,
repartit de plus belle aprés avoir ralenti I'espace d'un instant (CI, n® 128, agosto 1996, p. 27).

Il s'appréte a rejoindre Merckx, Anquetil et Hinault dans la légende du Tour! (VM, n° 328,
febrero 1997, p. 26).

Paris, ville des lumiéres, villes des chiméres poursuivies pendant trois semaines (Cl, n°
128, agosto 1996, p. 75).

Six victoires le laisseraient seul, au sommet de I'Olympe, "tranquillos”. Il semble que tous
ses efforts, toute sa carriere n'aient jamais aspiré a autre chose qu'a ce repos éternel dans le
panthéon du Tour de France (LM, 29.06.96, p. 25).

Pourtant c'est bien au Panthéon que tous ceux-la ont rendez-vous dans une immortalité
qui n'appartient qu'a eux (LE, 1.07.95, p. 3).

Dans cette tréve nostalgique, les mémes hommes qui s'assassinaient hier devisent
tranquillement aujourd'hui, avant de recommencer a s'étriper demain, sur d'autres champs de
bataille (LM, 21.07.96, p. 16).

Les premiéres étapes sont réservées aux sprinters, les suivantes, celles de montagne,
permettent aux cadors des équipes de fourbir leurs armes et de trouver, enfin, un terrain
d'explication (Cl, n° 127, julio 1996, p. 10).

Richard Virenque, présent sur tous les fronts, sut démontrer qu'il est une valeur sire du
cyclisme francais (Cl, n°® 119, noviembre 1995, p. 63).

Les coureurs dans la plaine ou a l'assaut des cols, batissent la légende (LM, 29.06.96,
p.25).

Le peloton musarde et laisse ces quatre combattants s'expliquer entre eux. Un rude
combat s'engage alors (Cl, n° 128, agosto 1996, p. 30).

Les coureurs qui se sont entrebattus jusqu'a la ligne se relévent et montent dans le virage
(Cl, n° 119, noviembre 1995, p. 30).

IIs rivalisérent dans la distance, mais dhomme a homme (LE, 13.07.95, p. 3).

Les deux tricolores disputaient avec lui et Orlando Rodrigues un sprint tumultueux (ClI, n°
128, agosto 1996, p. 20).

Il put alors "aligner" comme a la parade ces impétueux qui avaient osé lui chanter pouilles
dans la ville batave (LM, 3.07.96, p. 20).

Les sprinters se préparaient a guerroyer et I'escapade de Danny Nelissen n'allait, en rien,
contrarier leurs plans (Cl, n® 127, julio 1996, p. 6).

La confrontation au sommet entre le favori espagnol et son challenger suisse. Tony
Rominger remonte au créneau (LE, 1.07.95, p. 3).

Alors, il renfourche sa machine de combat. Et se bat (LE, 13.07.95, p. 8).
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La poursuite fut pendant fort longtemps, davantage qu'un match, un duel opposant deux
champions (ClI, n° 119, noviembre 1995, p. 24).

Minute apreés minute, ils s'élancérent sous la pluie pour ces dix kilometres contre la montre,
prélude a des bagarres plus féroces (LM, 2.07.96, p. 23).

Seuls ses cousins germains, de l'autre c6té du Mur, allaient parfois lui contester dans des
luttes homériques (Cl, n® 119, noviembre 1995, p. 28).

Quelques instants auparavant, Pascal Hervé, magnifique jusqu'alors, avait jeté ses
derniéres forces dans la bataille (Cl, n°® 119, noviembre 1995, p. 53).

Finalement, la bataille avait été dure, mais les écarts n'avaient pas été creusés. Il faudra
attendre les jours futurs pour assister a d'autres joutes (ClI, n® 128, agosto 1996, p. 20).

Au sein du peloton en lice pour la sixieme place (VM, n° 325, octubre 1996, p. 62).

On voulait faire savoir au monde entier que I'enfant du pays, méme s'il venait de perdre
une bataille, avait remporté de nombreuses guerres (VM, n° 323, agosto 1996, p. 26).

Combats épiques dans une époque ou la France divisée en deux soutenait, qui Jacques
Anquetil, qui son grand rival, Raymond Poulidor (CI, n® 127, julio 1996, p. 30).

La bataille finale pour le maillot jaune n'avait toujours pas commencé (Cl, n°® 128, agosto
1996, p. 24).

Le film. La bataille des Ardennes. Samedi, 7e étape, Charleroi-Liege (203 km) (LE,
10.07.95, 5).

Je cobtoyais déja des seigneurs comme Hans Hendrick Oersted ou Gert Frank, qui
semaient la terreur sur toutes les pistes du monde (ClI, n° 119, noviembre 1995, p. 23).

Ce qui n'empécha pas les desperados colombiens de semer la panique en effectuant la
premiére révolution (depuis celle de Simon Bolivar) (CI, n° 119, noviembre 1995, p. 59).

Madouas a conquis en 95 ses galons de capitaine (Cl, n°® 119, noviembre 1995, p. 64).

Edgard Sorgeloos, I'ex-capitaine de route de la mythique "Garde rouge" de Rik van Looy
(Cl, n°® 127, julio 1996, p. 17).

"La Greluche", alias René Grelin, le lieutenant de montagne de Raymond Poulidor (Cl, n°
128, agosto 1996, p. 19).

Neil Stephens, le premier lieutenant de Laurent Jalabert, a d0 poursuivre le Tour sans son
leader (Cl, n° 128, agosto 1996, p. 66).

Un garde de corps musclé et consciencieux, jusqu'auboutiste a l'exces, affecté a la
protection de Laurent Jalabert (Cl, n° 128, agosto 1996, p. 67).

La garde prétorienne, chargée d'emmener le maitre le plus prés possible de la ligne
d'arrivée (LM, 3.07.96, p. 20).

Mario Cipollini et sa garde impériale se mirent alors en chasse (LM, 3.07.96, p. 20).

Pascal Richard y a veillé, en amenant dans ses bagages sa garde rapprochée: Jaerman,
Saligari, Elli (VM, n° 328, febrero 1997, p. 50).

Une offensive au but clairement affirmé: saper le moral du roi Miguel en éloignant ses
hommes de main (CI, n° 127, julio 1996, p. 16).
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Il se rallie, ..., enfin & Museeuw, dont il sera le principal grognard, dans sa conquéte du
Nord, en avril dernier (VM, n°® 325, octubre 1996, p. 19).

Mais les séides s'étant écartés, I'explication s'est faite d'homme a homme (LM, 2.07.96, p.
23).

Berzin, qui avait cédé bien avant I'heure sous la seule pression des simples soldats de la
Banesto (LE, 12.07.95, p. 3).

Grégory Page, qui fait "ses armes" en fin de saison dans I'équipe "pro" d'Aubervilliers 93
dont il incarne la reléve (VM, n°® 325, octubre 1996, p. 61).

Vendée U, club que le Manceau a rejoint I'an passé au sortir des juniors, aprés avoir fait
ses classes au CO Pontlieue (VM, n° 325, octubre 1996, p. 60).

L'ennemi juré, Once, est venu surenchérir l'offre faite par Echavarri (VM, n° 325, octubre
1996, p. 26).

Un instant, un seul, j'ai cru que tu avais perdu: sur la route de Sestrieres. Mais tu t'es
trouvé des alliés de circonstance qui t'ont permis de te tirer d'affaire. Je ne t'en veux pas (VM, n°
328, febrero 1997, p. 38).

Les neuf hommes n'étaient en rien dangereux pour le classement général (Cl, n® 128,
agosto 1996, p. 18).

Daniel Morelon, ... n'avait, par exemple, pas son pareil pour décider les belligérants a
entrer en guerre bien avant le dernier tour (Cl, n® 119, noviembre 1995, p. 32).

Gilles Bouvard, Marcel Wust, Sébastien Médan, Didier Rous, Neil Stephens et Gianluca
Bortolami sont les recrues de la formation Festina pour la saison 1996-97 (VM, n°® 325, octubre
1996, p. 62).

La totalité d'une classe 1973 pétrie de talents et désireuse de s'aguerrir (VM, n°® 328,
febrero 1997, p. 46).

Les poilus du 52x14 (Le Nouvel Observateur, n® 1651, 27.06-3.07 1996, p. 12).

Indurain le chasseur alpin. Le grand Miguel a encore fait tirer la langue a ses rivaux dans la
montée de I'Alpe-d'Huez (LE, 13.07.95, p. 4).

Gérard Quintin n'a pas mégoté en dépéchant ses artificiers d'élite sur place (LE, 13.07.95,
p. 7).

Grand plateau et gros moral, il a marché sans vergogne sur les réves du Suisse Dufaux
parti en éclaireur (Cl, n° 128, agosto 1996, p. 53).

C'était d'ailleurs 1a, tout ce que désirait Bjarne, viking gentil, viking courageux et ardent,
mais guerrier au sourire carnassier, mi-vorace et mi-charmeur (Cl, n® 128, agosto 1996, p. 49).

Il fait partie des rares attaquants a secouer la torpeur du peloton (LM, 3.07.96, p. 20).

Il est le plus offensif (Cl, n® 128, agosto 1996, p. 61).

A leurs trousses, le pugnace Ouzbek réussit enfin a les rejoindre (Cl, n° 127, julio 1996, p.
16).

La rage parfois bestiale de Bernard Hinault (LE, 1.07.95, p. 3).

Ce n'est donc pas un manque de hargne, voire de méchanceté, c'est un manque
d'éducation a la base (LM, 3.07.96, p. 20).
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Cinq francs-tireurs avaient sorti la course de sa torpeur (LM, 6.07.96, p. 16).

Raymond Poulidor, a qui tout est arrivé du temps ou il était un dynamiteur de pelotons,
I'avait compris avant les autres (CI, n® 127, julio 1996, p. 21).

La féroce arrivée dans le prologue de I'Anglais Chris Boardman, véritable bombe humaine
avalant a quelques meétres de la ligne le futur champion du monde Luc Leblanc (LE, 1.07.95, p. 4).

Les finisseurs les plus acérés du peloton (LM, 3.07.96, p. 20).

En réalité, le scénario reste identique, Miguel Indurain s'est offert la position avancée qu'il
affectionne afin de contrdler du haut de sa tour les opérations en montagne. Au seuil des Alpes, ...,
le double vainqueur demeure installé dans la stratégie défensive ou il est a ce jour imprenable (LE,
13.07.93, p. 3).

Une torpille ailé aux couleurs d'Etupes fait le forcing et laisse les commentateurs perplexes
(VM, n° 323, agosto 1996, p. 62).

Le champion du Monde en titre franchissait la ligne d'arrivée, tel un boulet de canon (Cl, n®
127, julio 1996, p. 4).

Il [Echavarri] étrenne ses galons de directeur sportif avec I'équipe nationale amateurs au
Tour d'Uruguay (VM, n° 328, febrero 1997, p. 34).

Martin venait de rejoindre les rangs de Banesto (VM, n° 325, octubre 1996, p. 26).

John Giletto est venu grossir les rangs du péle France sur piste (VM, n°® 328, febrero 1997,
p. 63).

Tim Jones devient le premier coureur du Zimbabwe a passer dans les rangs pros (VM, n°®
328, febrero 1997, p. 10).

Walter Godefroot a dirigé pendant le Tour son invincible armada d'une main de maitre (Cl,
n° 128, agosto 1996, p. 54).

Cette formation Once, véritable armada rose depuis le début de ce Tour de France (LE,
13.07.95, p. 7).

Il se rallie a I'armada Mapei (VM, n°® 325, octubre 1996, p. 19).

C'était sans compter avec la "bande a Mario" [Cipollini], le "gang a Erik" [Zabel], les
"cosaques a Jan" [Svorada] ou encore les "cacous a Frédéric" [Moncassin] (LM, 4.07.96, p. 22).

Les Allemands, unis comme une belle machine de guerre n‘ayant connu aucun probleme,
défont notre trio (CI, n® 119, noviembre 1995, p. 42).

Les italiens apparaissent supérieurement armés, avec Felice Gimondi, ..., Gianni Motta, ...
Italo Zilioli, Michele Dancelli ou Franco Bitossi (VM, n°® 325, octubre 1996, p. 56).

Manolo Saiz, le directeur sportif des Once, a prouvé durant ces dernieres quarante-huit
heures qu'avec plusieurs cordes a son arc il savait gérer a merveille les intéréts de chacun (LE,
13.07.95, p. 7).

L'effort fourni par les ténors du peloton fut si intense que la troupe explosa littéralement en
cing groupes (ClI, n° 127, julio 1996, p. 12).

Dans l'armée fringante qui s'élancera des Pays-Bas, samedi 29 juin, le Tour de France va
faire sa moisson. N'échouera sur les Champs-Elysées, le 21 juillet, qu'un bataillon éthique qui

témoignera sans rancune de la grandeur de cette compétition (LM, 29.06.96, p. 25).
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Des prometteuses jeunes pousses, aprés un recrutement sage (VM, n° 328, febrero 1997,
p. 48).

La possibilité d'enrdler Olano m'a été proposé peu de temps aprés (VM, n° 328, febrero
1997, p. 31).

Vendredi 6 octobre: veillée d'armes (Cl, n° 119, noviembre 1995, p. 58).

Dans une course, que tous jugent comme une loterie, ce fin stratége a toutes ses chances
(Cl, n° 128, agosto 1996, p. 52).

Il n'en dira pas plus, pas davantage sur la tactique qui avait amené hier I'armada rose des
Once a lancer la grande offensive contre Indurain et les siens (LE, 13.07.95, p. 7).

L'exploitation de mille détails - un sommeil accru, l'alimentation, I'étude pointue des cartes
d'état-major avant I'étape ... - (LE, 13.07.95, p. 8).

S'élancer en compagnie de Chiappucci a la conquéte du Maillot Jaune. Depuis lors, ..., il
n'eut en somme plus qu'a le défendre (LE, 1.07.95, p. 3).

Chef-d'oeuvre du piége a crocs de fer: I'étape de Roubaix du Tour 75 (Cl, n® 127, julio
1996, p. 12).

Manolo Saiz, directeur sportif de ONCE et adepte du cyclisme total comme d'autres le
furent autrefois du football total, promet une guérilla de tous les instants (LM, 29.06.96, p. 25).

Laurent Roux, parti pour une longue échappée solitaire des la deuxieme ascension d'El
Cogolo, se "suicidait", en quelque sorte (Cl, n® 119, noviembre 1995, p. 59).

Miguel Indurain a changé. Désormais il charge, se découvre, prend des risques et
l'opposition a contre-pied. On l'admirait, on va l'aimer (LE, 10.07.95, 2).

Le "pacte de Chaumeil", conclut a l'occasion du Bol d'Or des Monédiéres, en haute
Corréze, a semble-t-il permis de mesurer les bonnes intentions des deux leaders de I'équipe de
France (VM, n° 325, octubre 1996, p. 55).

S'il y avait "coalition tacite" entre Bugno et Chiappucci, cela ébranlerait-il la sérénité de
Miguel Indurain? (LE, 13.07.93, p. 2).

Evgueni Berzin est en difficulté; l'attaque imminente de Miguel Indurain se chargera de le
couler (LE, 12.07.95, p. 4).

Djamolidin Abdoujaparov entama, seul, une contre-attaque (ClI, n® 127, julio 1996, p. 16).

Le peloton se rapproche dés le bas du col des Saisies, et c'est une poussée de Virenque
qui opére la jonction (LE, 12.07.95, p. 2).

Et I'on voit ainsi deux, ou trois coureurs tirant leur(s) boulet(s), sans trouver a redire (Cl, n°
128, agosto 1996, p. 25).

Mais les hostilités n'allaient pas pourtant pas tarder a étre déclenchées (Cl, n® 128, agosto
1996, p. 16).

Alex Ziille allumait la premiére meche, augmentant ainsi l'allure du peloton (ClI, n® 128,
agosto 1996, p. 26).

Il n'a laissé le soin a personne de sonner la charge (VM, n°® 323, agosto 1996, p. 18).

La jeune révélation de la formation Telekom, Jan Ullrich, ouvrit le feu, en surpassant
Miguel Indurain sur la totalité du parcours (Cl, n® 127, julio 1996, p. 20).
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A force de coups de gueule, suite a mille coups de flingue, on surnomma - un nom, et un
ton, au-dessus de la Iégende - Raph, alias Raphaé&l Geminiani, "le Grand Fusil" (CI, n® 128, agosto
1996, p. 21).

Il vient de dynamiter son record de France de plus d'une seconde (Cl, n° 119, noviembre
1995, p. 42).

En 1975, Merckx avait courbé I'échine sous les coups de boutoirs d'un fougueux Bernard
Thévenet de 27 ans (Cl, n°® 128, agosto 1996, p. 4).

Apres son coup de force de samedi a Lieége, Miguel Indurain a conquis hier le Maillot
Jaune en s'imposant dans le contre-la-montre (LE, 10.07.95, p. 1).

Indurain a souvent du mal dans la derniére semaine, et, chez Once, nous continuerons a
le harceler (LE, 12.07.95, 3).

Cette équipe de jeunes, qui avait enflammeé la course (Cl, n® 128, agosto 1996, p. 61).

Puis, les coups de fusils éclatent de tous les cbtés: les Ritals ont des pétard plein les
poches, c'est sar! (Cl, n® 127, julio 1996, p. 24).

Il a secoué le peloton par des accélérations explosives (LE, 13.07.93, p. 2).

Je savais que derriére le peloton était en train d'exploser (VM, n° 323, agosto 1996, p. 35).

Il met la cacahuéte pour faire sauter le bazar, comme on dit (VM, n°® 323, agosto 1996, p.
18).

Derriere ces hommes c'était le début de la débandade (ClI, n°® 128, agosto 1996, p. 28).

Il flingue dans les bosses de Liege-Bastogne-Liége... Une cavale folle pour un gain de 50
secondes (VM, n° 328, febrero 1997, p. 26).

La fugue de Sorensen jugulée, rien ne pouvait plus le stopper (Cl, n° 127, julio 1996, p.
25).

Deux hommes, Saligari et Van Bon, faussérent compagnie a la troupe au km 63 (Cl, n°
127, julio 1996, p. 16).

Le peloton en furie reprenait finalement les quatre fuyards dans le dernier kilométre (CI, n®
128, agosto 1996, p. 36).

C'est ainsi que I'on a vu Bolts, dans un premier temps, sauter sur tout ce qui bougeait. Il
tua dans l'oeuf, par sa seule présence, une bonne dizaine de tentatives (Cl, n® 127, julio 1996, p.
25).

Un groupe de huit coureurs bien décidés a ne pas se laisser rattraper (Cl, n® 128, agosto
1996, p. 16).

Happé par le peloton, il termine douziéme (VM, n° 323, agosto 1996, p. 60).

On joue au chat et a la souris, laissant se former des échappées qui, irrémédiablement,
sont englouties par le gros de la troupe (ClI, n® 128, agosto 1996, p. 36).

Cette année, je suis arrivé le couteau entre les dents (VM, n° 325, octubre 1996, p. 47).

"Berzin, dit le Russkoff". Pour son premier Tour, il a annoncé que le sang coulerait et le
Navarrais avec (LE, 10.07.95, p. 6).

Un obscur italien, Lanfranchi, est le dernier a lui tenir téte (LE, 12.07.95, p. 2).
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Mais le Danois, aidé par un coéquipier Ullrich, ne céda pas un pouce de terrain (CI, n® 128,
agosto 1996, p. 26).

Il ne fallait plus exploser aux 200 métres, mais faire la bombe durant tout un satané
kilomeétre (CI, n® 127, julio 1996, p. 7).

C’était en 1986, et Miguel avait 21 ans, ce qui ne I'empécha pas de faire péter la bicyclette
ergonométrique, en février, lors des tests médicaux (CI, n® 127, julio 1996, p. 15).

Il conclut toutes ses sorties d'entrainement par un déboulé atomique de 7 kilométres (LE,
1.07.95, p. 4).

On ne saura jamais si Luis Ocana, qui avait "fusillé" le Cannibale a Orcieres-Merlette,
aurait gagné cette année-la (LE, 1.07.95, p. 6).

Formidable Miguel Indurain! En attaquant dans la montée vers La Plagne, il a mis en
pieces tous ses adversaires (LE, 12.07.95, p. 1).

Au pied de Sestriéres, Bjarne Riis commence a tuer le Tour (VM, n° 323, agosto 1996, p.
48).

Certains sprinters dits "longs" sont capables de courir en téte et de faire mourir leurs
adversaires (Cl, n° 119, noviembre 1995, p. 32).

lls n'étaient que trois, I'an dernier, a s'étre placés sous cette barre lors du massacre de
Luxembourg (LE, 13.07.93, p. 3)

Miguel Indurain a donc peut-étre assommé a Madine quand il avait massacré a
Luxembourg (LE, 13.07.93, p. 3).

Riis a multiplié les attaques pour porter un coup fatal a Berzin. En plus de la victoire, il
dépossede le Russe de maillot jaune (Cl, n° 127, julio 1996, p. 22).

La génération de John Struve qui rafla tout aux Mondiaux 1983 (VM, n°® 325, octubre 1996,
p. 34).

Laurent Jalabert n'a pu reconquérir samedi le Maillot Jaune qu'il avait endossé a Vitré (LE,
10.07.95, p. 4).

Frédéric Moncassin ravit le maillot jaune a Alex Ziille par le jeu des bonifications (LM,
4.07.96, p. 22).

Avec toujours dans le viseur le Tour, rien que le Tour (VM, n°® 323, agosto 1996, p. 15).

Frédéric Moncassin avait déja l'arrivée et le symbolique parcours sur les Champs-Elysées
en ligne de mire (LM, 21.07.96, p. 16).

Finalement, Boardman a fait exploser le chrono (VM, n°® 325, octubre 1996, p. 12).

Tony Rominger n'a effectué aucun essai en soufflerie avant de mettre en pieces le record
de I'heure (Sciences et Avenir, enero 1995, p. 62).

L'homme qui a préparé Tony Rominger a faire voler en éclats le record du monde de
I'heure (Sciences et Avenir, enero 1995, p. 62).

Zille s'empare du maillot jaune en devancant Boardman et Berzin (CI, n® 127, julio 1996,
p. 5).

La caste des sprinteurs continue a dominer ce début de Tour. Elle doit se hater de sa

razzia. Les Alpes approchent (LM, 6.07.96, p. 16).
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Il est fort bien que le tout jeune Jan s'affiche comme l'ange d'expiation de tout un peloton,
son prochain dominateur aussi (Cl, n® 128, agosto 1996, p. 37)

Dans les Pyrénées, Bjarne Riis confirme sa domination (LM, 19.07.96, p. 17).

Franck Vandenbroucke, impérial au GP Ouest-France malgré la mainmise des Festina
(VM, n° 325, octubre 1996, p. 19).

Dans la montée vers La Plagne, le roi Miguel a pris le pouvoir, lachant tous ses rivaux (LE,
12.07.95, p. 2).

Bernard Hinault écrasait les rébellions (VM, n° 328, febrero 1997, p. 26).

Antonio Martin et Mariano Rojas étaient ceux qui devaient succéder a Indurain. L'Espagne
s'attendait a cette passation de pouvoir (VM, n° 325, octubre 1996, p. 27).

[Anquetil a] en dernier recours laissé le champ libre a I'un de ses meilleurs jeunes
lieutenants, ..., 'Azuréen Lucien Aimar (VM, n°® 325, octubre 1996, p. 55).

Sa premiére grande défaite dans le Tour de France (VM, n° 328, febrero 1997, p. 15).

Les principaux adversaires d'Indurain ont baissé pavillon hier aprés-midi. Rominger, Riis et
surtout Berzin ont pris une sérieuse claque (LE, 12.07.95, p. 4).

Malgré tous ces petits plus, Indurain capitulera (Cl, n° 119, noviembre 1995, p. 71).

Philippe Ermenault, vaincu par I'Ecossais, en sera l'une des victimes (Cl, n° 119,
noviembre 1995, p. 25).

Il avait des chevaux sous le capot et a su attendre qu'il n'y ait plus que des cadavres (Ndlr:
des coureurs en perte de vitesse) sur la piste (Cl, n°® 119, noviembre 1995, p. 21).

Les coureurs au registre complet (Riis, Olano, Indurain qu'il ne faut surtout pas enterrer)
(VM, n° 325, octubre 1996, p. 22).
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6.3. LENGUA DE LAS CLASES SOCIALES

El ciclismo es un deporte muy jerarquizado, en el que cada uno
desempenfa su papel. Para ejemplificar el sitio de cada uno en la jerarquia se

recurre al vocabulario de las clases sociales.

Esta division de clases se suele hacer con referencia al mundo antiguo,
medieval o de monarquia absoluta, mas que a la estructura moderna de la
sociedad. Esto se explica por el caracter épico que se le da al ciclismo, el
triunfalismo que emana, la exaltacion exagerada de las hazafas. El sistema
democratico no existe en el ciclismo (devant la Grande Boucle tous ne sont

malheureusement pas égaux); la forma de gobierno es la monarquia absoluta.

En la parte alta de la sociedad del ciclismo encontramos: roi, reine, sa
majesté, souverain, prince, suzerain, seigneurs, grands. Llegar a este primer
peldafio del poder (s’installer au sommet de la hierarchie), o por lo menos entrar
en la aristocracia (figurer dans le Gotha) constituye el suefio de todo corredor.

Analizaremos a continuacién cada uno de estos vocablos.

En lo mas alto de la jerarquia figura el rey. El término roi se aplica al
mejor corredor de una especialidad: roi de la piste, roi du plancher, roi de la
route, roi de I'américaine, roi des six-jours, roi de 'emballage final y sobre todo
roi de la montagne. Lo mismo sucede con el femenino reine, aplicado a
corredoras 0 a naciones: reine du sprint, reine du tournoi, la nation reine de la
spécialité. Por otra parte, como hemos visto en el capitulo tres, dedicado a la
composicidn, esta palabra se puede aplicar a objetos 0 a competiciones: la
Petite Reine designa la bicicleta, la reine des classiques (Paris-Roubaix),
étape-reine (la etapa mas dura de una vuelta), épreuve-reine (Tour).

El corredor mas importante del momento suele recibir calificativos
monarquicos. En los afios 90 es Miguel Indurain el que ha encarnado la
superioridad sobre los demas corredores del pelotdbn. Hemos encontrado las
siguientes expresiones para referirse a él: le roi Miguel, sa majesté Miguel
Indurain, roi de la planéte Vélo, Miguel V (por sus cinco victorias en el Tour), le
roi du Tour et de Navarre, y, como cumbre de la hipérbole, sa majesté Miguel,

roi de partout et d’ailleurs.
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Como sin6nimos de roi, encontramos souverain (también aplicado a
Indurain) y el femenino souveraine (en referencia a Jeannie Longo, la mejor
ciclista de los afios 90). Aisladamente se pueden encontrar términos referidos a

la jerarquia de paises musulmanes como pacha.

En lo alto de la jerarquia se encuentra también el principe. Como en el
caso de roi, el término prince se aplica al mejor de una especialidad (le prince
du kilometre), o al dominador de una época o de una prueba, sobre todo si es

joven.

Cuando se quiere insistir en el aspecto de dominio se recurre al término
maitre. Designa al corredor claramente superior en una determinada
especialidad: maitre du keirin, maitre des individuelles, maitre de I'emballage
final, incluso, en expresion mas audaz, maitre du temps o chrono maitre, para
Indurain, dominador absoluto de la contrarreloj, con gran diferencia sobre sus
rivales. Para el dominador de una prueba o de una época encontramos maitre

du Tour, maitre du peloton o simplemente maitre, sin ningiin complemento.

En cuanto a seigneur, aunque también en lo alto de la jerarquia, lo
hemos encontrado casi siempre en plural (salvo en una ocasién en que se
aplica a Indurain como sefior Unico: seigneur et suzerain), es decir, cuando el
dominio es compartido. Asi encontramos seigneurs, seigneurs de la piste,
seigneurs du sprint, seigneurs du Tour, que hacen referencia a los mejores en

cada caso.

Un caso analogo es el de grand, término que designaba a los grandes
aristécratas. En ciclismo se aplica a los grandes corredores del momento (un
grand, les grands); admite una cierta gradacion (un trés grand, les tout grands).
Sin embargo, cada época tiene un Grand por excelencia, le Grand (en los afios
90 se encuentra aplicado a Miguel Indurain). Por otra parte, los grandes
ciclistas espafioles suelen llevar el calificativo de Grands d’Espagne, o Don
(Don Miguel).

Relacionado con seigneur, pero, mas claramente feudal es el término
suzerain, aplicado a Indurain, como dominador que obtiene la victoria final,
pero deja a los demas victorias parciales, del mismo modo que en la Edad

Media el sefior concedia feudos a sus vasallos.
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La denominacion de roi implica la generalizacion de todo un vocabulario

relacionado con el sistema monarquico.

La adjetivacion, por ejemplo, va a estar en consonancia con la grandeza
que se le supone a la realeza: royal, impérial, majestueux, souverain, son
adjetivos que recibe Indurain en sus afos de gloria, asi como otros corredores
gue dominan en una especialidad concreta. Royal se aplica, ademas de a
corredores, a una escapada en la que participan los favoritos de la carrera
(échappée royale) o a una llegada en la que luchan los grandes de la
competicion. El monarca, cuya superioridad es manifiesta, efectia un passage

triomphal alli por donde pasa.

De la misma familia que roi, encontramos royaume, en el sentido de
terreno propicio para especialistas de algun tipo. Por ejemplo las etapas llanas

son le royaume des sprinteurs.

Todo rey o sefior feudal tiene un feudo, unas tierras. Asi cuando una
etapa del Tour termind en Pamplona se hablaba de ella como fief d’Indurain,
ses terres. En alusion a un triunfo de Jalabert en la Vuelta a Espafia, se habla
de triunfo sur les terres du roi Miguel.

El sefior tiene un poder absoluto sobre sus subditos, como queda
reflejado en estos términos: dominer, domination, dominateur, mainmise,
maitriser. Pero, a veces, el rey se muestra magnanimo y permite a algin
vasallo una victoria parcial (Johan Bruyneel y Miguel Indurain llegan
destacados a la meta de Lieja y el belga, avec la bénédiction du maitre, gana la
etapa en su tierra). Al sefior se le debe un respeto (a tout seigneur tout
honneur); asi leemos en un pie de foto a propdsito de Indurain: c'est le passage
du maitre. Laurent Jalabert, le regard respectueux, s'écarte’. De vez en
cuando, sin embargo, algun corredor planta cara al rey, como Rominger y

Bugno, que se enorgullecen de ser los Unicos capaces de tutoyer Indurain.

Naturalmente el rey ejerce su poder durante un periodo de tiempo mas o
menos largo (regne). Asi encontramos un long régne, un régne qui commence,
la fin d'un regne, fin de régne. Cada época recibe el nombre del corredor que
domina en ese momento, buena parte de los afios noventa constituyen l'ére

Indurain, les années Indurain.
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El dominio del rey se expresa también por medio de verbos: régner y
gouverner (en el ciclismo, la monarquia es absoluta y no es valida la frase le roi
regne et ne gouverne pas). El verbo régner se aplica asimismo a la

superioridad de los especialistas en su terreno (les sprinters régnent).
Los simbolos del rey son el trono y la corona (tréne, couronne).

El ciclista grande y ambicioso suefia con s'’installer sur le tréne. Si lo
consigue, permanecerd en €l durante un tiempo, pero mas tarde o mas
temprano se vera obligado a céder le trdne, descendre de son tréne, ante el

empuje de otro corredor mas joven que pretende détroner le roi.

El otro simbolo de la monarquia es la corona. El objetivo del corredor en
una prueba es étre couronné, es decir ser proclamado campedn. Después de
una derrota, el gran corredor sabe superarse y obtener una gran victoria para

redorer la couronne.

De vez en cuando el rey debe hacer frente a otros corredores que
quieren ocupar su puesto, quieren arriver au pouvoir, prendre le pouvoir; si se
encuentra en forma y con fuerzas suficientes no tendra problemas para écraser
la rébellion. Sin embargo, cuando el poder real empieza a dar sintomas de
flaqueza, el rey puede renunciar a la victoria y abdiquer. Se plantea entonces el
problema de la passation de pouvoir, comienza la lucha por la succession.
Aunqgue el rey (o los aficionados, o los periodistas) tenga casi siempre un
dauphin, sucesor natural del monarca, aparece un niamero cada vez mayor de
prétendants a la succession (igualmente se encuentra prétendant a la victoire),
de candidats a la succession. Todos lucharan por ser el successeur, trataran de
succéder al rey. Cuando alguien consiga détréner le roi, sera el fin de una
época (a partir del afio 1996 empieza l'aprés-Indurain, a la espera de que un

nuevo rey se afiance en el trono vacante).

Puede suceder que entre dos reinados importantes haya un corredor
gue domine durante un breve periodo; en este caso se habla de régence. Si
alguien que alcanza el liderato o algun maillot del que no es digno (por ejemplo
un corredor no especialista en la escalada que se viste con el maillot de la

montafia en la primera etapa porque sélo hay un pequefio puertecillo y tiene la
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suerte de pasar primero por €l) se convierte en usurpateur. El ciclista que osa

atacar al rey o poner en duda su poder comete un crime de lese-majesté.

Vemos que el vocabulario de la monarquia lo invade todo. En ocasiones
los protagonistas son conscientes de ello, como vemos en esta frase de José
Miguel Echavarri ante la proliferacion de términos mayestaticos para referirse a

Indurain: Miguel n’est ni Charles V, ni le pape, ni le roi d’Espagne.?

Fuera del a&mbito monéarquico o feudal tenemos pocos términos
significativos para designar al corredor o corredores que figuran en la cuspide.
Aparte de los militares chef de file o général, podemos citar chef (término muy
general) y los argoticos cador y caid (tomados del argot callejero y procedentes

del arabe).

Soélo la palabra patron parece mas acorde con la realidad social actual,
en la que hay una division entre patronos y empleados. Puede referirse al jefe
del equipo o al dominador del peloton en una carrera determinada. Patron
ademas se emplea en su sentido real, no figurado, para referirse al empresario

jefe de la firma patrocinadora del equipo.

Entre los grandes sefiores y los siervos apenas se encuentran términos
intermedios de clase social para designar a los corredores. Solo el campo
militar los aporta: capitaine de route o lieutenant (con posibilidad de subdivision:
premier lieutenant, lieutenant de montagne), para un segundo escalén en la
jerarquia y garde (vieille garde, garde rapprochée, garde prétorienne, garde
impériale, gardes du corps) o grognard para un nivel un poco mas bajo, pero

importante porgue su papel es el de proteger al jefe.

Aparte de esto, solo los especialistas y una cierta elite social merecen un
tratamiento particular. Se organizan en grupos restringidos y cerrados: la caste
des sprinteurs, la caste des spécialistes du chrono, le clan des outsiders, le

cercle de ceux qui espérent lutter pour le podium.

En la parte baja de la escala social figuran los ciclistas del montén cuya
Unica funcion es ayudar al jefe. Puede recurrirse para designarlos a la jerarquia

militar (sans-grade, soldat, simple soldat).
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Lo mismo que en el caso de los lideres, el vocabulario tiene poco que
ver con la realidad social actual, sino mas bien con la del mundo antiguo o

medieval (esclave, serviteur).

En correspondencia con el Iéxico que refleja el dominio absoluto ejercido
por el sefior, los términos que designan a los subditos reflejan una sumision
total: esclave, valet, domestique, serviteur, rampant, larbin, séide (seguidor
fanético de un jefe, que procede de Zayd, personaje de la tragedia de Voltaire
Mahomet). En ocasiones se les designa con el nombre de una de sus misiones,

llevar agua al jefe (porteur d’eau).

La baja consideracion social de algunos corredores lleva a que se les
denomine clochards o parias (parias pédalants, parias de la route, por
contraposicion a géants de la route o rois de la route). En los afios 20 se
llamaba parias de la route y clochards a los ciclistas llamados touristes-routiers,
que corrian el Tour de forma individual, sin pertenecer a ningun equipo. Esta
categoria desaparecio en los afios 30, pero se sigue empleando el calificativo

de parias dedicado a los corredores poco destacables.

Los corredores que no destacan son considerados plebeyos, y se les
denomina petits, por contraposicion con la nobleza que se supone a los

sefores, a los grands, que hemos mencionado mas arriba.

La mejor cualidad de estos corredores “menores” es la fidelidad: fidéle
serviteur, fidéle gregario. Si es especialmente valioso se le puede calificar de

serviteur précieux.

La movilidad social es poco frecuente en el ciclismo. Sin embargo,
aungue es dificil salir de la clase social inferior, se puede dar algun caso de
algun corredor que logra sortir du servage, modifier son statut, que consigue
ser affranchi por un director deportivo que le confia otras misiones de mayor
importancia, le otorga un nouveau statut. Incluso, en alguna época agitada (en
este caso con el destronamiento de Indurain) se habla de bouleversement de la
hierarchie y ciertos lugartenientes pasan a ser jefes de fila: avec l'arrivée d’'un

nouveau patron dans le Tour une dréle de justice social s’est imposé sur le Tour.*
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NOTAS DEL APARTADO 6.3.
1 LM, 29.06.96, p. 25.

% LE, 10.07.95, p. 4.

®LE, 13.07.93, p. 2.

LM, 19.07.96, p. 17.

CITAS DEL APARTADO 6.3.

On pense a Urs Freuler et Dany Clark, rois de I'américaine, qui furent les premiers maitres
du Keirin (ClI, n® 119, noviembre 1995, p. 20).

Roger "Popeye" Godeau, roi des Six Jours des années 50, grand maitre des individuelles
du samedi du Vel d'Hiv (CI, n°® 119, noviembre 1995, p. 31).

La nouvelle reine du sprint est francaise (CI, n°® 119, noviembre 1995, p. 40).

L'équipe reine de ce tournoi fut, sans conteste, I'Australienne (Cl, n® 119, noviembre 1995,
p. 43).

L'Allemagne perd son titre & Bogota. la Nation reine de la spécialité terminera gquatrieme
du tournoi (ClI, n® 119, noviembre 1995, p. 28).

Méme si lui et son entourage refusent de l'affirmer, Miguel V est déja annoncé (LE,
12.07.95, p. 2).

Sa Majesté Miguel Indurain (CI, n® 119, noviembre 1995, p. 59).

Conter le vol de l'aigle le plus royal qui soit, sa majesté Miguel, roi de partout et d'ailleurs
(ClI, n°® 119, noviembre 1995, p. 58).

Le roi du Tour et de Navarre (LE, 13.07.95, p. 4).

Une belle perséverance, qui linstalle, pour une année au moins, au sommet de la
hiérarchie (Cl, n°® 119, noviembre 1995, p. 43).

Miguel Indurain figure dans le Gotha juste derriere les plus grands, Merckx, Hinault,
Anquetil et Coppi l'inclassable (VM, n° 328, febrero 1997, p. 25).

Jeannie Longo, souveraine au début du Tour féminin (VM, n° 325, octubre 1996, p. 60).

Indurain, qui décidément n'était plus souverain, méme en son pays, passait au Soudet en
compagnie de Rominger et Olano, deux minutes et cinq secondes derriere le maillot jaune (CI, n°
128, agosto 1996, p. 28).

"Eddy, dit le Belge". A Liege, ce pacha de toujours, ..., n'a pas caché qu'il voyait dans le
Navarrais de la graine de successeur: "C'est un terrible, une pointure" (LE, 10.07.95, p. 6).

L'on chaisit, en principe, un prince du kilometre (CI, n°® 119, noviembre 1995, p. 26)

Le prince Miguel enfile sa premiére tunique arc-en-ciel (Cl, n°® 119, noviembre 1995, p. 47)

Maitre du peloton ces cing dernieres années, le champion navarrais peut espérer
remporter une sixieme victoire (LM, 29.06.96, p. 25).

Johan Bruyneel se présenta sur le boulevard de la Sauveniere pour faire coup double,
avec la bénédiction du maitre du Tour, Miguel Indurain (LE, 10.07.95, p. 5).

Indurain le chrono maitre (LE, 13.07.93, p. 1).
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Ce maitre du temps [Indurain] (VM, n° 328, febrero 1997, p. 32).

La vitesse individuelle: les seigneurs de la piste (Cl, n°® 119, noviembre 1995, p. 31).

Svorada, Blijlevens, Cipollini, Zabel ou Minali sont des seigneurs du sprint (VM, 323,
agosto 1996, p. 32).

Don Miguel, seigneur et suzerain d'une journée sans stress (Cl, n°® 128, agosto 1996, p.
21).

Avant le départ, les Grands d'Espagne tiennent leur derniére assemblée (Cl, n° 119,
noviembre 1995, p. 50).

Ce grand d'Espagne [Abraham Olano] (Cl, n® 119, noviembre 1995, p. 59).

1, 64 m, 55 kg, mais déja I'envergure d'un grand (VM, n° 325, octubre 1996, p. 17)

Antonio Martin avait tout pour devenir un tres grand (VM, n°® 325, octubre 1996, p. 26)

Je ne figurerai pas dans la liste des tout grands, mais peut-étre dans celle juste apres (VM,
n° 325, octubre 1996, p. 22).

Gare au moment ou "le Grand" [Indurain] mettait dorénavant les mains au bas du guidon
pour se mettre en danseuse (VM, n° 328, febrero 1997, p. 21).

Don Miguel (CI, n® 119, noviembre 1995, p. 58).

Le final, dans la montée vers Super-Besse s'annoncait royal. Il le fut (Cl, n°® 128, agosto
1996, p. 20).

Franck Vandenbroucke, impérial au GP Ouest-France malgré la mainmise des Festina
(VM, n° 325, octubre 1996, p. 19).

Majestueux, le champion d'ltalie, Mario Cipollini, s'impose brillamment devant Blijlevens
(Cl, n° 127, julio 1996, p. 9).

En cette fin de Tour de France, seuls les meilleurs grimpeurs sont rois au royaume des
sprinters (Cl, n°® 128, agosto 1996, p. 33).

Jalabert était loin encore de la vedette que la France entiére saluerait, au lendemain de sa
victoire historique au Tour d'Espagne, sur les terres du roi Miguel (Le Nouvel Observateur, n°® 1651,
27.06-3.07 1996, p. 11).

Pampelune: dans le fief d'Indurain, Riis termine en tandem avec Dufaux qui gagne (VM, n°
323, agosto 1996, p. 16).

La caste des sprinteurs continue a dominer ce début de Tour (LM, 6.07.96, p. 16).

Il est fort bien que le tout jeune Jan s'affiche comme l'ange d'expiation de tout un peloton,
son prochain dominateur aussi (Cl, n° 128, agosto 1996, p. 37).

Dans les Pyrénées, Bjarne Riis confirme sa domination (LM, 19.07.96, p. 17).

Il sut maitriser l'intenable Bahamontes dans la montagne (LE, 1.07.95, p. 6).

A tout seigneur, tout honneur: c'est Miguel Indurain qui conclura, ce soir, la grande
cérémonie du prologue (LE, 1.07.95, p. 4).

Bugno: "J'ai, pour ainsi dire, tutoyé Indurain en perdant sur lui un peu plus de deux
minutes"” (LE, 13.07.93, p. 2).

Le Tour est assomé avant méme d'avoir véritablement démarré: pas de doute, il s'agit bien
d'un régne qui commence (VM, n° 328, febrero 1997, p. 21)
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Miguel Indurain, tout au long de son régne, et méme lorsqu'il défaille, a été un élément
réunificateur. Le Roi Miguel était intouchable et Abraham Olano avait commis le crime de lése-
majesté (VM, n°® 325, octubre 1996, p. 27)

Chez Banesto se prépare déja la fin de regne (LM, 29.06.96, p. 25).

Un champion semblait né, susceptible de venir troubler I'ere Indurain dans le Tour de
France (LE, 12.07.95, 3).

On entra dans les "années Indurain”" presque sans s'en apercevoir (VM, n° 328, febrero
1997, p. 21).

Mais voila, méme sur un semblant de déclin, Indurain restera le grand Miguel et Olano
celui qui ne sera qu'une ombre tant que le Roi régnera. L'Espagne est ingrate et ne veut pas
accepter la régence (VM, n° 325, octubre 1996, p. 26).

Les sprinters regnent sans partage sur les routes de la monotonie (LM, 4.07.96, p. 22)

Si Miguel Indurain a su parer ce qui devait étre son hallali c'est qu'il gouverne autant avec
la force qu'avec la téte (CI, n° 127, julio 1996, p. 23).

On n'ose pas croire que le Roi Miguel puisse céder le tréne (VM, n° 325, octubre 1996, p.
26).

Riis détrbne le roi (Cl, n° 128, agosto 1996, p. 26)

Une trop vive accélération qui mettait Miguel Indurain en grande difficulté. Le roi
descendait de son tréne (Cl, n°® 128, agosto 1996, p. 26).

Miguel Indurain, ... aura d'une certaine fagcon payé son coup de panache de la veille,
qguand il installa lui-méme Johan Bruyneel sur le tréne, dans une formidable providence pour les
Belges (LE, 10.07.95, p. 3).

Voila qui requinque un homme meurtri et redore une couronne (LM, 4.07.96, p. 22).

La visiére de la casquette est une couronne sur ce front venu de Navarre (VM, n°® 323,
agosto 1996, p. 54).

Kuiper, couronné en 1972 a Munich (VM, n°® 323, agosto 1996, p. 58).

Dans la montée vers La Plagne, le roi Miguel a pris le pouvoir, lachant tous ses rivaux (LE,
12.07.95, p. 2).

Antonio Martin et Mariano Rojas étaient ceux qui devaient succéder a Indurain. L'Espagne
s'attendait a cette passation de pouvoir (VM, n° 325, octubre 1996, p. 27).

Mais ses adversaires n'ont pas abdiqué, notamment I'étonnant Danois Riis, deuxieme a
23" au classement général (LE, 10.07.95, p. 1)

Si Bernard Hinault écrasait les rébellions, Miguel Indurain, lui, lassa ses divers challengers.
Il usa cing dauphins dans le Tour de France: Gianni Bugno ..., Claudio Chiappucci ..., Tony
Rominger ..., Piotr Ugrumov ..., et Alex Ziille (VM, n° 328, febrero 1997, p. 26).

Il [Riis] termine & 2' 07" de son dauphin Jan Ullrich (VM, n°® 323, agosto 1996, p. 16).

Un pays qui s'interroge sur la succession d'Indurain (VM, n°® 325, octubre 1996, p. 25).

Je reste persuadé que Mariano Rojas aurait pu succéder a Miguel Indurain (VM, n°® 325,
octubre 1996, p. 26).
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Miguel s'en sera-t-il allé sans qu'on lui connaisse de successeur a long terme (VM, n°® 328,
febrero 1997, p. 26).

Devant lui, les prétendants a sa succession s'affirment (CI, n° 128, agosto 1996, p. 10)

A vingt-cing ans, Marco Pantani se présente comme l'un des plus sérieux candidats a la
succession de Miguel Indurain, gu'il faudra bien assurer un jour prochain (LE, 13.07.95, p. 2).

Espagne, c'est déja I'aprés-Indurain (VM, n° 325, octubre 1996, p.1).

Ce maillot a pois ne tombe pas sur les épaules d'un usurpateur (LM, 3.07.96, p. 20)

Le Tour n'est pas une course comme les autres. Miguel Indurain en est le chef (LE,
12.07.95, 3).

Les cadors s'observent (Cl, n° 128, agosto 1996, p. 73).

Le Danois entrait sans frapper dans cette caste des spécialistes du chrono (LE, 10.07.95,
p. 3).

Le Danois se place désormais dans le clan restreint des sérieux outsiders (LE, 10.07.95, p.
3).

Le cercle trés restreint de ceux qui espérent maintenant lutter jusqu'a Paris pour le podium
(LE, 10.07.95, p. 4).

Les derniers jours, les "petits" du peloton, les anonymes, les sans-grade, parlaient d'égal a
égal avec les rois de la féte. (LM, 21.07.96, p. 16)

Fidéle serviteur de Cipollini sur route, Martinello, ... s'offre un titre mérité avec son
coéquipier Villa (Cl, n® 119, noviembre 1995, p. 42)

Les autres spécialistes étaient encore égoistement calés derriere leurs adjoints. L'esprit de
Saint Martin ne plane pas sur le peloton. Personne n'avait envie de partager son coupe-vent avec
un mendigot. Mais les séides s'étant écartés, l'explication s'est faite d'homme a homme (LM,
2.07.96, p. 23)

Sur ce Tour de France, un chainon manque, 'homme du dernier relais, le plus précieux
des serviteurs, Silvio Martinello (LM, 2.07.96, p. 23)

Le fidéle postillon avait encore conduit son patron a la victoire (LM, 2.07.96, p. 23)

Outre une cruelle désillusion sur ses terres pour Indurain, cette étape aura donc consacré
la faillite de ses dauphins désignés et 'avénement des "porteurs d'eau” (LM, 19.07.96, p. 17)

Indurain, dit le Navarrais. Il a commencé larbin et s'est élevé comme pas un (LE, 10.07.95,
p. 6).

Frédéric Moncassin a, lui, décidé de sortir du servage. En 1995, il langait encore les sprints
de I'Ouzbek Djamolidine Abdoujaparov. En le faisant venir dans son équipe, Roger Legeay, le
directeur sportif du GAN, a affranchi le Toulousain a 27 ans (LM, 2.07.96, p. 23).

L'Allemand Jan Ullrich, le Suisse Laurent Dufaux et I'Autrichien Peter Luttenberger étaient,
eux, désignés, au début de I'épreuve, pour servir la destinée de chefs de file. Leur succes pourrait
les amener a modifier a leur tour leur statut. .. Le podium a Paris promet quelques
bouleversements de la hiérarchie. Avec l'arrivée d'un nouveau patron dans le peloton, une drole de

justice sociale s'est imposé sur le Tour (LM, 19.07.96, p. 17).
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6.4. LENGUA RELIGIOSA

A pesar de la evidente descristianizacion de los udltimos afios, la
influencia de la cultura judeocristiana en el mundo occidental sigue siendo
fundamental. Sigue habiendo un fondo cultural en el que estan presentes los
grandes acontecimientos de la Biblia y el vocabulario con el que se explicitan.
De este fondo cultural participan tanto los periodistas como la inmensa mayoria

de los lectores.

La practica totalidad de los cronistas utiliza este tipo de vocabulario en
sus articulos, pero en su mayoria no son conscientes de ello, como hemos
podido constatar en las entrevistas que se les hace en el libro Dieu dans le
stade, de Paul Bonnetain. Este uso inconsciente es revelador de que la cultura
judeocristiana forma parte de su fondo cultural y que aflora, en general, de
manera natural, no deliberada. Al preguntarles si al usar en sus articulos los
términos calvaire, résurrection, messie, pensaban en Jesucristo, responden
que no, que lo hacen de manera inconsciente; es mas, una gran parte de ellos
se declaran no creyentes. No creen en el infierno, purgatorio o paraiso, sin

embargo utilizan estos términos en sus cronicas.

Los términos religiosos o biblicos suelen ser portadores de imagenes
fuertes, simples y extraordinariamente expresivas, muy Utiles por tanto para
expresar la intensidad y la emocién de ciertos momentos. Convienen muy bien
al ciclismo, deporte en el que se cree en el milagro, la hazafia, lo sobrehumano.
Ademas, el ciclismo, como la religion judeocristiana valora la grandeza, el

sacrificio, el esfuerzo, como elementos esenciales.

Analizaremos, pues, el vocabulario religioso, comenzando por el Antiguo

Testamento.

La historia de David et Goliath sirve para hablar de una lucha entre un gran
corredor y uno de menor categoria. Estos personajes simbolizan como ningan
otro la lucha del débil contra el fuerte. La fascinacion de que el pequefio venza al

grande es universal y encuentra en este relato biblico un reflejo muy adecuado.

Moisés aparece también con frecuencia: por ejemplo encontramos un

ciclista sauvé des eaux, cuando se recupera tras un mal momento; se compara a
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un ciclista con Moisés cuando abre nuevos caminos (on dirait que Moise est

descendu des cieux pour montrer un nouveau chemin®).

La tierra prometida es una referencia util para sefialar las etapas o los
terrenos favorables a determinados corredores: una etapa llana sera una étape

promise aux sprinters.

Un corredor que vuelve después de estar en un equipo extranjero sera

llamado I'enfant prodigue.

Un corredor o un director deportivo con personalidad, con éxito y
considerado pionero en su época sera comparado con un profeta. Si alguien
triunfa en su propia tierra, se dice que es prophéte en son pays para

contradecir el famoso refran (nul n’est prophéte en son pays).

Ya en el Nuevo Testamento, la figura de Jesucristo es un referente
basico. Un corredor que da triunfos a un equipo o a un pais después de una
época de malos resultados sera considerado le messie, le sauveur, cuya mision

es sauver al equipo o al pais.

La pasion, muerte y resurreccion de Cristo proporcionan una serie de
imagenes de fuerte contenido expresivo, que van a ser utilizadas con profusién

por los cronistas.

El término mas utilizado, ya practicamente lexicalizado en ciclismo, es
calvaire. Los momentos duros de una etapa, los de mayor sufrimiento (sobre
todo la ascension a los grandes puertos) son considerados un calvaire, un
véritable calvaire. Como variante se encuentra a menudo chemin de croix, con

el mismo sentido.

A un corredor que sufre una derrota estrepitosa se le aplica la locucién
étre crucifié (esta expresion se usa con mucha frecuencia en fatbol, para

referirse al portero batido varias veces).

Pero si el ciclista se recupera (de un momento de desfallecimiento o de
una época de baja forma y malos resultados), se habla de résurrection,

ressusciter, ressuscité.

Del Nuevo Testamento proceden también los términos hiperbolicos

apocalypse, apocalyptique, que suelen emplearse para narrar un momento
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especialmente dramatico, por ejemplo una etapa de montafia durisima en la
que intervienen elementos atmosféricos que dificultan a los ciclistas como

lluvia, nieve, niebla, etc.

El calificativo Dieu so6lo se aplica a un corredor verdaderamente
excepcional, realmente superior a todos los demas, admirado y respetado por
todos. En los afios 90, Dios es Indurain: Dieu vivant, le Dieu Miguel, Dieu le

pére en personne.

A corredores unicos y extraordinarios como Indurain o Pantani se les
aplica el adjetivo divin (Pantani, le divin chauve). La divinidad lleva consigo
otras circunstancias como la providence (une formidable providence pour les
Belges, podemos leer después de que Indurain permite la victoria del belga Johan
Bruyneel en Lieja®) y lleva a hacerse preguntas de este tipo: y a-t-il une vie aprés
Indurain?®, que refleja la angustia que se vive en Espafia ante la retirada del

“Dios” Indurain.

Si a algunos ciclistas se les atribuyen cualidades divinas, es logico que
se les profese adoracién como tales. Verbos como vénérer, idolatrer, adorer
aparecen en las cronicas ciclistas, llegando a veces a mayores hipérboles: le
bidon de Robic, recueilli par des mains pieuses au bord de la route, ira rejoindre

sur I'étagére d'honneur le missel de communion et la douille d'obus ciselée.*

Otros personajes religiosos estan presentes en el ciclismo: angeles,
diablos, santos, martires. Se llama ange gardien al corredor encargado de la

proteccion de su lider y asimismo al que vigila estrechamente al adversario.

A los grandes escaladores se les suele aplicar el calificativo de ange
(ange de la montagne, ange des cimes), pero por antonomasia I'ange de la
montagne es Charly Gaul, el gran escalador luxemburgués de los afios 50.

Se califica de ange d’expiation a Jan Ullrich porque va a venger les
Detlef Macha, Olaf Ludwig, Berndt Drogan, Uwe Raab, Uwe Ampler® (todos
ellos corredores de la antigua Alemania del Este, que, por cuestiones politicas

no pudieron demostrar su valia en el Tour).

La figura antagodnica, le diable, la hemos encontrado con varios sentidos:
un esprinter que gana gracias a la astucia (Abduyaparov), un médico que

obtiene grandes resultados con sus ciclistas, pero sospechoso de utilizar
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dopaje (el doctor Ferrari), un corredor condenado por dopaje (Vanderaerden),
un corredor temible para sus rivales (Indurain; empleo que tiene cierta analogia
con apelaciones diables rouges, diables verts, etc., frecuentes para designar
equipos de fatbol temibles). Finalmente sefalaremos el apodo del italiano

Claudio Chiappucci: El Diablo.

El calificativo de saint es raro para un ciclista. Sélo lo hemos encontrado
para hablar de Raymond Poulidor, Saint Poulidor, el eterno segundo, adorado
por la aficion. Por otra parte, lo hemos visto aplicado a la bicicleta, en un texto

en el que se califica a los cicloturistas de ouailles de la sainte bécane.

La figura del Papa la hemos encontrado aplicada a Pierre Chany, pape
du journalisme de cyclisme y a Lucho Herrera, sa sainteté, para los aficionados

colombianos.

La pareja antagonica cielo / infierno (con el intermedio purgatorio) es una

fuente de expresiones muy socorridas para los cronistas ciclistas.

El infierno por excelencia en ciclismo es la clasica Paris-Roubaix, I'Enfer
du Nord, célebre por la dureza de su recorrido, con carreteras estrechas y
adoquinadas. Pero el infierno puede encontrarse en todas partes. Cualquier
carrera, cualquier etapa puede convertirse en un enfer, ser infernale, damnée
(por la dureza del recorrido, por los numerosos puertos, por el mal estado de la

carretera, por la peligrosidad, por las malas condiciones atmosféricas, etc.).

Por otra parte, I'enfer es sindbnimo de derrota, de humillacién, de mala
suerte. Vivre I'enfer, descendre aux enfers se aplican a un corredor que sufre,
gue pasa enormes dificultades o bien que sufre derrotas humillantes, que baja
a los ultimos lugares de la clasificacién. Al ciclista que se recupera después de
un desfallecimiento, que vuelve a encontrar la forma tras un periodo malo, que
consigue alguna victoria tras numerosos derrotas se le puede aplicar la

expresion revenir de I'enfer.

Sin embargo, el infierno puede tener connotaciones positivas en
ciclismo; es indicativo de velocidad vertiginosa, y por lo tanto de etapas bonitas
y espectaculares para el publico: un train d’enfer, un train infernal, un rythme

infernal son expresiones que evocan los mejores momentos en ciclismo. Se
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encuentran variantes con adjetivos derivados de los moradores del infierno:

rythme endiablé, satané kilométre.

Le paradis, le ciel es sindbnimo de victoria, de felicidad, de suerte, de
perfeccion. Cuando todo va bien, después de una gran victoria, el corredor est
au paradis, rencontre le paradis. Estas expresiones son especialmente gratas a
los cronistas de la clasica Paris-Roubaix, deseosos de encontrar locuciones
expresivas que pongan el contrapunto a la segunda denominacion de esta

carrera: I'Enfer du Nord.

Hemos encontrado también le paradis du onze dents para referirse al

clan restringido de los mejores esprinters.

Entre el cielo y el infierno hay un lugar intermedio: le purgatoire, término
que suele encontrarse para hablar de un periodo de espera para un ciclista
antes de obtener grandes victorias, es decir antes de llegar al paraiso.

El ciclismo tiene mucho de ceremonia, de rito; en este sentido es
asimilable a una religibn, como vemos en esta cita sobre una carrera

cicloturista:

Ces épreuves de masse sont devenues les grand-
messes du vélo, ou se coétoient dans le méme appareil et
communient dans une semblable ferveur les ouailles de la
sainte bécane, dans l'anonymat d'un peloton de culottes
courtes ou s'évanouissent tous les corps de métiers, miseres et

priviléges confondus dans la méme religion.®

Vemos aqui el rito, la ceremonia religiosa (la misa, la comunion). Las
asociaciones de cicloturistas se comparan con cofradias (confrérie de

cyclotouristes, los famosos Audax), cuyos miembros siguen la misma doctrine.

Antes del comienzo de la etapa hay todo un proceso que tiene mucho de
ceremonia, es una especie de liturgia: llegada de los corredores a la zona de
salida, control de firmas, espectadores que piden autégrafos, formacion en la
linea de salida, etc.

Los espectadores del Tour son communiants (les milliers de

"communiants" - on dit ailleurs, des spectateurs-’), ouailles, que esperan en
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silencio (un silence quasi religieux?), con fervor (fimagine la ferveur, la
communion®) el paso de sus idoles. El paso de los ciclistas es asimilado en
ocasiones a una procession. En las ascensiones de los grandes puertos, suele
suceder que el peloton se rompe y los corredores van cada uno solo, separados

por unos metros; se compara esto con un rosario, un chapelet.

Después de la carrera continda la ceremonia. ElI vencedor es sacré
champion o simplemente sacré. Para la ceremonia en si se encuentran los
términos sacre o consécration (sobre todo utlizados para referirse a la
ceremonia final de los Campos Eliseos tras el Tour; consécration se usa
ademas en términos mas generales para indicar la confirmacién de la valia de
un corredor). El ciclista que alcanza el liderato se viste la tunique sacrée, es

decir el maillot de lider.

Para referirse a dos corredores muy unidos, muy compenetrados, se

habla de union sacrée, de communion.

Como toda religion, el ciclismo tiene su Biblia: La "Véridique histoire des
Géants de la Route", véritable Bible de la religion cycliste.'® Para algunos, incluso

existe un dios propio para los ciclistas: le dieu du vélo m'a aidé.**

Algunas virtudes cristianas son importantes en ciclismo, por ejemplo la fe.
Un corredor que tiene foi, que confia en sus posibilidades hasta el final tiene mas

opciones de victoria porque un dia u otro puede voir ses voeux exauceés.

De vez en cuando se producen milagros. El corredor se encuentra en una
situacion que parece totalmente perdida, pero se produce lo inesperado, le

miracle, y todo se soluciona con éxito.

El corredor que esta en un periodo en el que todo le sale a la perfeccion
estd en état de grace. Le jour de grace se dice de una jornada excepcionalmente

buena para un corredor.

Pero el corredor también puede cometer errores, comparados en
ocasiones a péché: péché de jeunesse, cometido por un corredor joven, que por
inexperiencia, no mide bien sus fuerzas; péché d'orgueil, cometido por un ciclista

gue se cree superior y pierde por exceso de confianza.
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Un corredor que no actia segun las reglas establecidas (orthodoxie)
comete pecado de herejia (hérésie), aunque esto no es necesariamente visto de
manera negativa: lui non plus, Jaja [Laurent Jalabert], n'ouvre jamais la bouche.
Pas méme pour respirer, ce que contredit I'orthodoxie de l'effort ascensionnel. I
est le premier cycliste de I'histoire a se cacher le rictus on ne sait ou. Il y a de

I'hérésie dans son cas, du Cathare embusqué.*?

La cultura religiosa judeocristiana es, con gran diferencia, la que mas
influye en el vocabulario ciclista, aunque podemos encontrar algunas referencias

a la mitologia grecolatina.

Los grandes ciclistas de la historia (los cuatro grandes son Jacques
Anquetil, Eddy Merckx, Bernard Hinault y Miguel Indurain) son considerados
divinités, dieux. Viven en el Olympe, han alcanzado la immortalité y tendran
siempre repos éternel dans le panthéon du Tour de France. Alli van a conseguir

el repos éternel.

Los dioses intervienen en las carreras ciclistas como vemos en esta cita:
seulement, les dieux, les cieux choisissent parfois les leurs. Tony Rominger n'est
définitivement plus croyant. Le ciel de Lorraine, qui lui est tombé sur la téte, s'est
ensuite effacé au passage du meilleur coureur au monde. (En una contrarreloj, a
la hora en que actia Rominger llueve a cantaros, pero al salir Indurain el cielo se

aclara, lo que le beneficia enormemente).*

El ciclista, condenado a subir puertos eternamente, se compara con Sisifo
(ce Sisyphe 14, Luc Leblanc*®). Sin embargo, si Sisifo hubiera tenido bicicleta, la
leyenda habria sido otra, habria podido desafiar a los dioses: si le rocher de
Sisyphe avait été muni de pédales, il et (grace a Coppi) roulé sans peine
jusqu'au sommet & la barbe de Jupiter’®. La bicicleta tiene toques divinos: le

cale-pied, c'est déja I'étrier, déja l'aile de Mercure®®

Muy raramente aparecen otras religiones. Simplemente, hemos

constatado en una ocasion una referencia a Thor al hablar de Bjarne Riis.
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NOTAS DEL APARTADO 6.4.
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!> Les Nouvelles Littéraires, n® 2593, 1977, p. 18.

'® Les Nouvelles Littéraires, n® 2593, 1977, p. 18.

CITAS DEL APARTADO 6.4.

On aurait peut-étre tout simplement du mal a se faire a l'idée que David est capable de
bousculer Goliath, mais est venu aussi pour ¢a [David Etxebarria, vencedor del Tour del Porvenir]
(VM, n° 325, octubre 1996, p. 51).

Etape promise aux sprinters (ClI, n® 128, agosto 1996, p. 73).

Louviot sauvé des eaux. Le coureur de chez Once, en passant entre les gouttes, se classe
meilleur Francais du contre-la-montre de Madine. Premiere satisfaction de ce Tour. ... Peut-étre
avait-il compris qu'en ce jour pluvieux, au bord du lac de Madine, il était un peu le messie du
cyclisme national. Qu'il permettait a ce cyclisme moribond de sortir la téte de l'eau, alors que
depuis une semaine il buvait le bouillon. Enfin, une satisfaction dans ce Tour, il était temps. Il faut
dire que Philippe Louviot n'avait pas fait les choses a moitié en obtenant une trés belle neuvieme
place a 4' 28" de "Dieu le pére en personne”, Miguel Indurain ... Le Frangais, sauveur d'un peuple,
tentait tout de méme de s'expliquer sans forfanterie (LE, 13.17.93, p. 4).

Le Francais vivra un calvaire lors de la septieme étape, Chambéry-Les Arcs (ClI, n® 128,
agosto 1996, p. 58).

Mers, landes, riviéres, bois, clochers, menhirs, dolmens, calvaires (et parfois chemins de
croix car la route peut étre dure) [sobre un recorrido cicloturista en Bretafia] (Le Nouvel
Observateur, n°® 1651, 27.06-3.07 1996, p. 11).

Dans le Giro 1982, Contini lui avait ravi le maillot rose la veille, mais fut crucifié dés le
lendemain (LE, 1.07.95, p. 6).
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Une fois de plus, il est allé au bout de lui-méme pour son sport, pour lui, sa famille, ses
croyances, ses mauvais moments et sa résurrection (Cl, n® 128, agosto 1996, p. 53).

Le danger que peut représenter un Alex Ziille ressuscité (LE, 13.07.95, p. 4).

Pas de doute, dés que le Tour retrouve sa dimension humaine, il reprend aussitdt de la
hauteur. On redécouvre des géants que l'on croyait oubliés... Mais, a propos, alors que
I'apocalypse semblait tomber des cieux, qui étaient ces géants? (CI, n® 127, julio 1996, p. 18).

Pour son peuple, Miguel est un Dieu vivant (VM, n° 323, agosto 1996, p. 26).

La voix du peuple gronde contre ceux qui ont osé envoyer sur le Tour d'Espagne le dieu
Miguel. Contre sa volonté (VM, n° 328, febrero 1997, p. 34).

"Dieu assis sur une selle noire", a titré un jour le journal El Pais (VM, n° 328, febrero 1997,
p. 36).

Il s'imposait dans les contre-la-montre ou plutdt il y était divin (VM, n° 328, febrero 1997, p.
26).

Pantani, le divin chauve des temps présents, absent, la montagne est pour une fois,
orphéline (Cl, n° 127, julio 1996, p. 19).

Le pére Gem - que chacun devrait vénérer comme Dieu le der - (Cl, n°® 128, agosto 1996,
p. 21).

Un pari intéressant pour Pietro Algeri et Giuseppe Saronni, ses deux anges gardiens (VM,
n° 325, octubre 1996, p. 70).

Certains anges de la montagne, a commencer par Charly Gaul, volaient d'autant mieux
que le ciel était lourd (CI, n® 127, julio 1996, p. 19)

Lucien Van Impe, ange des cimes des années 70 (Cl, n° 127, julio 1996, p. 19).

Il emportait I'étape devant Gualdi et Madouas, qui ne purent rien faire contre ce diable
d'Abdou (CI, n® 128, agosto 1996, p. 22)

Considéré par une partie du milieu cycliste comme le "diable", il a fait de la préparation
biologique sa spécialité. La rumeur l'accuse de tous les maux [el doctor Ferrari] (Sciences et
Avenir, enero 1995, p. 62).

Le diable du lac de Madine est plus inquiétant: il mesure 1,88 m, pése 80 kg et la derniére
fois qu'il s'est montré, ce fut sur le coup de 18 heures, une tunique d'or lumineuse sur le dos (LE,
13.07.93, p. 2).

Claudio Chiappucci, aprés Chiappa, Chiappuch et El Diablo (VM, n° 328, febrero 1997, p.
6).

Le "Jardinero", sa sainteté - pour un aficionado andin - Lucho Herrera (ClI, n® 128, agosto
1996, p. 17).

Pierre Chany, pape du journalisme de cyclisme (VM, n° 323, agosto 1996, p. 3).

J'ai vu des gars, moi le premier, revenir de I'enfer et ajuster le copain sur la ligne (ClI, n°
119, noviembre 1995, p. 25).

Leblanc revenu de I'Enfer (titular). Maintenant je sais que je suis revenu de l'enfer (Luc
Leblanc) (VM, n° 323, agosto 1996, p. 35).
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Dans ta roue, j'ai vécu l'enfer (Claudio Chiappucci a Miguel Indurain) (VM, 328, febrero
1997, p. 38).

Une fois de plus, I'ogre jaune ne franchit pas la ligne en vainqueur, mais il fait encore beau
quand il achéve son grand oeuvre. Quand passent les battus, l'orage a éclaté, comme pour leur
signifier que I'enfer est pour eux (LE, 12.07.95, p. 2).

Hubert et Roux partirent dans le décor car ils avaient voulu suivre le rythme infernal de ce
phénomene (VM, n° 325, octubre 1996, p. 18).

Nous avons vu a cet instant sept équipiers de la Banesto rouler a un train infernal, afin de
mettre les Telekom et Bjarne Riis en difficulté (CI, n® 128, agosto 1996, p. 20).

Le Russe n'avait pas pu suivre le rythme endiablé mené par Indurain, Rominger, Olano,
Escartin, tous a la poursuite de Riis (Cl, n® 127, julio 1996, p. 22).

Rominger fut le premier a faire les frais de cette ascension infernale (Cl, n°® 128, agosto
1996, p. 26).

Il était temps que vienne le temps de l'adoubement pour tous ceux qui avaient tout
simplement trouvé en eux le courage de pas mettre pied a terre et de poursuivre la ronde infernale
(LM, 21.07.96, p. 16).

Il ne fallait plus exploser aux 200 métres, mais faire la bombe durant tout un satané
kilomeétre (ClI, n® 127, julio 1996, p. 7).

Lorsqu'il fait un temps pareil comme sur cette damnée étape des Arcs, on dépense
beaucoup plus d'énergie (Cl, n® 127, julio 1996, p. 21)

C'est ainsi qu'un sprinter honnéte acquiert désormais tous les débordements qui
conduisent au paradis du onze dents (Cl, n° 127, julio 1996, p. 7)

Madouas au cinquiéme ciel (LE, 13.07.95, p. 6).

En 1988, Pedro Delgado avait ramené le maillot jaune en Espagne aprés de longues
années de purgatoire, devenant une véritable gloire nationale (Le Soir, 30.12.93, p. 4).

Des courses -randonnées- sans vainqueur ni vaincus organisées par cette joyeuse
confrérie de cyclotouristes (Les Nouvelles Littéraires, n° 2593, 1977, p. 19).

C'est dire si la doctrine, compromis entre le tourisme et la compétition, a pris de I'ampleur
(Le Nouvel Observateur, n°® 1651, 27.06-3.07 1996, p. 12).

Un étre vous arrache enfin aux Tlots d'enthousiasme que la procession abandonne derriere
elle, passée la voiture-balai, a limpuissance et aux frustrations du spectateur a pied (Le Nouvel
Observateur, n°® 1651, 27.06-3.07 1996, p. 12).

Son arrivée s'est déroulée comme une procession (VM, n® 323, agosto 1996, p. 27).

A Glasgow, il est sacré champion du monde vitesse amateurs (VM, n° 325, octubre 1996,
p. 32)

Sacré en vitesse par équipes en Slovénie (VM, n° 325, octubre 1996, p. 62)

Il endossa pour la premiére fois de sa carriere la tunique sacrée, le maillot rose de leader
du Giro (VM, n° 328, febrero 1997, p. 68).
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Il n'y a qu'a se remémorer le dernier Tour de France, reprendre a la loupe les trois
semaines de course ou la totalité des épreuves de la saison, pour conclure a l'union sacrée [entre
Virenque y Dufaux] (VM, n° 328, febrero 1997, p. 46).

Préts pour la grande communion [Virenque y Dufaux] (VM, n° 328, febrero 1997, p. 46).

Ce fut Nelissen, le Hollandais qui vit ses voeux exaucés (Cl, n°® 119, noviembre 1995, p.
49).

Il est en droit d'attendre le petit miracle supplémentaire de sa nouvelle monture (CI, n® 119,
noviembre 1995, p. 71).

En attendant le sacre de Bjarne Riis, dimanche 21 juillet sur les Champs Elysées (LM,
21.07.96, p. 16).

Les Danois semblent nombreux a vouloir effectuer le déplacement a Paris pour venir
applaudir la consécration de celui qui est devenu en quelques semaines un héros national (LM,
21.07.96, p. 16).

Hélas, on pouvait aisément constater que Richard Virengue n'était pas dans un jour de
gréace (Cl, n° 119, noviembre 1995, p. 53).

L'Espagnol a le front de vouloir ravaler Jacques Anquetil, Eddy Merckx et Bernard Hinault
au rang de divinités subalternes. Six victoires le laisseraient seul, au sommet de I'Olympe,
"tranquillos”. Il semble que tous ses efforts, toute sa carriére n'aient jamais aspiré a autre chose
qu'a ce repos éternel dans le panthéon du Tour de France (LM, 29.06.96, p. 25).

Pourtant c'est bien au Panthéon que tous ceux-la ont rendez-vous dans une immortalité
qui n'appartient qu'a eux (LE, 1.07.95, p. 3)

Thor est grand [Riis] (CI, n® 128, agosto 1996, p. 48).

Miguel Indurain, dit "le Navarrais de Pampelune”, l'idole des Basques, le dieu vivant (Le
Nouvel Observateur, n® 1651, 27.06-3.07 1996, p. 10).
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6.5. LENGUA DEL MUNDO DEL ESPECTACULO

El ciclismo, como el resto de los deportes, es un espectaculo. Desde sus
origenes, fue la manifestacion de un estilo de vida por parte de una aristocracia

ociosa, una especie de exhibicion de la proeza desinteresada.

Con la masificacion del deporte, el componente de espectaculo se hace
mas evidente. El Tour retne miles y miles de aficionados en las carreteras y
millones de espectadores ante el televisor. La prensa no solo refleja el

espectaculo sino que lo amplia, lo magnifica.

Para sobrevivir y crecer, el deporte debe dar espectaculo, la busqueda
de esta espectacularidad deportiva es uno de los motores del deporte, y
concretamente del ciclismo. El poder de cada organizador depende en su
mayor parte de la espectacularidad de sus competiciones, del poder de
atraccion de telespectadores que hagan aumentar los ingresos por derechos de

retransmision y publicidad (ver apartado de ciclismo y prensa: 1.2).

Hemos aludido ya al aspecto ceremonial del ciclismo. El ciclismo tiene
un componente teatral importante. Antes del comienzo de la etapa hay unos
ritos fijos: la llegada de los corredores a la zona de salida, el control de firmas,
los espectadores que piden autégrafos, la formacion en la linea de salida, etc.
Después, en la carrera se ofrece una funcién con reglas precisas. La carretera
se convierte en un escenario en donde los actores-ciclistas ofrecen una funcion
para disfrute del publico que se agolpa en las carreteras o que lo ve a través de

la television.

Para reflejar la espectacularidad del ciclismo, es l6gico que el periodista
recurra a un vocabulario que forma parte de actividades sociales de éxito, de
espectaculos publicos como el cine, el teatro o la musica, entre otros.
Tengamos siempre presente que el vocabulario ciclista se forja en una época
en la que no existia la television, la mayoria de los aficionados s6lo conocia el
desarrollo de las carreras por la prensa, de ahi que el cronista buscara por

todos los medios transmitir la emocion, la pasion de la carrera.

230



El mundo del espectaculo ofrece un vocabulario perfecto para llevar a
cabo esta funcion, empezando por spectacle y spectaculaire, términos que

aparecen con gran frecuencia en las crénicas ciclistas.

Para referirse al publico y sus reacciones ya existia un vocabulario
forjado en el teatro y otros espectaculos: les spectateurs, le public; 'ambiance,
les acclamations, I'ovation, applaudir, les applaudissements. Para hablar de los
ciclistas mas importantes se recurre a los términos como vedette, star, étoile,
téte d’affiche.

El teatro, como espectaculo mas antiguo y en el que se basan los

demas, aporta un buen nimero de términos.

Las localidades situadas en la parte mas alta de un velédromo se
llamaran igual que en el teatro, poulailler, aunque pronto se crean términos
propios como populaires, apocopado en popus (parte del vel6dromo donde se
encuentran las localidades mas baratas), que, siguiendo el camino contrario,
pasaran a su vez al teatro. Cuando no hay publico presente se emplea la

expresion teatral jouer devant les banquettes.

El pdblico quiere ver a los ciclistas, acteurs de este espectaculo. Cada
uno tiene un papel asignado, debe jouer un réle. Referidos a los ciclistas los
términos mas conocidos son début, débutant, débuter. Pero existen otros como
doublure, faire valoir, figurer. Doublure designa en el teatro al actor que
sustituye al principal en caso de necesidad; en ciclismo se aplica a un corredor
de segunda fila. Faire-valoir es un actor cuya funcion primordial es hacer que
brille mas el actor principal; del mismo modo en ciclismo designa a un corredor
gue se limita a realzar la figura de su lider o incluso de un adversario. El
término teatral figurer (jouer un réle accessoire, étre un figurant, Robert) se usa
en ciclismo para el corredor que se limita a estar presente en la carrera, sin
desempeniar un papel fundamental. Por el contrario las grandes estrellas estan

destinadas a distinguirse entre todos, a briller, flamber.

Una carrera ciclista es comparada con un théatre, con una scene. El
Tour es comparado a una grande scéne itinérante. Cuando llega el momento
adecuado, el ciclista debe entrer en scéne, es decir actuar, atacar o tomar la

iniciativa de la carrera. Si un corredor consigue hacerse ver en la carrera,
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adquiere protagonismo por estar siempre en las primeras posiciones o por
llevar el maillot de lider se dice que esta sur le devant de la scene. Al contrario,
si el corredor ya esta en declive, pensara en quitter la scéene, retirarse del

ciclismo activo.

El telon del teatro sirve para crear las locuciones rester en rideau, étre
en rideau / au rideau, que se aplican al corredor que ha sufrido una averia, al
que viene el ultimo, muy retrasado. La imagen de bajada del telbn como
simbolo de final del espectaculo esta en el fondo de esta metéafora.

El cine suministra igualmente varios términos y locuciones, algunos
compartidos con el teatro (rble, début, figurer, etc.). En los periddicos suele
haber una narracibn mas o menos objetiva del desarrollo de la etapa, en la que
se resefian los acontecimientos mas importantes y el kildmetro en el que se

han producido. Se llama esta seccion le film de I'étape.

El desarrollo de las carreras suele tener un guidn, un scénario
preestablecido en el que los papeles ya estan distribuidos y los resultados
claros (scénario bien établi, scénario écrit d’'avance). Sin embargo en ocasiones

se producen cambios, se consigue changer le scénario.

Al corredor que intenta hacer demostraciones inudtiles para agradar al
publico o para engafar al adversario se le aplica la expresion faire du cinéma.
Si cae en el ridiculo, si la falta de seriedad y profesionalidad son evidentes, se
le puede llegar a llamar charlot.

Una carrera en la que participan corredores de prestigio y por tanto se

prevé atractiva para el publico se compara con un plateau.

Dejaremos de lado los juegos de palabras basados en titulos de
peliculas de éxito, por ser meramente circunstanciales y pasajeros.
Simplemente sefialaremos algun ejemplo: Short story, back to the “percure”
[back to the future], retour vers le futur, deux frangins pour un vélo, Indurain

force V.

La musica ofrece un variado vocabulario al mundo del ciclismo. En
primer lugar, el ritmo de la musica es util para trasponerlo al ritmo de la carrera.
La palabra tempo se emplea en ocasiones como sinénimo de rythme, train. La

imagen fuertemente ritmica del tambor proporciona expresiones como rouler
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comme un tambour (rodar con un ritmo rapido y regular) o avoir ses
concurrents au rantanplan (rodar con un fuerte ritmo en la cabeza, arrastrando
a todo el pelotdn). Si el ritmo de carrera se va acelerando progresivamente, se
utilizara la expresion crescendo. Por el contrario, el ritmo excesivamente lento

se compara con un blues.

Cuando el corredor no se emplea a fondo, sino que lleva un ritmo mas
lento, guardandose fuerzas para otro momento, se emplean dos expresiones
musicales sindnimas: rouler en bémol, rouler un ton en dessous. La expresion
contraria, un ton en dessus, se aplica al corredor que destaca, que es

claramente superior a los demas.

El verbo se désaccorder se aplica al ciclista que pierde la coordinacion
de los movimientos, la armonia del pedaleo, segun la imagen musical del
instrumento desafinado. El fracaso de un corredor se compara a veces a una

falsa nota: couac.

El movimiento del acordedn proporciona varias expresiones. Faire
'accordéon o jouer l'accordéon se aplica a un peloton que se estira y se
encoge a intervalos regulares y cortos por las aceleraciones que se producen
en la cabeza. Igualmente se aplica a un corredor que queda descolgado y
alcanza de nuevo el peloton varias veces seguidas (en este caso existe
también la variante faire I'accordéoniste). Cada estiramiento y contraccién es
un coup d’accordedén. Una carrera en la que se produce este hecho en

numerosas ocasiones es una course a l'accordéon.

Para designar al agente también se recurre en ocasiones a la musica.
Los corredores mas importantes del pelotén son les ténors. Para llegar a serlo,
para actuar en las grandes salas de 6pera o de conciertos (Tour), primero hay
que pasar por el conservatorio (Tour de I'’Avenir): Etxebarria considére le Tour

de I’Avenir comme le conservatoire du Tour de France (VM, n°® 325, p. 17)

Los grupos de ciclistas son denominados con frecuencia segun la
terminologia musical: duo, trio, quatuor. Los mejores corredores italianos y
espafoles (Indurain, Cipollini) pueden recibir el apelativo de maestro. Las
grandes ciclistas femeninas reciben el articulo, como las grandes divas de la

Opera (la Ballanger, la Longo, comparables a la Callas). Uno de los apodos de
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Jacques Anquetil era le Métronome, por la perfeccion de su dominio del ritmo
de la carrera, sobre todo en la especialidad de la contrarreloj. Lo mismo que
hay cantantes de 6pera que dominan todos los registros de la voz, igualmente
hay corredores au registre complet, es decir que destacan en varias

especialidades (montafia, llano, contrarreloj, etc.).

La escapada en solitario se compara con la composicibn musical
interpretada por un solo intérprete: un solo. Esnault recoge la expresion jouer
son solo de flite (en la que se juega con el término flte, pierna en lengua

familiar), escaparse en solitario.

En estrecha relacibn con la mdusica, el baile proporciona algunas
expresiones al ciclismo. La mas importante es la locucién en danseuse, que
describe un modo de pedalear: levantandose del sillin y cargando el peso del
cuerpo alternativamente sobre cada pedal. Esta forma de pedalear provoca un
contoneo parecido al de una bailarina de puntillas. Las locuciones posibles son
monter en danseuse, grimper en danseuse, pédaler en danseuse, se mettre en

danseuse, étre en danseuse, faire la danseuse.

Para el corredor que sale en primer lugar se emplea la locucién ouvrir le
bal. Para el que lleva la iniciativa de la carrera, mener le bal, mener la danse.
Ciertas especialidades del ciclismo, como la persecucion por equipos, dan
lugar a un espectaculo de gran belleza plastica que se compara con una
choréographie. En otras ocasiones la comparacion es negativa, y asi una
carrera excesivamente lenta es un ballet. La locucidon ne pas savoir sur quel
pied danser (ne plus savoir que faire, hésiter, Petit Robert), se transforma en ne
pas savoir sur quelle pédale danser, que refleja la duda de un corredor sobre

su modo de actuar en un momento determinado de la carrera.

En el baile llamado quadrille habia una figura que sélo la bailaba el
hombre y se llamaba cavalier seul. Basandose en esto la lengua general cred
la locucion faire cavalier seul (agir seul, en isolé; se mettre a I'écart, Petit
Robert). El deporte, el ciclismo en primer lugar, toma la expresion y le da el

sentido de obtener la victoria en solitario, sin emplearse a fondo.

El término numéro, procedente de los espectaculos de variedades y

circenses, se emplea mucho para designar acciones espectaculares: faire un
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numéro. Puede ir calificado de diferentes maneras: sacré numéro, éblouissant
numéro, numeéro final. Si la accién se repite o es especialmente notable se

habla de festival.

Del circo procede el término barnum (grandes adoquines, abundantes en
los caminos nortefios por donde transita la Paris-Roubaix), que procede del
circo Barnum (director americano). En los afios 20 se llamé derviches tourneurs
a los corredores en pista, por comparaciéon con los religiosos musulmanes que
danzaban girando sobre si mismos y que formaban parte del espectaculo del
circo Barnum en aquellos afios: los ciclistas de pista también dan vueltas y
vueltas al anillo del velédromo. En alguna ocasion se compara a los esprinters
con los funambules circenses, por las especiales dificultades del sprint final, en
donde deben actuar casi como equilibristas para no caer en medio de tantos
corredores juntos rodando a altisimas velocidades.

La tauromaquia ofrece varios términos muy expresivos que analizamos

en el apartado de hispanismos (5.2.3).

CITAS DEL APARTADO 6.5.

Il a encore 5% d'efficacité a gagner pour accompagner les tétes d'affiche (Cl, n® 128,
agosto 1996, p. 56).

Mais les scénarii écrits a l'avance n'ont qu'un but: celui d'étre bouleversés par les seuls
vrais acteurs du Tour, les coureurs (Cl, n® 128, agosto 1996, p. 34).

Le Tour prend parfois un méchant coup de blues et I'épopée se transforme en un ballet
languissant, ou les réles semblent distribués d'avance (LM, 4.07.96, p. 22).

Cela permettra d'éviter que les deux autres boucles soient le théatre de la chasse aux
points et aux sélections pour le Tour (Presse Papiers, afio VI, n° 8, p. 9).

Ainsi, ses acteurs occupent-ils une place particuliere sur cette grande scéne itinérante,
chacun jouant son réle bien précis: directeurs sportifs, caravaniers, journalistes, médecins, chargés
de l'assistance en course, jusqu'au conducteur de la voiture-balai (CI, n® 128, agosto 1996, p. 69).

L'une des quelques phrases laconiques gu'il a lues le 2 janvier, a Pampelune, en faisant
part de sa résolution de quitter la scéne (VM, n° 328, febrero 1997, p. 18).

Ceux qui luttent pour gagner le Tour auraient quand méme di a un moment entrer en
scene (LE, 10.07.95, 4).

Alex Ziille, trois ans apres avoir fait une courte mais prometteuse apparition sur le devant
de la scéne du Tour (LE, 13.07.95, p. 7).
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Selon un scénario désormais bien établi, Indurain gagne le contre-la-montre de Bergerac
avant d'augmenter encore son avance au sommet d'Hautacam (VM, n° 328, febrero 1997, p. 25)

Les conditions de course ont quelque peu changé le scénario (VM, n° 323, agosto 1996, p.
53).

Le scénario était loin d'étre écrit par avance (Cl, n°® 127, julio 1996, p. 4).

Short story [titular] (Cl, n® 127, julio 1996, p. 22).

Back to the "percure” [titular] (ClI, n® 128, agosto 1996, p. 17).

Leblanc, I'histoire d'un retour vers le futur [titular] (CI, n® 128, agosto 1996, p. 53).

Deux frangins pour un vélo [titular] (LE, 13.07.93, p. 6).

Indurain force V [titular] (LE, 12.07.95, p. 2).

La traversée de Turin va crescendo (ma non troppo!), entre deux haies de tiffosi, trés bon
enfant (CI, n® 127, julio 1996, p. 24).

Hier en revanche, il n'était pas malade mais tout simplement un ton en-dessous (LE,
12.07.95, p. 4).

Jalabert, c'est un autre Van Looy: un tempérament identique et une puissance un ton au
dessus du peloton, comme Rik (Cl, n°® 127, julio 1996, p. 17).

Déja distancé a Hautacam, Rominger a explosé dans |'étape de Pampelune. On ne peut
pas parler de couac, mais encore une fois d'une cruelle déception pour ce coureur si élégant en fin
de carriere (ClI, n°® 128, agosto 1996, p. 51).

Miguel Indurain ... avec le Suisse Alex Ziille et le Danois Bjarne Riis respectivement dans
ses roues, soit I'ordre du trio de téte au classement général (LE, 13.07.95, p. 3).

Ces imposants gabarits, affichant entre 1,85 m et 1,94 m sous la toise, protégent le
maestro [Cipollini] dans les derniers kilometres (LM, 2.07.96, p. 23).

La réalité pour "la" Ballanger, déja unique, comme "la" Longo ou "la" Callas (VM, n°® 325,
octubre 1996, p. 19).

Jacques Anquetil le Métronome (LE, 1.07.95, p. 6).

Les coureurs au registre complet (VM, n°® 325, octubre 1996, p. 22).

Et c'est ainsi que ['ltalien s'envola a 12'5 km du sommet, creusant progressivement un
écart irrémédiable dans un solo qui en disait long, une fois encore, sur son talent unique (LE,
13.07.95, p. 2).

En 1962, I'U.C.I décide d'inscrire a son programme la poursuite par équipes. Et la
République Fédérale Allemande ouvrira le bal (Cl, n® 119, noviembre 1995, p. 28).

Luttenberger méne le bal devant Riis et Indurain (VM, n° 325, octubre 1996, p. 37).

La poursuite par équipes, une Vvéritable chorégraphie (Cl, n® 119, noviembre 1995, p. 28).

Mauro Gianetti, encore a court de compétition, ne savait pas encore sur quelle pédale
danser (ClI, n® 119, noviembre 1995, p. 51).

Le Maillot Jaune a réalisé un nouveau festival en lachant tous ses adversaires a 12
kilomeétres de l'arrivée (LE, 12.07.95, p. 3).

La semaine des funambules [esprinters] (VM, n° 323, agosto 1996, p. 32).
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6.6. VOCABULARIO DE LA TECNICA

Dentro de este apartado distinguiremos dos partes: en primer lugar, el
vocabulario propiamente técnico del ciclismo, es decir las palabras técnicas
que designan la bicicleta (con sus diferentes tipos y variaciones), sus partes
constituyentes y los accesorios que la acompafian. En segundo lugar, el
vocabulario procedente de diversos campos de la técnica que se emplea

metaféricamente para referirse a momentos de la carrera, acciones, etc.

6.6.1. VOCABULARIO TECNICO DE LA BICICLETA

El ciclismo, como deporte semimecanico, posee todo un vocabulario
técnico sobre el instrumento utilizado: la bicicleta. Haremos una distincion entre
denominaciones de los vehiculos, denominaciones de las piezas vy
denominaciones de los accesorios. En el primer caso, la utilizacién del
préstamo interno es poco significativa, mientras que en los de las piezas y los
accesorios constituye el procedimiento principal para la construccion del

vocabulario.

6.6.1.1. DENOMINACION DEL VEHICULO

El velocipedo constituia un aparato completamente novedoso y por lo
tanto requeria un vocabulario igualmente nuevo. Para designar los diferentes
tipos de vehiculos que van surgiendo, modificandose y perfeccionandose se

crean numerosos neologismos.

El procedimiento empleado en la inmensa mayoria de los casos es la

composicion. En el capitulo 3 hemos hecho un analisis exhaustivo de ello.

En menor medida se utiliza la prefijacion (acaténe), sufijacion (bicyclette,
randonneuse), siglas (VTC, VTT), abreviacion (vélo, cyclo), préstamo externo
(tandem, mountain bike), nombres propios (burdin, derny), nombres de marcas
(bicross, mobylette), procedimientos que analizamos en los capitulos 2, 4, 5y
6.7.10).
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Es precisamente este caracter de vehiculo completamente novedoso el
que hace que se utilice muy poco el préstamo interno para nombrarlo. No se
recurre a él para crear nombres técnicos, sino casi exclusivamente
denominaciones argoticas de la bicicleta. Se le aplican términos de maquinaria
mas generales (machine, engin), de objetos con analogia de forma (besicles,
lorgnons), nombres relacionadas con el caballo (coursier, béte, monture,
haridelle, gail o gaye) u otras (petite reine). Una bicicleta vieja y mal cuidada
recibe denominaciones argoéticas relacionadas con materiales, objetos o
maquinas industriales: clou, bout de fer, tas de boue, tas de ferraille, usine a

gaz, zinc, tarare.

Solo dos términos procedentes de préstamo interno son un poco mas
significativos: bécane, procedente del vocabulario del ferrocarril, que
analizaremos méas adelante (apartado 6.6.3.3.) y araignée, término que se
utilizé como sinénimo de grand bi, un velocipedo inventado en 1875, que tenia
una rueda delantera muy grande (1,40 m), motriz, con los pedales fijados en su
eje, y una rueda trasera muy pequefia. La enorme rueda delantera la hacia

similar a una tela de arafia y de ahi la adopcion del término araignée.

6.6.1.2. DENOMINACION DE LAS PIEZAS

Si en la denominacién del vehiculo apenas se recurre al préstamo
interno, en el caso de las piezas que lo componen no ocurre lo mismo. La
explicacion es s